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For 4 mill. kr. kunne motorcykle-
salget gives fri

Mon ikke vi kan vare rorende enige om, at den importvare, der er blevet
mest forsomt under Danmarks genopbygning, er motorkoretojet. Vi
er nu i det 5. ar efter krigens ophor ikke kommet lengere end dertil, at kun en
tiendedel af dem, der vil have et person-motorkoretoj, kan fa deres onske opfyldt.

Og det er jo ikke, fordi der her er tale om luksus-onsker. Der er i hoj grad brug
for dette individuelle transportmiddel i arbejdet med genopbygningen. Det har
forst og fremmest nytteformal.

Meget synes dog at tyde pa, at det nu er ved at veere motorcyklernes og bilernes
tur til at komme i betragtning. Men de har ogsd stiet i allerbageste rekke. Mar-
kedet er efterhinden ved at vare dazkket ind pa alle de ovrige importomrader —
den varste sult er stillet, kobelysten er dalende ... og si kan der til allersidst
falde lidt af ogsa til importen af motorkoretojerne.

Man kan trostigt begynde at lukke op her, for ogsa indenfor dette omrade mar-
kes det, at pengene er ved at vare mindre.

Ganske forsigtigt har handelsministeriet nu, som andetsteds omtalt, givet tilla-
delse til, at pahzngsmotorcykler med motorer under 50 ccm uden ansogning kan
kobes og indregistreres. Men vi m& videre endnu. Ogsi den tidligere omtalte
danske letvegtsmotorcykle Auly ma frit kunne szlges — og ikke blot den alene,
men ogsi de mange hundrede franske og czekiske og andre letvaegtsmotorcykler,
der hober sig op hos motorcyklehandlerne det ganske land over, bor nu kastes
pa markedet, sd de kan komme til at gore nytte efter hensigten. Man kunne maske
indfore den klausul, at der hele tiden holdtes 10—20 pct. til radighed for livs-
vigtige formdl, hvis der i begyndelsen skulle vere fare for, at den ganske anselige
beholdning, der i ojeblikket er pd lager, skulle blive revet bort. Hvor mange der-
er pa lager, vil Varedirektoratet ikke gerne rykke ud med — men der er alt for
marnge, og de star ikke blot og samler stov, men ogsd urimelige renter.

I og for sig mener vi, at handelsministeren skulle tage en rask beslutning og stille
de ca. 4 mill. kr. (mere drejer det sig nemlig ikke om) til radighed til fri import af
motorcykler, der skal til for at dakke behovet, sa hele landets samlede og @jeblikke-
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lige mangel kunne blive deekket. Danmark er heldigvis i den situation at kunne regne
med fortsat stort eksportoverskud til de motorcykleproducerende lande: England,
Frankrig, Czekoslovakiet, Tyskland og tildels méaske ogsi Italien.

Men motorcykle-importererne ber have lov til at kebe ind nu — inden prisfordyrel-
serne slar igennem pa produktionsstederne. Nationalbanken og keberne ber have
chancen for at kebe billigt, mens det endnu kan gores — det er jo si lidt, der skal

til ... kun 4 mill. kr.

S& vil motorcyklemarkedet vaere mattet. Og det er vores tur!

Red.

Efter Devalueringen

&t af midlerne til at undgd prisstigninger

Benzinprisernes stigning begr tages fra benzinafgiften!

Den mest generende og smertefulde
hovedpine for regeringen efter deva-
lueringen vil utvivisomt blive at klare
det danske samfund fri for stigninger i
pristallet, for »den onde cirkel<s for-
tvivliede karrusel-kehraus. Jo lzngere
karrusellen kan bremses, des bedre —
gdr den forst igang, kan den vare svar
at standse.

Et af midlerne til at undga det for-
tvivlede kredslob vil det vare, at »l3se<
benzinprisen fast pi det nuvarende
leje. En stigning i indkobsprisen for
benzin vil ikke kunne undgas, da vi er
nedt til at importere en betydelig
del af vor benzin i dollars. Der vil for-
mentlig ga nogle maneder, for en sidan
prisstigning behover at sl igennem
herhjemme, og det vil vare rimeligt,
om benzinen fra dollarsomridet for
forbrugerne prismaessigt gir i pulje
med benzinen fra sterlingomridet. Det
ville vaere urimeligt at give 4 pre mere
pr. liter benzin ved benzintanke af een
farve, mens den ved de ovrige kan hol-
de den samme lavere Dris — og varen
iovrigt er fuldstzndig den samme. Her
vil det vare selvfolgeligt og naturligt
med en prisudligning.

Men en prisstigning kan — og bor

— absolut undgas, sa sandt som en for-
dyrelse af varetransporterne uvaegerligt
vil sld igennem i detailpriserne og der-
med uhjaelpeligt vil tvinge pristallet i vej-
ret — hvad leengst muligt ber seges und-
gaet.

Hvordan kan det gores at »lise< ben-
zinprisen?

Ganske simpelt derved, at finansmi-
nister H. C. Hansen viser en smule re-
signation og tager de kommende stig-
ninger i benzinprisen pi sin kappe, s3-
dan at forsti, at han nedskriver den
»ekstraordinzre«, »midlertidige« 13-
ores afgift med de kommende Drisstig-
ninger. Der skal muligvis et lovforslag
til for at f3 det gennemfort, men rege-
ringen m3 nu alligevel til at ga igang
med sd mange andre nye lovforslag, i
den situation, der er opstaet, si det
skulle ikke betyde nogen vanskelighed.

Et middel til at undgs almindelig de-
flation vil det vare at holde benzin-
prisen fast — evt. helt stryge de ekstra-
ordinzre 13 ore. Regeringen burde
vaere den instans, der er mest interesse-
ret i at undg3 prisstigninger og deri-
gennem forhojelser af pristallet, s den
bor kunne gi ind for denne losning.

Car.
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Kronesaenkningen betinger fri import

af motorkeretgjer

»Det er ikke fordi vi er velhavende, vi korer i bil

. men vi anskaffer bilerne for at blive velhavende

En samtale med folketingsmand
Kn. Tholstrup
ved red. Carsten Meyer Petersen.

Betydelig indsats pa rigsdagen for
at lette kidrene for motorkerslen

En af de rigsdagsmand, der fra sin
forste dag pa tinge varmt og dj@rvt er
géet ind for at skabe motorkorslen bed-
re kir her i Danmark, er folketingsmd.,
direktor Kn. Tholstrup (rf.). Utrztte-
ligt har han ved enhver lejlighed varet
pd vagt for at bekempe de mange uri-
meligheder i form af importrestriktio-
ner og beskatninger, regeringen gang
pa gang belaster motorkorslen med her
; landet. Til skade for det danske sam-
funds genopbygning efter krigen. Og 1
sidste instans til fordyrelse af leveom-
kostningerne — sd sandt som hver ene-
ste ting, der kobes o0g szlges, en eller
flere gange, har veret transporteret
med benzin og pa gummi med et af
myndighederne pa alle mulige mader
kunstigt fordyret og afgiftshetynget
motorkoretoj.

Da vi har erfaret, at direktor Thol-
strup ogsd 1 den kommende Rigsdags-
samling — og med om muligt endnu
mere sammenbidt energi — vil kaempe
denne kamp videre ... ikke for at taek-
kes motorkorslens folk, men udeluk-
kende fordi han er af den overbevis-
ning, at navnlig efter devalueringen er
det en sag pa liv eller doed at gore om-
kostningerne pa hjemmemarkedet min-
dre, bringe omkostningsniveauet ned

_ har MOTOR OG SPORT hedt
folketingsmanden fortzlle lidt om den
patenkte aktion.

__ Hvilke er de forskellige proble-
mer, som De agter at tage 0p for mo-

torkorslens vedkommende pi den kom-
mende Rigsdags-samling? sporger vi.

— Jeg har forskellige udkast liggende
foran mig, beregnet til droftelse yeet
kommende partimode. Een af de ting,
vi vil gd ind for, er, atomsatnings-
afgiftenbor faldebort — sub-
sidizrt nedsazttes til satserne for kri-
gen. Siden da er priserne pa motor-
koretojerne undergdet en forhojelse, der
ikke er mindre end den generelle for-
hojelse i det hele taget. Som folge der-
af er omsatningsafgiften ogsd roget i
vejret, urimeligt og uforholdsmassigt
meget. Jeg ser ikke nogen som helst
grund til, at samfundet skal af med en
ekstraskat, som der jo i virkeligheden
pliver tale om, fordi der ude i verden
er sket prisstigninger.

Videre finder vi den nuvarende ord-
ning med forbud mod at medtage pas-
sagerer i forerhuset i last- og varebiler
urimelig. I praksis betyder det for eks-
empel, at de mindre hiandverkere og
handlende er udelukket fra at kore en
tur i skoven med konen, ligesom han
ikke kan tage en passager med pa turen
til og fra sit sommerhus etc. Det er
ganske urimeligt at legge hindringer i
vejen for at udnytte motorkoretojet ra-
tionelt, at drage det fulde udbytte af
alle dets muligheder. Det er en bette
skidt og smdlig politik, der hidtil har
varet praktiseret i dette sporgsmal.

I denne forbindelse vil jeg gerne sige,
at vi agter ikke at lade det administrative
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overgreb, der sidst har fundet sted pa
vare-motorcyklerne gé upatalt hen. Det
er aldeles meningslost at straffe hele
denne kategori, fordi enkelte har over-
tradt geeldende lov. Det, myndighederne
her kunne gore — og havde at gore —,
var at straffe de enkelte lovbrydere ...
ikke i fleeng en hel klasse af borgere.

... Iovrigt vil jeg med vagt og over-
bevisning sli til lyd for, at man, som
en naturlig konsekvens af devaluerin-
gen, helt frigiver importen af biler og
motorcykler. Det ligger i sagens natur,
at de amerikanske biler — netop i kraft
af devalueringen — ganske automatisk
vil veere si fordyret, at de praktisk talt
helt stenges ude fra det danske marked,
fordi folk ganske simpelt ikke har pen-
ge til at kobe dem for.

Videre vil vi krave den del af b e n-
zinafgifterne, der ikke gar til
vejformal, fjernet. Og det snarest
muligt.

— Hvad siger De til det i »Motor og

Sport« fremsatte forslag om, uanset de-
valueringen med den deraf folgende pris-
stigning pa benzin importeret fra Ame-
rika, at »l3se« benzinprisen fast i det nu-
veerende leje ved at lade den kommende
prisforhgjeiser »ade af« benzinaf gif-
terne i stedet for at legges pa im-
portpriserne?

— Jeg er fuldt enig med dette for-
slag som et skridt i den rigtige retning.
I det hele taget ma de hoje afgifter pa
de forskellige forbrugsvarer falde bort,
sd regeringen ikke selv er med til at
bremse en udvikling i sund og naturlig
retning ved tveaertimod at fremskynde
pris- og dermed prist a I sforhojelserne.

— Endelig vil jeg gerne sli fast,
slutter folketingsmand Tholstrup: Det
er ikke fordi landet er velhavende, vi
har rad til at kere bil ... men det bliver
velhavende af at kere i bil, af at anvende
bilen til billiggerelse af person- og gods-
transport.

Carsten Meyer Petersen.

DEN NYE

PUCH

Resultatet af
50 drs arbejde

125¢cc-5,2HK. Levering fra dag til dag

Hodvedforhandler i Kgbenhavn

RASMUSSEN & SKJOLD

Westend 15

Erhard Fisker pa Puch






























































































