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For 4 mill. kr. kunne motorcykle-

salget gives fri
Mon ikke vi kan være rørende enige om, at .den importvare, der er blevet

mest forsømt under Danmarks genopbygning, er motorkøretøjet. Vi

er nu i det 5. år efter krigens ophør ikke kommet længere end dertil, at kun en

tiendedel af dem, der vil have et person-motorkøretøj, kan få deres ønske opfyldt.

Ogdet er jo ikke, fordi der her er tale om luksus-ønsker. Der er i høj grad brug

for dette individuelle transportmiddel i arbejdet med genopbygningen. Det har

først og fremmest nytteformål.

Meget synes dog at tyde på, at det nu er ved at være motorcyklernes og bilernes

tur til at komme i betragtning. Men de har også stået i allerbageste række. Mar-

kedet er efterhånden ved at være dækket ind på alle de øvrige importområder —

den værste sult er stillet, købelysten er dalende ... og så kan der til allersidst

falde lidt af også til importen af motorkøretøjerne.

Man kan trøstigt begynde at lukke op her, for også indenfor dette område mær-

kes det, at pengene er ved at være mindre.

Ganske forsigtigt kar handelsministeriet nu, som andetsteds omtalt, givet tilla-

delse til, at påhængsmotorcykler med motorer under 50 ccm uden ansøgning kan

købes og indregistreres. Men vi må videre endnu. Også den tidligere omtalte

danske letvægtsmotorcykle Auly måfrit kunne sælges — og ikke blot den alene,

men også de mange hundrede franske og czekiske og andre letvægtsmotorcykler,

der hoher sig op hos motorcyklehandlerne det ganske land over, bør nu kastes

på markedet, så de kan kommetil at gøre nytte efter hensigten. Man kunne måske

indføre den klausul, at der hele tiden holdtes 10—20 pct. til rådighed for livs-

vigtige formål, hvis der i begyndelsen skulle være fare for, at den ganske anselige

beholdning, der i øjeblikket er på lager, skulle blive revet bort. Hvor mange der"

er på lager, vil Varedirektoratet ikke gerne rykke ud med — men der er alt for

mange, og de står ikke blot og samler støv, men også urimelige renter.

I og for sig mener vi, at handelsministeren skulle tage en rask beslutning og stille

dé ca. 4 mill. kr. (mere drejer det sig nemlig ikke om) til rådighed til fri import af

motorcykler, der skal til for at dække behovet, så hele landets samlede og øjeblikke-
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lige mangel kunne blive dækket. Danmark er heldigvis i den situation at kunne regne
med fortsat stort eksportoverskud til de motorcykleproducerende lande: England,
Frankrig, Czekoslovakiet, Tyskland og tildels måske også Italien.
Men motorcykle-importørerne bør have lov til at købe ind nu — inden prisfordyrel-

serne slår igennem på produktionsstederne. Nationalbanken og køberne bør have
chancen for at købe billigt, mens det endnu kan gøres — det er jo så lidt, der skal
til ... kun 4 mill. kr.

Så vil motorcyklemarkedet være mættet. Ogdetervorestur!

 

Red.

 

Efter Devalueringen
Et af midlerne til at undgå prisstigninger:

Benzinprisernes stigning bør tages fra benzinafgiften!
Den mest generende og smertefulde

hovedpine for regeringen efter deva-
lueringen vil utvivlsomt blive at klare
det danske samfund fri for stigninger i
pristallet, for »den onde cirkel«s for-
tvivlede karrusel-kehraus. Jo længere
karrusellen kan bremses, des bedre —
går den først igang, kan den være svær
at standse.

Et af midlerne til at undgå det for-
tvivlede kredsløb vil det være, at »låse«
benzinprisen fast på det nuværende
leje. En stigning i indkøbsprisen for
benzin vil ikke kunne undgås, da vi er
nødt til at importere en betydelig
del af vor benzin i dollars. Der vil for-
mentlig gå nogle måneder, før en sådan
prisstigning behøver at slå igennem
herhjemme, og det vil være rimeligt,
om benzinen fra dollarsområdet for
forbrugerne prismæssigt går i pulje
med benzinen fra Sterlingområdet. Det
ville være urimeligt at give 4 øre mere
pr. liter benzin ved benzintanke af een
farve, mens den ved de øvrige kan hol-
de den samme lavere pris — og varen
løvrigt er fuldstændig den samme. Her
vil det være selvfølgeligt og naturligt
med en prisudligning.

Men en prisstigning kan — og bør

— absolut undgås, så sandt som en for-
dyrelse af varetransporterne uvægerligt
vil slå igennem i detailpriserne og der-
med uhjælpeligt vil tvinge pristallet i vej-
ret — hvad længst muligt bør søges und-
gået.

Hvordan kan det gøres at »låse<« ben-
zinprisen?

Ganske simpelt derved, at finansmi-
nister H. C. Hansen viser en smule re-
signation og tager de kommende stig-
ninger i benzinprisen på sin kappe, så-
dan at forstå, at han nedskriver den
»ekstraordinære«,  »midlertidige« 13-
øres afgift med de kommende prisstig-
ninger. Der skal muligvis et lovforslag
til for at få det gennemført, men rege-
ringen må nu alligevel til at gå igang
med så mange andre nye lovforslag, i
den situation, der er opstået, så det
skulle ikke betyde nogen vanskelighed.
Et middel til at undgå almindelig de-

flation vil det være at kolde benzin-
prisen fast — evt. helt stryge de ekstra-
ordinære 13 øre. Regeringen burde
være den instans, der er mest interesse-
ret i at undgå prisstigninger 'og deri-
gennem forhøjelser af pristallet, så den
bør kunne gå ind for denne løsning.

Car.  
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Kronesænkningen betinger fri import

af motorkøretøjer

»Det er ikke fordi vi er velhavende, vi kører i bil

. men vi anskaffer bilerne for at blive velhavende

 

En samtale med folketingsmand

Kn. Tholstrup

 ved red. Carsten Meyer Petersen.

Betydelig indsats på rigsdagen for

at lette kårene for motorkørslen  
 

En af de rigsdagsmænd, der fra sin

første dag på tinge varmt og djærvt er

gået ind for at skabe motorkørslen bed-

re kår her i Danmark, er folketingsmd.,

direktør Kn. Tholstrup (1f.). Utrætte-

ligt har han ved enhver lejlighed været

på vagt for at bekæmpe de mange urli-

meligheder i form af importrestriktio-

ner og beskatninger, regeringen gang

på gang belaster motorkørslen med her

1 landet. Til skade for det danske sam-

funds genopbygning efter krigen. Og i

sidste instans til fordyrelse af leveom-

kostningerne — så sandt som hver ene-

ste ting, der købes og sælges, en eller

flere gange, har været transporteret

med benzin og på gummi med et af

myndighederne på alle mulige måder

kunstigt fordyret og afgiftsbetynget

motorkøretøj.

Da vi har erfaret, at direktør Thol-

strup også i den kommende Rigsdags-

samling — og med om muligt endnu

mere sammenbidt energi — vil kæmpe

denne kamp videre ... ikke for at tæk-

kes motorkørslens folk, men udeluk-

kende fordi. han er af den overbevis-

ning, at navnlig efter devalueringen er

det en sag på liv eller død at gøre om-

kostningerne på hjemmemarkedet min-

dre, bringe omkostningsniveauet ned

. har MOTOR OG SPORT hedt

folketingsmanden fortælle lidt om den

påtænkte aktion.

— Hvilke er de forskellige proble-

mer, som De agter at tage op for mo-

torkørslens vedkommende på den kom-

mende Rigsdags-samling? spørger VI.

— Jeg har forskellige udkast liggende

foran mig, beregnet til drøftelse ret

kommende partimøde. Een af de ting,

vi vil gå ind for, er, at omsætning s-

afgiften børfaldebort — sub-

sidiært nedsættes til satserne før kri-

gen. Siden da er priserne på motor-

køretøjerne undergået en forhøjelse, der

ikke er mindre end den generelle for-

højelse i det hele taget. Som følge der-

af er omsætningsafgiften også røget i

vejret, urimeligt og uforholdsmæssigt

meget. Jeg ser ikke nogen som helst

grund til, at samfundet skal af med en

ekstraskat, som der jo i virkeligheden

bliver tale om, fordi der ude i verden

er sket prisstigninger.

Videre finder vi den nuværende ord-

ning med forbud mod at medtage pas-

sagerer i førerhuset i last- og varebiler

urimelig. I praksis betyder det for eks-

empel, at de mindre håndværkere og

handlende er udelukket fra at køre en

tur i skoven meéd konen, ligesom han

ikke kan tage en passager med på turen

til og fra sit sommerhus etc. Det er

ganske urimeligt at lægge hindringer i

vejen for at udnytte motorkøretøjet ra-

tionelt, at drage det fulde udbytte af

alle dets muligheder. Det er en bette

skidt og smålig politik, der hidtil har

været praktiseret i dette spørgsmål.

I denne forbindelse vil jeg gerne sige,

at vi agter ikke at lade det administrative

3.



overgreb, der sidst har fundet sted på
vare-motorcyklerne gå upåtalt hen. Det
er aldeles meningsløst at straffe hele
denne kategori, fordi enkelte har over-
trådt gældende lov. Det, myndighederne
her kunne gøre — og havde at gøre —,
var at straffe de enkelte lovbrydere …
ikke i flæng en hel klasse af borgere.
…. Iøvrigt vil jeg med vægt og over-

bevisning slå til lyd for, at man, som
en naturlig konsekvens af devaluerin-
gen, helt frigiver importen af biler og
motorcykler. Det ligger i sagens natur,
at de amerikanske biler — netop i kraft
af devalueringen — ganske automatisk
vil være så fordyret, at de praktisk talt
helt stænges ude fra det danske marked,
fordi folk ganske simpelt ikke har Den-
ge til at købe dem for.

Videre vil vi kræve den del af be n-
zinafgifterne, der ikke går til
vejformål, fjernet. Og det snarest
muligt.

— Hvad siger De til det i »Motor og

 

DEN NYE

PUCH
Resultatet af

50 års arbejde

125cc-5,2 HK.Levering fra dagtil dag

Hodvedforhandler i København

RASMUSSEN & SKJOLD
Westend 15

Erhard Fisker på Puch  

Sport« fremsatte forslag om, uanset de-
valueringen med den deraf følgende pris-
stigning på benzin importeret fra Ame-
rika, at »låse« benzinprisen fast i det nu-
værende leje ved at lade den kommende
prisforhøjelser »æde af« benzinaf gif-
terne i stedet for at lægges på im-
portpriserne?
— Jeg er fuldt enig med dette for-

slag som et skridt i den rigtige retning.
I det hele taget må de høje afgifter på
de forskellige forbrugsvarer falde bort,
så regeringen ikke selv er med til at
bremse en udvikling i sund og naturlig
retning ved" tværtimod at fremskynde
pris- og dermed prist a I sforhøjelserne.
— Endelig vil jeg gerne slå fast,

slutter folketingsmand Tholstrup: Det
er ikke fordi landet er velhavende, vi
har råd til at køre bil ... men det bliver
velhavende af at køre i bil, af at anvende
bilen til billiggørelse af person- og gods-
transport.

Carsten Meyer Petersen.
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Motorkørslens kår i de nordiske lande
Permanenta Komiteens møde i København

I dagene 26.—27. september afholdte

Permanenta Komitéen, »P.K.«<, møde

på »Wivex< i København.

Mange problemer vedrørende motor-

kørslens kår i de fire nordiske lande

blev her fremlagt til drøftelse af de

35—40 repræsentanter fra de 4 landes

ialt 12 forskellige motororganisationer.

Danmarks Motor Union var under mø-

derne repræsenteret ved vicepræsiden-

ten, Vald. Hoffmeyer, præsidenten, fa-

brikant N. K. Pedersen, og faktor Poul

Rasmussen, og under en del af mødet

ved red. C. Meyer Petersen.

Af rapporterne fra samtlige de fire

lande vedrørende importen af motor-

køretøjer fremgik det, at myndighe-

derne i altfor høj grad lagde hindrin-

ger i vejen for den naturlige genopbyg-

ning af transportkapaciteten gennem

importrestriktionerne, ligesom selve

motorkørslen i urimelig høj grad blev

fordyret gennem de siddende regerin-

gers beskatningspolitik.

Norges rapport.

Fra Norge hed det således, at over

50 pct. af bilerne var over den alder,

da de burde skiftes ud. Hvad skatten

angår, da er det udregnet, at en almin-

delig amerikansk brugsvogn, en »Chev-

rolet« i Norge vil blive beskattet —

først med 3.800 kr. i told og omsæt-

ning (44 pct. af værdien), og ved 10.000

km.s årlig kørsel i 12 år med 11.800 kr.

i luksusskat, benzin etc., ialt 15,600 Kr:

eller 194 pct. af importværdien. Staten

æder 13 øre pr. vogn/km for en sådan

Chevrolet. Norge er et af de europæ-

iske lande, der beskatter bilerne højst.

Som etlille kuriosum kan nævnes, at

manglen på klorkalsium til at støvbinde

vejene med, har kostet Norges landbrug

10 mill. kr. i år — og da man ved, hvor

lille en rolle landbruget spiller i Norge,

vil det ses, hvor alvorlig en rolle støv-

plagen spiller i et land som Norge.

De norske motororganisationer har

stilet en resolution til regeringen,

hvori man formulerer følgende krav for

genrejsning af landevejs-transportmid-

lerne: revision af importprogrammet

for at opnå tilstrækkelig valuta til im-

port af biler og vejarbejdsmaskiner —

toldfrihed for bilmaterialer i et vist

tidsrum (3 år) — bortfald af luksus-

skat på biler — afskaffelse af den ek-

straordinære benzinafgift med udløbet

af budgetåret.

Fremgang i Finland.

Finland kunne berette, at bilparken

nu er af samme omfang, som før kri-

gen. Lastbilparken er dog vokset med

50 pct., mens antallet af person- og

varebiler er faldet med 40 pct. Ialt har

Finland nu 54.000 biler og 7.125 motor-

cykler — det sidste er lidt mindre end

før krigen.

I de sidste 10 år har der overhove-

det ikke været foretaget vejreparatio-

ner, udbedringer eller vedligeholdelse.

Først nu er man så småt ved at begyn-

de; men for at det kan blive til noget,

foreslår motororganisationerne optaget

et statslån på 30—35 milliarder mark

(svarendetil ca. 1 milliard kr.). Vejen

Tornio — Karesuanto — Kilpisjårvi —

den norske grænse er dog blevet istand-

sat. Hotelvæsenet er blevet bedre.

I sammenligning med forrige år er

antallet af trafikulykker som følge af

alkoholnydelse gået ned med 12,5 pct.

(fra -325-t1il—285), antallet af trafik-

dræbte er faldet med 30 pct. (172 til

120) og af lemlæstede med 3,2 pct. (fra

1.053 til 1.020).
I hovedstaden Helsingfors, hvor tra-

fikken især er forøget ser statistiken

dog helt anderledes ud. 4.048 nye eller

fornyede kørekort har været med til at
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