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K 654

Nz-nz kereleser — De tager ganske fejl! Det falder mig alde-
les ikke ind at ville stemme med i det hylekor, der har lydt i mere eller mindre
oprigtig — men fornemmeligst dog vel nok forloren — forargelse over, at vort
lands justitsminister, hr. Busch-Jensen er blevet Iluret , mens hans bil satte
farten op p3 henimod 110 km i timen p3 vej fra fzrgen ostpi over Sjzlland.

Nar jeg forst pointerer, at ogsd jeg finder det rimeligt, at den overste vogter
af vort lands lovkompleks, justitsministeren, holder sig landets love efterrettelig
og efterlever dem pi monstergyldig made, si har jeg givet retfzrdigheden og
loven, hvad dem vel kan tilkomme. Det er indlysende, at land ets justitsmini-
ster burde vare den, der sidst overtridte de love, han er valgt til at admini-
Strere.

Da tusinder af mennesker daglig landet over gor sig skyldig i samme lovover-
tredelse, som nu selveste justitsministeren, turde denne kendsgerning ganske klart
og evident fastsla, at der ma vare noget i vejen — ikke med os og justits-
ministeren...menmedloven.

Det er direkte forkasteligt, ja, ligefrem umoralsk at opretholde love og lovbestem-
melser, der vitterligt daglig overtraedes. Det slover respekten for lovene, nir enhver
— normalt — nok sa lovlydig borger — med justitsministerenispidsen

— forsynder sig mod dem.

Den ganske neerliggende konsekvens af justitsminister Busch-Jensens lille raske
keretur ma da vere, at han snarest tager skridt til at endre feerdselsloven, s hverken
han eller andre loviydige borgere for fremtiden uforvarende kommer til at overtraede
den.

Det kan ske derved, at faerdselsloven, i stedet for at swtte en hastighedsbegraens-
ning pa fri hovedlandevej ved 60 km, sletter maksimalhastighedsbe-
gransningen og i stedet formulerer en bestemmelse om, at den motorkorende
pa enhvert tidspunkt kerer pd en efter forholdene forsvarlig made med tilberlig
hensyntagen til den ovrige trafik, bebyggelse etc. Evt. med skearpede straffefor-
holdsregler overfor skadesforvolderen i tilfeelde af uheld eller ulykker.

Dette ville betyde, at den motorkorende vil kunne kore mere sikkert — uden
bestandigt at behove at have det ene oje hangende i bakspejlet for at se, om
han skulle vaere forfulgt af fardselspolitiet — i stedet kunne han koncentrere
sig om trafiken i den retning, han korer. Det ville videre betyde, at han i kom-
plicerede fardselssituationer vil kore mere forsigtigt og hensynsfuldt, idet han
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ikke vil kunne pukke pa sin fiktive beskyttelse af galdende hastighedsbestem-
melser — og endelig vil det betyde, at han ik k e vil kore med storre hastighed
péa fri Iandevej, end han gor i forvejen. Men sikrere.

For vi er alle lovovertredere — med justitsministeren i spidsen.

Derfor mi justitsministeren snarest drage omsorg for, at loven kommer til
at passe til den udvikling, der er sket med de moderne trafikmidler og med alnde-
vejsnettet, siden den nu forzldede hastighedsgraense blev fastsat.

Det har forbavset det ganske land, at justitsministeren — der navnlig vil ga
over i danmarkshistorien for det modsatte — er blevet taget pd fersk gerning for
for stor hastighed. Han har udtalt, at han ikke har bemarket, at hans chauffor
skulle have kort for hurtigt. Ingen vil finde pd at drage ministerens sanddruhed
i tvivl pa dette punkt — men det er kun endnu et bevis pd, at hastlghedSbegr&ns-
ningen er s aideles forzldet.

IMed hoveren i penneforingen har det fra visse sider 1 pressen heddet, at man
har kunnet finde justitsministerens bil — K 654 — pd varksted efter koreturen
med odelagt lydpotte, karburator og tending — altsammen typiske skader, frem-
kaldt af en alt for hurtig korsel .

Vs og vrovl og usagligt sludder. En stor og flot bil som justitsministerens er
god for dagsrejser med en konstant landevejsfart af omkring de 120—130 km
i timen (speedometret vil formentlig have 10 procent fejlvisning ved denne fart)
— forudsat, naturligvis, at den passes og plejes, som den skal — og den hastighed
mistenker vi ikke ministeren for at benytte sig af til daglig.

Men vi finder det meget passende, om justitsministeren ville benytte sig af
en 110-kilometers fart til at zndre den nugaldende bastighe_dsbestemmelse‘ i
ferdselsloven. For at det er tiltraengt, turde justitsministeren selv have bevist!

Red.
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De czekiske biler og motorcykler vil ikke stige i pris
Lovende optakt til de dansk-czekiske handelsforbandlinger

Med ret bange anelser har de inter-
esserede danske kredse afventet, hvor-
ledes Czekoslovakiet ville stille sig ef-
ter devalueringen vis-a-vis Danmark.
Som bekendt er handelsforhandlinger-
ne berammet til den 7. november i Ko-
benhavn efter et par udszttelser, og da
Czekoslovakiet — som jerntappeland —
ikke har fulgt med i devalueringen, vil
det veere altafgerende, om Czekoslova-
kiet vil std fast pd sine priser, eller
om det vil gd ned i takt med devalue-
ringen.

Efter hvad »Motor og Sport« erfarer,
foreligger der til de danske importeorer
af czekiske biler og motorcykler fra det
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czekiske eksportkammer meddelelse om,
at den czekiske regering har besluttet,
at czekiske biler og motorcykler vil
kunne eksporteres til Danmark til pri-
ser, der i Danmark vil vaere pracis de
samme som for devalueringen. Den cze-
kiske regering har altsd besluttet — pa
dette punkt 1 hvert fald — at tage skrid-
tet fuldt ud ligeoverfor devalueringen.

Noget andet er, at den czekiske rege-
ring selvfglgelig vil have opmarksom-
heden henvendt pa prisudviklingen for
de engelske varer indenfor samme kate-
gori, og i tilfeelde af prisforhojelser
her, vil de czekiske varer formentlig
folge med op.



For 612 mill. kr. bilreservedele der blev vak...

En varedirektorat-sendragtighed,

der nu kan blive dyr.

Efter mange og lange besvaringer,
forhandlinger og forestillinger lykkedes
det omsider motorbranchens folk at fa
handelsministeriets og varedirektoratets
embedsmand til at forstd, at manglen
pa reservedele til biler og motorcykler
var pa det nzrmeste katastrofal. Bran-
chen opstillede forskellige beregninger
over behovet og anferte herunder, at
en import svarende til for 6,5 mill. kr.
reservedele til biler fra England matte
anses for at dakke et minimumskrav
fra bilbranchens side pr. halvar.

Nu er forretningsfolk i Danmark vel
ikke vant til, at selv minimumskrav bli-
ver godkendt af de importregulerende
myndigheder — men i dette tilfalde
ma myndighederne have indset, hvor
godt underbygget kravet var, og man
indvilgede i at stille 6,5 mill. kr. til ré-
dighed for importen af bilreservedele
fra England for 2 halvar, svarende til
et lignende belgb for 1. halvar, plus
245.000 kr. til tendrer.

Si sent som pa et moede den 18.
august mellem motorbranchens hoved-
organisationer og embedsmandene blev
det lovet, at nu kunne importererne
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Om dette czekiske standpunkt ogsa
vil gore sig gzldende indenfor andre
varegrupper, er det i gjeblikket ikke
muligt at overse, det viser sig mulig-
vis forst ved forhandlingerne i Kgben-
havn den 7. Forelebig galder det for
biler, motorcykler og reservedele — til-
sammen ikke uvasentlige poster pd han-
delsaftalerne.

indsende begeringer, si skulle udste-
delsen af bevillingerne til 2. halvar be-
gynde omgdende. Imidlertid er dagene
blevet til maneder — og endnu er be-
villingerne ikke kommet.

Det er til gengazld devalueringen,
hvilket hojst sandsynligt betyder, at de
6,5 mill. kr. nu vil give betydeligt feaerre
reservedele og tendrer end for deva-
lueringen,

Varedirektoratet undskylder forsin-
kelsen med, at man feorst forsggte at
lave en fri bevillingsudstedelse og i den
anledning indkaldte ensker fra impor-
torerne. Da dette gav til resultat, at
der blev fremsat onsker om en samlet
import pad det dobbelte af det afsatte
belgb, matte denne fremgangsmade altsd
frafaldes. Der foreld dog aftale om, at
sifremt der skulle blive fremsat for
store onsker, da skulle importgorerne
have udstedt a conto-bevillinger — hel-
ler ikke dette skete dog. Begaringerne
uden dokumentation blev indkaldt til
den 12. september, den 26. september
var der et nyt mede med branchen i
varedirektoratet, og her enedes man
da atter om at foretage fordelingen pa
det gamle grundlag.

Endnu er bevillingsudstedelsen dog
ikke begyndt.

Men i varedirektoratet forsikrer
man, at nu vil man sikkert snart begynde
pd udstedelsen ...

Bilerne holder leengere

Gennemsnitsalderen for en bil er ste-
get betydeligt i U.S.A. i lgbet af de
sidste 25 ar. I 1925 kasseredes bilerne,
nir de var gennemsnitlig seks ar gamle
og havde kort 40.000 kilometer. Nu kas-
seres de, nir de er gennemsnitlig 12 ar
og har kert 164.000 kilometer.

Der kasseres arlig 1.980.000 biler i
U.S.A. mod 2.965.000 i 1931.



2-cylindret JAP racer pa 1.100 ccm.

»Motorcyklen er verdens fineste sportsredskab,« udtaler
J.A.P.’ens fremstiller gennem 45 ar

Chefen for J. A.P.-fabriken, mr. Ed-
ward Prestwich, har i disse dage aflagt
et besog i Sverige, bl.a. for at besgge
den svenske generalagent for J.A.P.,
A/B E. Fleron.

Ved denne lejlighed fortalte han »Ra-
cing« lidt om den sensationelle motor
og hensigten med den. Den er pa 1100

knastsiden

ccm og udvikler 85 hk., sin topeffekt
nir den ved 4500 omdrejninger, da den
prasterer 87 hk., dette sker dog med
specialbreendsel og forgget kompres-
sion. Med sadvanligt brandsel kan den
1100 ccm-motor praestere 63 hk ved
4300 omdrejninger.

— Vi fremstiller 100 sprintermotorer
pr. maned, udtaler mr. Prestwich, altsa
1200 pr. dr, men det er kun en bregkdel
af vor produktion i det hele taget, idet
denne fortrinsvis omfatter industrimo-
torer og i det hele taget motorer til alle
mulige praktiske formal. I september
maned sendte vi motor nr. 1.000.000 ud
pa markedet. Min far, J. A. Prestwich,
grundlagde fabriken s3 tidligt som i
1895 — men motorfabrikationen be-
gyndte dog ferst i 1904.

Megen glaede har vi ogsa haft af den
nye totakts 125 ccm for letvagtere, en
blokmotor, der vejer 18 kg med alumi-
niumstopstykke, 3 gear, fodgear og 30
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J.A.P.’en set
fra drevsiden

watts belysningsanlaeg. Den prasterer
3,7 hk ved 4000 omdrejninger.

Nir man ved, at de smi 500 ccm mid-
getbiler ikke stdr tilbage for de store
racerbiler pd kortdistancerne, vil man
forstd, at der knytter sig store forvent-
ninger til den nye 1100 ccm motor. Kun
pa lange distancer og iszr pid de for
dem egnede baner, kan de store racer-
biler bevare deres overlegenhed, men
nar man tager i betragtning, at mens en
Cooper midget koster 14.000 kr., ligger
prisen for en Maserati pad omkring
60.000 kr., s3 kan man vente, at mange
racerkorere og kommende racerkerere
vil ga over til de mindre biler.

Mr. Prestwich sluttede iovrigt med
at udtale, at speedway-motorlgbene i
England samler enorm publikumsinter-
esse. Til verdensmesterskaberne medte
der sidledes 93.000 tilskuere omkring
banen — og det normale er mellem
40.000 og 60.000 tilskuere. Men ogsa
interessen for landevejshastighedslob og
scramble-lgb er i stadig og stot stig-
ning. Til Silverston-lgbet kom der sa-
ledes flere tilskuere, end der kunne
rummes indenfor afspzerringerne.






















































































































