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1949 NOVEMBER 4. årgang

K 654
Næ-næ, kærelæser — Detagerganskefejl! Det falder mig alde-

les ikke ind at ville stemme med i det hylekor, der har lydt i mere eller mindre

oprigtig — men fornemmeligst dog vel nok forloren — forargelse over, at vort

lands justitsminister, hr. Busch-Jensen er blevet luret , mens hans bil satte

farten op på henimod 110 km i timen på vej fra færgen østpå over Sjælland.

Når jeg først pointerer, at også jeg finder det rimeligt, at den øverste vogter

af vort lands lovkompleks, justitsministeren, holder sig landets love efterrettelig

og efterlever dem på mønstergyldig måde, så har jeg givet retfærdigheden og

loven, hvad dem vel kan tilkomme. Det er indlysende, at landets justitsmini-

ster burde være den, der sidst overtrådte de love, han er valgt til at admini-

strere,

Da tusinder af mennesker daglig landet over gør sig skyldig i samme lovover-

trædelse, som nu selveste justitsministeren, turde denne kendsgerning ganske klart

og evident fastslå, at der må være noget i vejen — ikke med os og justits-

ministeren... men medloven.

Det er direkte forkasteligt, ja, ligefrem umoralsk at opretholde love og lovbesiem-

melser, der vitterligt daglig overtrædes. Det sløver respekten for lovene, når enhver

— normalt — nok så lovlydig borger — med justitsministereni spidsen

— forsynder sig mod dem.

Den ganske nærliggende konsekvens af justitsminister Busch-Jensens lille raske

køretur må da være, at han snarest tager skridt til at ændre færdselsloven, så hverken

han eller andre lovlydige borgere for fremtiden uforvarende kommertil at overtræde

den.

Det kan ske derved, at færdselsloven, i stedet for at sætte en hastighedsbegræns-
ning på fri hovedlandevej ved 60 km, sletter:maksimalhastighedsbe-

grænsningen og i stedet formulerer en bestemmelse om, at den motorkørende

på enhvert tidspunkt kører på en efter forholdene forsvarlig måde med tilbørlig

hensyntagen til den øvrige trafik, bebyggelse etc. Evt. med skærpede straffefor-

holdsregler overfor skadesforvolderen i tilfælde af uheld eller ulykker.
Dette ville betyde, at den motorkørende vil kunne køre mere sikkert — uden

bestandigt at behøve at have det ene øje hængende i bakspejlet for at se, om

han skulle være forfulgt af færdselspolitiet — i stedet kunne han koncentrere

sig om trafiken i den retning, han kører. Det ville videre betyde, at han i kom-

plicerede færdselssituationer vil køre mere forsigtigt og hensynsfuldt, idet han
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ikke vil kunne pukke på sin fiktive beskyttelse af gældende hastighedsbestem-

melser — og endelig vil det betyde, at han ikke vil køre med større hastighed

på fri landevej, end han gør i forvejen. Men sikrere.

For vi er alle lovovertrædere — med justitsministeren i spidsen.

Derfor må justitsministeren snarest drage omsorg for, at loven kommer til

at passe til den udvikling, der er sket med de moderne trafikmidler og med alnde-

vejsnettet, siden den nu forældede hastighedsgrænse blev fastsat.

Det har forbavset det ganske land, at justitsministeren — der navnlig vil gå

over i danmarkshistorien for det modsatte — er blevet taget på fersk gerning for

for stor hastighed. Han har udtalt, at han ikke har bemærket, at hans chauffør

skulle have kørt for hurtigt. Ingen vil finde på at drage ministerens sanddruhed

i tvivl på dette punkt — men det er kun endnuet bevis på, at hastighedsbegræns-

ningen er så aldeles forældet.

Med hoveren i penneføringen har det fra visse sider i pressen heddet, at man

har kunnet finde justitsministerens bil — K 654 — på værksted efter køreturen

med ødelagt lydpotte, karburator og tænding — altsammen typiske skader, frem-

kaldt af en alt for hurtig kørsel .

Vås og vrøvl og usagligt sludder. En stor og flot bil som justitsministerens er

god for dagsrejser med en konstant landevejsfart af omkring de 120—130 km

i timen (speedometret vil formentlig have 10 procent fejlvisning ved denne fart)

— forudsat, naturligvis, at den passes og plejes, som den skal — og den hastighed

mistænker vi ikke ministeren for at benytte sig af til daglig.

Men vi finder det meget passende, om justitsministeren ville benytte sig af

en 110-kilometers fart til at ændre den nugældende hastighedsbestemmelse I

færdselsloven. For at det er tiltrængt, turde justitsministeren selv have bevist!

Red.

Annan
MAAMANAAAAAAANADNES

De czekiske biler og motorcyklervil ikke stige i pris

Lovende optakt til de dansk-czekiske handelsforhandlinger
 

 
Med ret bange anelser har de inter-

esserede danske kredse afventet, hvor-

ledes Czekoslovakiet ville stille sig ef-

ter devalueringen vis-å-vis Danmark.

Som bekendt er handeisforhandlinger-

ne berammet til den 7. november i Kø-

benhavn efter et par udsættelser, og da

Czekoslovakiet — som jerntæppeland —

ikke har fulgt med i devalueringen, vil

det være altafgørende, om Czekoslova-

kiet vil stå fast på sine priser, eller

om det vil gå ned i takt med devalue-

ringen.

Efter hvad »Motor og Sport«erfarer,

foreligger der til de danske importører

af czekiske biler og motorcykler fra det
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czekiske eksportkammer meddelelse om,

at den czekiske regering har besluttet,

at czekiske biler og motorcykler vil

kunne eksporteres til Danmark til pri-

ser, der i Danmark vil være præcis de

samme som før devalueringen. Den cze-

kiske regering har altså besluttet — på

dette punkt i hvert fald — at tage skrid-

tet fuldt ud ligeoverfor devalueringen.

Noget andet er, at den czekiske rege-

ring selvfølgelig vil have opmærksom-

heden henvendt på prisudviklingen for

de engelske varer indenfor samme kate-

gori, og i tilfælde af prisforhøjelser

her, vil de czekiske varer formentlig

følge med op.

 



 

For 61/2 mill. kr. bilreservedele der blev væk.
 

En varedirektorat-sendrægtighed,

der nu kan blive dyr.

 
  

Efter mange og lange besværinger,

forhandlinger og forestillinger lykkedes

det omsider motorbranchens folk at få

handelsministeriets og varedirektoratets

embedsmænd til at forstå, at manglen

på reservedele til biler og motorcykler

var på det nærmeste katastrofal. Bran-

chen opstillede forskellige beregninger

over behovet og anførte herunder, at

en import svarende til for 6,5 mill. kr.

reservedele til biler fra England måtte

anses for at dække et minimumskrav

fra bilbranchens side pr. halvår.

Nu er forretningsfolk i Danmark vel

ikke vant til, at selv minimumskrav bli- -

ver godkendt af de importregulerende

myndigheder — men i dette tilfælde
må myndighederne have indset, hvor

godt underbygget kravet var, og man

indvilgede i at stille 6,5 mill. kr. til rå-

dighed for importen af bilreservedele

fra England for 2 halvår, svarende til

et lignende beløb for 1. halvår, plus

245.000 kr. til tændrør.

Så sent som på et møde den 18.

august mellem motorbranchens hoved-

organisationer og embedsmændene blev

det lovet, at nu kunne importørerne

AnMnMMAMMMMInMnMMANAANNMAMMAMMAmAMMAMAAAAnmnmAnmAnnmnnnnd
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Om dette czekiske standpunkt også

vil gøre sig gældende indenfor andre

varegrupper, er det i øjeblikket ikke

muligt at overse, det viser sig mulig-

vis først ved forhandlingerne i Køben-

havn den 7. Foreløbig gælder det for

biler, motorcykler og reservedele — til-

sammen ikke uvæsentlige poster på han-

delsaftalerne.

indsende begæringer, så skulle udste-

delsen af bevillingerne til 2. halvår be-

gynde omgående. Imidlertid er dagene

blevet til måneder — og endnu er be-

villingerne ikke kommet.

Det er til gengæld devalueringen,

hvilket højst sandsynligt betyder, at de

6,5 mill. kr. nu vil give betydeligt færre

reservedele og tændrør end før deva-

lueringen,

Varedirektoratet undskylder forsin-

kelsen med, at man først forsøgte at

lave en fri bevillingsudstedelse og i den

anledning indkaldte ønsker fra impor-

tørerne. Da dette gav til resultat, at

der blev fremsat ønsker om en samlet

import på det dobbelte af det afsatte

beløb, måtte denne fremgangsmådealtså

frafaldes. Der forelå dog aftale om, at

såfremt der skulle blive fremsat for

store ønsker, da skulle importørerne

have udstedt å conto-bevillinger — hel-

ler ikke dette skete dog. Begæringerne

uden dokumentation blev indkaldt til

den 12. september, den 26. september

var der et nyt møde med branchen i

varedirektoratet, og her enedes man

da atter om at foretage fordelingen på

det gamle grundlag.

Endnu er bevillingsudstedelsen dog

ikke begyndt.

Men i varedirektoratet forsikrer

man, at nu vil man sikkert snart begynde

på udstedelsen ...

 

Bilerne holder længere
Gennemsnitsalderen for en bil er ste-

get betydeligt i U.S.A. i løbet af de
sidste 25 år. I 1925 kasseredes bilerne,
når de var gennemsnitlig seks år gamle
og havde kørt 40.000 kilometer. Nu kas-
seres de, når de er gennemsnitlig 12 år
og har kørt 164.000 kilometer.

Der kasseres årlig 1.980.000 biler i
U.S.A. mod 2.965.000 i 1931.



 

2-cylindret JAP racer på 1.100 ccm.
»Motorcyklen er verdens fineste sportsredskab,« udtaler

J.A.PJens fremstiller gennem 45 år

Chefen for J.A. P.-fabriken, mr. Ed-

ward Prestwich, har i disse dage aflagt

et besøg i Sverige, bl.a. for at besøge

den svenske generalagent for J.A. P.,

A/B E.Fleron.

Ved dennelejlighed fortalte han >Ra-

cing« lidt om den sensationelle motor

og hensigten med den. Den er på 1100

Den 1100 ccm.

FRASBsets fca
kuastsiden
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ccm og udvikler 85 hk., sin topeffekt

når den ved 4500 omdrejninger, da den

præsterer 87 hk., dette sker dog med

specialbrændsel og forøget kompres-

sion. Med sædvanligt brændsel kan den

1100 ccm-motor præstere 63 hk ved

4300 omdrejninger.

— Vifremstiller 100 sprintermotorer

pr. måned, udtaler mr. Prestwich, altså

1200 pr. år, men det er kun en brøkdel

af vor produktion i det hele taget, idet

denne fortrinsvis omfatter industrimo-

torer og i det hele taget motorertil alle

mulige praktiske formål. I september

måned sendte vi motor nr. 1.000.000 ud

på markedet. Min far, 7. A. Prestwich,

grundlagde fabriken så tidligt som i

1895 — men motorfabrikationen be-

gyndte dog først i 1904.

Megen glæde har vi også haft af den

nye totakts 125 ccm for letvægtere, en

blokmotor, der vejer 18 kg med alumi-

niumstopstykke, 3 gear, fodgear og 30
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watts belysningsanlæg. Den præsterer

3,7 hk ved 4000 omdrejninger.

Når man ved, at de små 500 ccm mid-

getbiler ikke står tilbage for de store

racerbiler på kortdistancerne, vil man

forstå, at der knytter sig store forvent-

ninger til den nye 1100 ccm motor. Kun

på lange distancer og især på de for

dem egnede baner, kan de store racer-

biler bevare deres overlegenhed, men

når man tager i betragtning, at mens en

Cooper midget koster 14.000 kr., ligger

prisen for en Maserati på omkring

20.000 kr., så kan man vente, at mange

racerkørere og kommende racerkørere

vil gå over til de mindre biler.

Mr. Prestwich sluttede iøvrigt med

at udtale, at speedway-motorløbene i

England samler enorm publikumsinter-

esse. Til verdensmesterskaberne mødte

der således 93.000 tilskuere omkring

banen — og det normale er mellem

40.000 og 60.000 tilskuere. Men også

interessen for landevejshastighedsløb og

scramble-løb er i stadig og støt stig-

ning. Til Silverston-løbet kom der så-

ledes flere tilskuere, end der kunne

rummes indenfor afspærringerne.

 

 



   

Sensationerne i engelsk motorcykle-

industri for 1950

 

Både B.S. A. og TRIUMPH

møder op med 650 ccm.

" »opretstående tvillinger«

MAMMAS

To af Englands store, gamle motor-

cykle-fabriker, B. S.A og Triumph, har

nu røbet deres 1950-sensation. I begge

tilfælde drejer det sig om 650 ccm top-

ventilede dobbeltcylindrede modeller

med opretstående cylindre.

Triumph har kaldt sin model Thun-

derbird , Tordenfuglen, og den har ved

en effektiv hastighedsprøve med tre af

de første maskiner, vist til fulde at

svare til sit navn.

Disse modeller er først og fremmest

bragt på markedet for at vinde indpas

på de oversøiske eksportmarkeder, sær-

lig Nordamerika, hvor der med disse

modeller skulle være gode muligheder

for at hente dollars hjem til England,

selvom de allerede eksisterende 500 ccm

»tvilling«-modeller stadigvæk gør strå-

lende fyldest og stadigvæk er best-sel-

lers. De nye modeller vil dog forment-

lig gøre endnu større fyldest og forene

høj tophastighed, behagelige køreegen-

skaber og pålidelighed i endnu højere

grad.

»Tordenfuglen« udvikler således ved

4000 omdrejninger præcis den samme

kraft som Triumphs »Speed Twin« ved

6000 omdrejninger, mens den først-

nævnte ved 6000 omdrejninger udvikler

34 hk, 7,5 mere end 500'eren — altsam-

men med en kompression på lige ved

7:1.. Naturligvis vil den nye model

kunne leveres med specielt affjedrede

baghjul.

Den nye BSA 650 tvilling-cylindrede.

Mest bemærkelsesværdigt er det vel

næsten, at den forøgede kraft er opnået

gennem meget få tekniske ændringer

af »Speed Twin« og »Tiger 100«<. Æn-

dringerne er: boringen 71 mm (mod

63), slaglængde 82 (mod 80) mm. Af

ydre synes cylinder-hovederne at fylde

lidt mere. Der er mindre konstruktions-

ændringer ved gearkassen og brem-

serne.

Da »Tordenfuglene« foldede vingerne ud.

For grundigt at få prøvet den nye

model ud, besluttede fabriken at tage

de tre første maskiner fra produktie-

nen, køre dem ad landevejen til Mon-

thléry-banen ved Paris og der under-

kaste dem en 800 km's prøve med en

hastighed af 145 km/tim. :
Det var en meget frisk idé — husk

på: man anede overhovedet ikke, hvad

denne nye model kunne præstere — den

kom først fra tegnebordet i marts må-

ned. Prøven skulle ske med komplette

standard-modeller med dynamo-lys og

lydpotter.

Til kørere skulle man anvende en

håndfuld mænd, der overhovedet aldrig

havde kørt på Monthléry før og af

hvilke kun to nogensinde før havde

været med til sådanne hastighedsprøver.

Og der var ikke tale om at lave en »luk-

ket< prøve, pressens repræsentanter

kunne se og skrive alt, hvad de havde

lyst til.

Den oprindelige tanke var at foran-

stalte en prøve med en gennemsnits-

kørehastighed af over 90 miles (ca.

145. km/tm.), så tidtagerne blev in=

strueret om at tage tid for eventuelle

 












































































