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Den ideelle motorcykle til al kørsel. Telescopforgaffel
fjedrende bagstel, halvautomatisk Kobling, kraftig lys-
anlæg, saddel med eet-punkts ophængning — dette er
blot nogle af de fordele, der har gjort JAWA så po-
pulær. Økonomisk og driftssikker motor på 250 ccm
med en udvikling på 9 BHK eller 2-cyl. 350 ccm med
14 BHK — det er de kendsgerninger, der har gjort
JAWA respekteret af motorfolk verden over.

CZ er den mest stabile og økonomiske letvægter på
125 ccm. Den har tillige den store motorcykles for-
dele, f. eks. telescopforgaffel, komplet lysanlæg, fod-
gear o.s.v. Med sin enestående økonomi er den det
billigste befordringsmiddel i byen og på landevejen
— og den er den eneste ikke britiske maskine, der
har vundet det skotske trial.
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dB X så mange motorcykler
Dennelille rebus skal såmænd slet og ret betyde, at der her i Danmark burde

være tre gange så mange motorcykler, som der er i øjeblikket. Det er ikke ens-

betydende med, at behovet er så stort — for som vi tidligere har skrevet,

ville det øjeblikkelige behov formentlig kunne dækkes gennem en 4—5 millioner

kroners import. I denne forbindelse synes vi, der burde være gjort en indsats fra

Grosserersocietetets og Industrirådets side for at få motorcykleimporten overført

på friliste, da det i virkeligheden drejer sig om så forholdsvis forsvindende
valutabeløb,. der skal til. Mon ikke der er gjort en for ringe indsats her af de

direkte interesserede parter? Nå — det forsømte kan formentlig meget snart

gøres godt igen i så fald, for en ny og udvidet friliste kan meget snart ventes.
Men denne lille rebus i overskriften skal kun tilkendegive, at motorcyklen her

1 Danmark er alt for lidt populær, sammenlignet med i Sverige. Jeg ved godt, at
man vil kunne føre adskillige argumenter i marken for, hvorfor Sverige er så

langt bedre motorcykle-minded, end vi er (bl.a. de større afstande).

Men de har ikke ret megen værdi. Vi har fuldt så vel herhjemme afstande at
tage hensyn til, når valget af transportmiddel fra hjem til arbejdsplads skal
tages i betragtning. Sagen er blot den, at motorcyklen fra myndighedernes side
altid har været et stedbarn, et ikke alt for velset stedbarn. Og dette har bl.a. givet
sig til kende i beskatningspolitiken og på andre måder. Motorcyklefolket i Dan-
mark har ikke de sammelettelser…som deres kolleger i Sverige. Og det er i bund

og grund forkasteligt, eftersom der — næst efter cyklen — ikke findes et mere

demokratisk transportmiddel.

Dette har man forlængst indset i Sverige, som på så mange punkter viser

langt større og mere liberal social forståelse, end vort eget ellers så socialt højt

besungne samfund.

Pr. 1. oktober havde Sverige 178.000 motorcykler. Indbyggerantallet taget i
beiragtning svarer det til godt og vel 3 gange så mange motorcykler pr. 100.000

indbyggere som 1 Danmark.

Man kan efterforske årsagerne hertil. Jeg er ikke i tvivl om, at man da are

på gang støder på for rigoristiske bestemmelser vedrørende kørekortet 08 den

førte beskatningspolitik overfor motorkøretøjet.
Indenfor Danmarks Motor Union er vi imidlertid fast overbevist om, at mo-

torcyklen 1 det nærmest kommende 10-år står foran en blomstrende renæssance.
Vi er herfra rede til for fuld kraft og med al den autoritet, vi er i besiddelse

af, at arbejde med for at fremme den opblomstring for motorcyklen og berede -
jordbunden for motorcyklens større popularisering. I stedse større grad mærker

vi — heldigvis — at motorcykle-importørerne og -fabrikanterne har fået øjnene

op for den indsats, vi her kan yde til fælles gavn og fremgang.

Men vi må også i langt højere grad have den store skare af motorcyklister og
motorcykle-enthusiaster med os.

 



 
På Sjællands Motor Unions — på så mange andre områder stærkt bevægede —

repræsentantskabsmøde søndag den 13. november, kunne formanden, Poul as-
mussen, bl.a. oplyse, at medlemstallet var gået frem med 200 — svarende til

& procent. Det er imidlertid alt for lidt. Formanden for Frederiksborg Amts Mo-
torklub, D.M.U.s præsident, N. K. Pedersen, kunne i den forbindelse oplyse,

at i hans klub alene havde man øget medlemstallet med et halvt hundrede med-
lemmer, svarende til ca. 25 %.

Det må stå os alle klart, at skal vi nå frem, vinde fordele og lettelser og møde
sympati hos myndighederne og i befolkningen, må vi stå stærkt, stå
sammen. y

Og være med allesammen!
Skal vi derfor ikke nu — op imod jul og nytår, de gode forsætters blomstrings-

tid — love hinanden til nytår hver at tegne et nyt medlem! Dermed
skulle Danmarks Motor Union kunne fordoble sit medlemstal. Det lyder så nemt

— ikke sandt? Men er det det? Prøv det — og fortæl os det! For Dan-
marks Motor Union er det ganske vist direkte tilsætning for hvert nyt medlem,
vi får, for alene medlemsbladet, som hvert medlem får gratis, koster betydeligt

mere at fremstille, end vi får ind pr. medlem. Alligevel går vi 100% ind for
Sagen —'og regner med at finde udveje også for det underskud, 8.000 nye med-
lemmervil påføre os.

Altså: giv — hvert medlem især — Deres klub i nytårsgave ... et

nyt medlem.

På forhånd tak .... og rigtig glædelig jul. Deres
3 red.
 

De danske deltagere i Monte Cario-løbet
Da indtegningen til næste års Monte Der er den ekstra interesse ved

Carlo Ralley for: D.A.U.s medlemmer  SGlads deltagelse, at han sidste år vandt

sluttede d. 28. oktober, havde følgende >Aftenposten«s pokal for bedste vogn i
danske kørere meldtsig: klasse 2 med start fra Norge. Denne
Klasse 1: pokal skal vindes 2 gange i træk eller

Finn Nielsen og Kurt Christensen, tre gange ialt for at blive ejendom, og

Robert Nellemann og Peter Søbye, Glad har derfor valgt Oslo som start-
Ole Lauest og Magnus Christiansen, sted med sin Morris 10 ligesom sidste
Jørgen Voegtle og Peter Skaring, år.
Willy Mau-Andersen og Louis Winther, De tre Citroeén-kørere Bjerg Laurit-

startsted: Oslo. zen, P. A. Andersen og Voigt-Nielsen
Erik Lansky og Kjeld Erichsen, deltager i holdkonkurrencen om den
N. Bjerg Lauritzen og Inger Lauritzen, pokal, som den store franske tekniker
P. A. Andersen og G. S. Binau Larsen, Charles Faroux har udsat.
S. Tolstrup Jensen og David Toft, Oprindeligt havde arrangørerne be-

startsted: Stockholm. sluttet at begrænse deltagerantallet ved
Ejvind Nielsen og Niels Westergaard,

startsted: Oslo.
J. Voigt-Nielsen og Kaj Jacobsen,

startsted: Stockholm.
.

Klasse 2:
Robert Glad og Peter Ørum,

startsted: Oslo.
Klasse 3: ;

Henry M.Jensen og Ernst E. Jensen,
startsted: Stockholm.

og yderligere har den' danske kører
Jørgen Petersen meldt sig.
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230 — men inden man nåede at få luk-
ket af, havde der meldt sig 300 del-
tagere — og alle disse har man måttet
akceptere, senere skal der dog være

indløbet så mange anmeldelser, at man
er nået op over 500 — og de sidst an-
meldte skumler naturligvis over, at de
bliver forment adgang til at starte.

25 svenske sportskørere har anmeldt
sig — også dem vil man få at se suse
gennem Danmark på den lange færd.

je
r
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Sjællands Motor Unions

Repræsentantskabsmøde
Referat i uddrag.

Søndag den 13. november afholdt

Sjællands Motor Union sit halvårlige

repræsentantskabsmøde i »Karnappen<.

Det fik et til tider ret bevæget, men i

hvert fald ret langstrakt forløb, idet

det påbegyndtes kl. 10 og — med en

times frokostpause — sluttede kl. godt

18.

Da mødet begyndte, var 25 af 27

klubber repræsenteret med 63 stemmer,

men under en del af mødet var også

Ballerup Motor Klub — med to stem-

mer — til stede.

Formanden, Poul Rasmussen, bød
velkommen og til dirigent valgtes Ci-
lius Nielsen.

Efter at formanden havde aflagt be-
retning for det sidste halve år, blev
denne debatteret.

Cilius Nielsen manglede et par op-"
lysninger i formandens beretning. Så-
ledes vedr. C. Meyer Petersens ansæt-
telse — har forretningsføreren nu over-
taget de funktioner, han skulle? Har
han fået overdraget alt det manuelle
arbejde, han skulle? Har han fået over-
draget kassen og har han den fulde ind-
sigt med Unionens midler?
Ang. orienteringsringen, da var bre-

vet med tilrettevisningen til de impli-

cerede klubber fremsendt i en ganske
usædvanlig skarp tone. Man behøver

ikke at fremsende trusler om repres-
salier. Det er ganske unødvendigt at
svare, at man ser sig nødsaget til at

henlægge det påbegyndte arbejde.

Sv. 4a. Hansen fandt, det var en me-

get tom beretning, formanden havde af-
leveret. Der er en vis nysgerrighed hos
alle de, der møder her for, hvad der
sker og rører sig inden for S.M.U…. Han
ønskede interessen for trial-sporten
styrket. Syntes videre, at medlemstil-

gangen var for lille. Der gøres for lidt
propaganda for at hverve medlemmer.

Ingen af de tilstedeværende her uden

for unionens bestyrelse har fået noget

at vide om banen på Amager, som vi
kunne læse om i »Socialen«.

Vilh. Nellemann, jun.: — Det frem-
går ikke noget, om hvorvidt unionen
gør noget for ophævelsen af hastig-
hedsbegrænsningen. Han spurgte om
samarbejdet med Automobilsports Uni-
onen.

Poul Rasmussen: Hvad hr. Cilius
Nielsen angår, forekommer det mig, at

han er mere papirmæssigt løbsinteres-
seret. Det er forkert, at man opstiller
trykte regler for løb, som tilmed ikke
tilstilles unionen på legal vis (han op-
læste derefter D.M.U.s skriftlige svar
til orienteringsklubberne, som der var
blevet anket så stærkt over).

Holm Madsen og Torp Steffensen
ønskede ny dirigent, da Cilius Nielsen
åbenbart havde meget på hjerte.

H. M. Jensen, Korsør, blev derefter
valgt.

Cilius Nielsen fik derefter ordet: —
Det var et lidt kedeligt og — synes
jeg — et noget unødvendigt intermez-
zo. Jeg mener ikke, nogen kan hævde,
jeg har været partisk og hindret nogen .
i at udtale sig frit.

Prægidenten for D.M.U., fabrikant
N. K. Pedersen: — Det ser ud til, at

en hel del af det,. der røres ved her,
drejer sig om Danmarks Motor Union.

Til Søgaard: Det er meget forkert, at
en enkelt klub eller et medlem henven-
der sig til myndighederne. Vi har netop

haft et møde med myndighederne om

sagen, og den ligger i det allerbedste
leje. Den slags sager må gå gennem
unionerne. Denne sag skal gennem to

ministerier, men jeg tror, den løser sig
— og hurtigt ...

Til Fjordside: De har fuldstændig
ret-i Deres betragtninger ang. skrivel-
sen. til orienteringsklubberne — vi er
voksne mennesker allesammen. Det er
beklageligt, at Hoffmeyer er gået ud .
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over, hvad vi aftalte m.h.t. brevet og
er fremkommet med trusler om re-
pressalier. Desværre er Hoffmeyer ikke
til stede her. Det burde han have væ-
ret, det er jo dog hans landsdel ... jeg
ved ikke, hvor han er, men hans plads

havde været her, så han kunne have
svaret for sig.

Derefter redegjorde DMU's præsi-
dent for forholdet til D.A.U. og kom
herunder ind på det fornyede og for-

vrængede overfald på D.M.U., sådan

som det var kommet til udtryk i pro-
grammet til det første billøb på Ama-
ger. Fra D.A.U.s side var der fremsat
en uforbeholden undskyldning, som man

havde tænkt sig at bringe i »Motor og
Sport«<« og kræve bragt i D.A.U.s med-
lemsblad. Det var endnu ikke sket og

for ikke at slå noget i stykker, havde
man tilbageholdt det og undladt at
bringe det i »Motor og Sport«<. Så snart
DiA?US vil talesmedfos er vi redestil
det — og vi håber, at der snart kom-

mer en dag, da vi kan sige, der er skabt

grundlag for et samarbejde.
Hvad S.M.U.s medlemstal. angår, da

er en stigning på 200 alt for lidt. Vi har
i Frederiksborg Amts Motorklub for-

højet vort medlemstal med over 25 7%

— 50 medlemmer. Skal vi ikke være
enige om allesammen: Begynd straks i

morgen at hverve nye medlemmer. Jeg

har hørt, at visse klubber ligefrem går
imod medlemstilgang.. Intet kan dog
være mere forkert. På Fyn er der klub-
ber med både 500 og 800 medlemmer.
Her er det højeste i København 218 —
og på Sjælland 252, skønt der ube-
strideligt er muligheder for at få man-
ge flere medlemmer. Jo flere medlem-
mer vi er, des bedre kan vi føre noget

igennem til gavn for vore interesser.
M.h.t. forretningsføreren, da er jeg

godt klar over, at Sjællands Motor
Union gerne vil høre noget om forhol-
det her. Om det er det rette forum at
fremkomme med det for her, ved jeg
ikke, men måske kan man sige, at der

har lydt så højrøstede stemmer for det,
at man ikke kan sidde dem overhørig.

Derefter redegjorde præsidenten for
de forhandlinger, der var gået forud
for forretningsførerens ansættelse og

fremholdt her bl.a., at den var sket på
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den betingelse, at der på repræsentant-
skabsmødet skulle søges gennemført en
lovændring, hvorefter denne titel atter
skulle ændres til generalsekretær —
hvilket han håbede også denne forsam-
ling var indforstået med.

Eriksen, Næstved, syntes, der blev

skudt vel meget på Hoffmeyer. Han
havde været en tro tjener. Han havde
telefonisk spurgt Hoffmeyer:» Kender
du dette brev?< og Hoffmeyer havde

svaret: »Jeg kender det, men jeg er
ikke far'en til det.«
Edgar Hansen beklagede meget dybt,

at præsidenten lagde forholdene inden
for D.M.U. blot her. Der er ingen, der
kan modbevise, at Hoffmeyer ikke har
lagt sit arbejde her. Det er vanskeligt
for en mand, der har haft arbejdet i sin
hånd i 30 år, pludselig at skulle afgive
det hele. Orienteringsøvelsen må hol-
des inden for klubberne. Når en rege-
ring har vedtaget en lov, kan man ikke
forlange, at en unionsledelse blåøjet
skal akceptere en udfordring til myn-

dighederne. Han forstod slet ikke
»Dansk Motor Sport«, der ellers altid
fastholder, at »det skal være juridisk i
orden< og så gå ind for ulovlige løb
med 80—100 deltagere. Der er ikke no-
get at gøre, før en lovrevision er gen-

nemført.
Efter en frokostpause på en timestid

fik som 1. taler Fjordside, Næstved,

ordet. Han udtrykte sin glæde over den
måde præsidenten havde taget anken
over brevene på.
Poul Rasmussen foreslog, at man var

enige om at meddele unionen, at man
annullerede »ringen«. Jeg er måske selv
den, der er mest interesseret i oriente-

ring.

Arnold Jensen kunne ikke forstå Ed-
gar Hansens angreb på N. K. Peder-

sen. Jeg var meget tilfreds med præsi-

dentens oplysninger om arbejdet inden

for unionen. Det er malplaceret at sky-
de på N. K. Pedersen, som er kommet

med så mange gode oplysninger om
unionen, som vi gerne vil have. :
Schelde Hansen. — Når en ring med

15 klubber starter med 100 kørere, kan
det ikke undgå at vække opsigt. Lad
klubberne køre selv. Formandens be-
retning var meget tør. Det er beklage-
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RIEDEX, forbedrer Deres vogn
-en prøve vil bevise det
 

Hvad er REDEX?
REDEX er en specialraffineret mi-
neralolie, hvormed De kan rense Deres
motor, give den nye kræfter og forøge

acceleration og tophastighed. REDE X
er ikke et »tryllemiddel«, men dets

virkninger kan reelt bevises gennem
en afprøvning af vogn og motor før og
efter REDEX -behandlingen.

Hvordan bruges
REDEX ?
Først »tunes« motoren, d.v.s. man hæl-

der REDEX i indsugningen, mens
motoren går langsomt på tomgang. Når

REDEX-olien har arbejdet sig godt
ind omkring stempler, ventiler, etc.,
speeder man op, hvorved alle uren-
heder blæses ud gennem udblæsnings-
røret, således at stempelringe og øvrige

motordele kan arbejde frit.

For at bevare REDE X-oliens gode
virkninger og holde motor m.v, ren,

må mantilstadighed blande REDE X
i såvel benzinen som motorolien, gear-

kasse- og differentialolien.

REDEX-virkningen
viser sig straks

  

Accelerationsprøve

En. afprøvning på landevej, som De
selv kan foretage, vil straks kunne

overbevise Dem om REDE X-oliens
gunstige virkninger. Afmærk et punkt
på vejen, passér det i tredie gear med
en fart af 15 km i timen og kontroller
med et stopur, hvor lang tid det tager
før og efter REDE X-tuningen at nå

60 km i timen. Resultatet er
rent ud forbavsende — ofte
25 % hurtigere.

Bakkeprøve

Prøv at forcere den samme

bakke før og efter REDE X-
tuningen. Trækkraften er for-
øget betydeligt, — det går hur-
tigere op ad bakke og tit uden
brug af lavere gear.

 

Nedsat friktion

REDEX gør oliefilmen tyndere, men stærkere, og nedsæt-
ter derved friktionen ganske betydeligt. Hvis man måler tem-
peraturen i kølevand, motorolie, gearkasse og differentiale før

og efter REDE X-behandlingen, vil man se, at den nedsatte
friktion medfører lavere temperaturer overalt,

Mindre benzinforbrug
Som følge af den forøgede kompression og den nedsatte frik-

tion går benzinforbruget ned, hvorved udgiften til REDEX
mange gange indtjenes.

 

   
  

  

 

Giv

Deres
— og De får en

bedre vogn!

vogn

en REDEX

kur  

Enerepræsentation for Danmark:

&
rpounrorver FB ULOW & CO, røsenHavn v

dongetig Kofleverandør

FÅS HOS AUTOMOBILFORHANDLERE OG MEKANIKERE LANDET OVER
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