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JAWA
TVSAV

    

Den ideelle motorcykle til al kørsel.

Telescopforgaffel, fjedrende  bagstel,

halvautomatisk kobling, kraftigt lys-

anlæg, saddel med eet-punkts ophæng-

ning — dette er blot nogle af de for-

dele, der har gjort JAWA så populær.

Økonomisk og driftssikker motor på

250 ccm med en udvikling på 9 BHK

eller 2-cyl. 350 ccm med 14 BHK —

det er de kendsgerninger, der har

gjort JAWA respekteret af motorfolk

verden over,

    Cyl. Kr. 2530,—
2 Cyl. Kr: 2990,—

 

 CZ er den mest stabile og økonomiske

'etvægter på 125 ccm, Den har tillige

den store motorcykles fordele, f. eks.

telescopforgaffel, komplet lysanlæg,

fodgear 0.s.v. Med sin enestående

økonomi er den det billigste befor-

dringsmiddel i byen og på landevejen

— og den er den eneste ikke britiske

maskine, der har vundet det skotske    Kr. 1690,—  
 

trial.

Hovedforhandlere:

I/S SOFUS NELLEMANN, E. BRUUN-LARSEN,

Randers Odense

Telf. 3232 - Strømmen Telf. 6103 - Sdr. Boulevard 156

ERIK ORTH - KØBENHAVN Ø.

Lyngbyvej 36 . Central 12372 - 12375 . Sejrøgade 2-4

Generalrepræsentant for tjekkoslovaklsk Motorcykleindustri
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645ekspl.

MOTOR og SPORT
'MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

 

SER
Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION. — SJÆLLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 FEBRUAR 5. årgang
 

Straf og fremskridt
Også de engelske motorcykle-fagblade beskæftiger sig — således som jeg alle-

rede nogle gange har gjort det på denne plads — med de ganske små påhængs-

eller hjælpemotorer til cykler. Thi også i motorcyklernes land par preference

- møder disse billige og nyttige små maskiner — hvad man skulle have forsværget

—. stor modstand i modsætning til, hvad der er tilfældet på kontinentet udenfor

Danmark.

Således skriver >Motor Cycling& i en lederartikel, at ganske vist betragter

mange motorcyklister motorkøretøjer med motorer under 125 ccm med foragt,

men dette er ganske forkasteligt, thi en skønne dag kan disse små hjælpemotorer

meget vel gøre Englands befolkning motor-minded (det troede vi egentlig, den

var!), for kun en ganskelille brøkdel af landets over 10 millioner cyklister nyder

det at cykle for cyklingens egen-skyld. For de fleste betyder cyklen slet og ret

envigtig daglig transport, og kun få af dem ville vel ikke med glæde akceptere

en billig motor-hjælp til muskel - anstrengelserne, når blot den kunne er-

hverves uden bunker af formaliteter. Med misundelse konstaterer mine engelske

kolleger, at mens der på den engelske motorcykle-udstilling i Earls Court ikke

var een eneste mikromotor under 50 ccm udstillet, så kan de dårligt åbne italien-

ske, franske og tyske motorblade uden hver uge at se nykonstruktioner omtalt,

hvoraf mange stammer fra gamle og velkonsoliderede fabriker. Og man kommer

til det resultat, at hvad disse fabriker kan præstere, må de engelske, med deres

fine traditioner, også kunne.

Mens cyklisterne på kontinentet, skriver bladet (altså stadig Danmark undtaget),

slet og ret går hen og køber deres hjælpemotor, hægter den på.cyklen og kører

videre med den uden formaliteter, må den engelske (og danske) cyklist, som fore-

trækker at >»køre på frihjul< også tage undervisning, anskaffe sig kørekort, forsik-

ringspolice, nummerplader, betale dyre vejbidrag gennem" benzin-skatterne etc. og

endelig halvvejs gå til bunds i et hav af blanket-formularer.

Forholdene i England ligner på dette punkt altså påfaldende forholdene her 1

Danmark — dog kunne man måske hævde, at det danske terræn med dets minimale

højdeforskelle og fremragende vejnet — og en befolkning, der gennem generatio-

ner har gjort sig fortrolig med og afhængig af cyklen — næsten skulle være en

endnu bedre jordbund for hjælpemotoren ... når blot den kunne møde større for-

ståelse hos lovgivningsmagten og myndighederne. å

Det er jo både ulogisk og uretfærdigt at sætte cykler med hjælpemotorer i

klasse med »rigtigexX motorcykler, i stand til at køre op imod 200 km i timen, idet

3



 

 

den højeste hastighed, en sådan micro-motorcykle kan opnå, ikke er større end

den, en cykle, drevet frem med almindelig benkraft, kan præstere — og total-

vægten øges kun en ringe bagatel.

Faremomentet med en sådan mikro-motorcykle er således langt mindre og sjæld-

nere, idet sikkerheden tilmed ofte under givne omstændigheder øges, når der er

en smule motorkraft til rådighed. .

Bortset fra skatte- og afgiftssynspunkterne er der intet som helst, der beret-

tiger til ligefrem at straffe de cyklister, der ønsker at ombytte muskel- og

benarbejdet med en lille påhængsmotor.

Så de kan møde mere udhvilede og veloplagte på arbejdspladserne — og have

Større og længere hvileperiode udenfor arbejdstiden gennem den bekvemmere

individuelle, transport. i

Lovgivningsmagten burde ikke spænde ben for en udvikling, der skulle tjene

til at gøre livet lettere og behageligere for den arbejdende og producerende del

af befolkningen ...

 

Nu lukkes der op for importen af motor-

køretøjer fra Tyskland

| Bevillingsudstedelsen på Tyskland ventes snart påbegyndt

Eiter hvad »Motor og Sport« erfarer,

har der lørdag d. 7. januar i varedirek-

toratet været afholdt et møde mellem
embedsmænd og motorbranchens mænd,

hvor man drøftede fordelingen fra Tysk-
land af biler, lastbiler, motorcykler og re-

servedele. Den fordelingsplan og de ret-

ningslinjer, man enedes om, vil nu blive

forelagt handelsministeren til godkendel-
se, hvorefter bevillingsudstedelsen umid-

delbart efter vil kunne på begyndes.

Efter hvad der erfares, enedes man om

en import af for 1,75 mill. kr. personbiler,

1,75 mill. kr. lastbiler — altså ialt for

3,5 mill. kr. — og for 1,75 mill. kr. re-

servedele. Videre for 250,000 kr. motor-

cykler og for 150,000 kr. reservedele til

motorcykler.

Forudsat handelsministerens billiger de

på mødet trufne beslutninger, bliver ord-

ningen også for Tysklands vedkommen-

de, at mærket følger indkøbstilladelsen,

og at der formentlig bliver tale om et

mindre arbejdslager.

Da en del af Tysklands gamle kendte

fabrikker atter er begyndt at producere,

det gælder blandt andre således Opel,

Mercedes, D.K.W., Hansa, B.M.W. og den

siden krigen tilkomne folkevogn og ad-

skillige gamle og nye motorcyklemærker

er i produktion, kan det ventes, at Tysk-

land attre vil komme medi billedet som

en betydelig leverandør til Danmarks nu

gennem mere end 10 år så forsømte mo-

torpark.

 

Bemærk den ny Adresse:

Helgolandsgade 13, København V.
Tif. uforandret: Central 14.361  
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Enhver kan bygge sin egen flyvemaskine
Aeroplan, der ikke er dyrere cnd en motorcykle,
 

kan samles i en baggård.

Nu kan enhver bygge sin egen flyve-

maskine. Man får tilsendt en arbejds-

tegning og 200 træ- og metaldele, og når

man skruer, limer og sætter disse dele

rigtigt sammen i overensstemmelse med

arbejdstegningen, har man et enkelt-

sædet aeroplan, der er fuldt flyvedygtigt

og kan skyde en fart af ca. 75 km i

timen.

Ideens ophavsmand

Ideen til:dénne husflid for flyvebe-

gejstrede fingernemme er en fransk-

mand ved navn André Starck, og maski-

nen, der kan bygges i en baggård og

udelukkende ved håndkraft, opfylder

alle de krav, som de franske luftfarts-

myndighederstiller til et flyvende far-

tøj.
André Starck er 36 år gammel, meka-

niker, flyver — og idérig forretnings-

mand. Hans fader, der var tegnelærer,

blev dræbt i den 1. verdenskrig, og

André kom på teknisk skole og begyndte

allerede at flyve, da han var 20 år gam-

mel. Han begyndte tidligt sin egen for-
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retning, som han startede ene mand med

en kapital på 400 kroner. Han fabrike-

rede flyvemaskinepropeller.

Da krigen kom i 1939, blev Starck

indkaldt til det franske flyvevåben,

men han kom aldrig på vingerne, da

franskmændene simpelthen ikke havde

flyvemaskiner til deres flyvere. Efter

Frankrigs kapitulation blev han hjem-

sendt fra hæren, og da Frankrig ifølge

våbenstilstands-bestemmelserne ikke

måtte have nogen flyveindustri, måtte

han lade sin hobby — flyvningen —

hvile.

Noget for den motorinteresserede.

Starck lod imidlertid ikke sine ideer

hvile. Han udtænkte metoder til den

bedste og simpleste form for konstruk-

tion af sportsflyvemaskiner, og resul-

tatet heraf er den omtalte selvbygger-

flyvemaskine.

Maskinen koster ca. 7000 kr. at bygge,

og det er muligt at købe stykke for

stykke, efterhånden som man farsrad

til det. Motoren er det eneste i maski-

nen, man ikke selv sætter sammen, men

"efter arbejdsanvisningen kan man ind-

cætte en 75 hk Regnier, en 60 hk Salm-

son; en 65 hk. Continental eller en 75 hk

Mine, som i Frankrig kan leveres ved

havelågen eller gårdporten med meget

kort leveringsfrist.

André Starck har i franske flyveklub-

ber fået mange kunder, og også fra

nabolandene har der været forespørgs-

ler. Var det mon ikke noget for danske

flyveklubber at søge nærmere oplys-

ninger om André Starck og hans flyve-

maskiner? En flyvemaskine, der ikke

koster stort mere end en motorcykle,

måtte da være noget for de tusinder af

unge, for hver flyvningen står som det

store Eventyr.

 



 

Royal Enfields's 1950-program
 

 
Skønt ROYAL ENFIELD maskinerne

for 1950 vil være praktisk talt uændre-

de fra den produktion, som allerede

er i gang, er der dog adskillige moder-

niseringer og forbedringer at bemærke,

i særdeleshed da vi ikke herhjemme har

haft lejlighed til at stifte nærmere be-

kendtskab med nykonstruktionerne for

1949.

Den lille ROYAL ENFIELD model

RE på 125 cc. fremkommer i 1950-ud-

førelsen med teleskop-forgaffel, og

desuden er den forsynet med en ny og

større benzintank. Den nye tank er dy-

bere end tidligere og rummer8 1. End-

videre er gummistørrelsen blevet æn-

dret fra 2.50X19 til 2.75X19, og maski-

nen er desuden blevet forsynet med en .

sværere konstruktion af skærmstivere.

Maskinen leveres i sølvgrå og sort

udførelse. Boring og slanglængde er

53,79X55 mm, og maskinen yder ved

4500 omdrejninger 3,5 b.h.k.

Model »TWIN«.

Denne maskine blev for første gang

vist ved den store udstilling i London i

efteråret 1948, men herhjemme har vi

hidtil ikke haft lejlighed til at se den

og har derfor kun kendskab til den

fra omtalen i de engelske 'fagblade.

Den er praktisk talt uændret i 1950-

konstruktionen, men da dens "nærmere

data ikke er videre kendt her i landet,

skal vi give nogle enkelte detailler:

Motoren er på 496 cc., 2-cylindret og

topventilet. Boring og slaglængde er

henholdsvis 64 og 77 mm; cylindrene

er afmonterlige hver for sig, og den

leveres med aluminiumstopstykke som

standardudførelse. Plejlstangen er

fremstillet af Hiduminium RR56 let-

metal, og motoren er i indstillingssiden

kædetrukket. Smøringen er Enfield's

Den nye »Bullet« er en lækkerbisken for sportsfolk.

|
tørsump-system, der er forsynet med

-et ekstra stort oliefiltér, som under

alle forhold sikrer, at olien holdes ab-

solut ren.
Maskinen er forsynet med LUCAS

31/> in. dynamo med 75 w. ydelse. Der

er batteri og spoletænding med automa-

tisk regulering.

Gearkassen er boltet direkte på

krumtaphuset og er forsynet med 4

gear samt den patentanmeldte neutrale

søger. Standardgearene er 5 — 6,5 —

9 og 13,9 til 1.

Maskinen er monteret med teleskop-

forgaffel af ROYAL ENFIELD's egen

konstruktion og har endvidere den nye

bagstelsaffjedring. Der er kædetrans-

mission, og hjulene er monteret med

3.25X19 gummi for forhjulet og 3.50X

19 på baghjulet.

På 1950-modellen er der over styret

og teleskopforgaflen monteret et smukt,

poleret instrumentbræt støbt af let-=

metal og med nedsænket speedometer

"af Smith's fabrikat. Speedometret går

til 180 km, og skiven er forsynet med

afmærkninger i farver, som viser ma-

skinens fart i hvert gear.

Bemærkelsesværdigt er det endvide-

re, at der på den ene side af maskinen

lige under sadlen er anbragt en speciel

skifterkasse, hvori: blandt andet strøm-

regulatoren er monteret, og desuden er

her anbragt amperemeter, lys- og tæn-

dingsskifter samt kontrollampe. Mod-

sat findes det patenterede luftfilter

monteret.

Maskinen yder ved 6000 omdrejnin-

ger 25 b.h.k. og er komprimeret /6.5 i

standardudførelsen. ;

— »BULLET« modellerne.
Også disse modeller er nye for os,

men Vilh. Nellemann A/S har netop

i
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