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Den ideelle motorcykle til al kersel.
Telescopforgaffel, fjedrende bagstel,
halvautomatisk kobling, kraftigt lys-
anleg, saddel med eet-punkts opheng-
ning — dette er blot nogle af de for-
dele, der har gjort JAWA sd populer.
Okonomisk og driftssikker motor pa
250 ccm med en udvikling pa 9 BHK
eller 2-cyl. 350 ccm med 14 BHK —
det er de kendsgerninger, der har
gjort JAWA respekteret af motorfolk
verden over,

1 Cyl. Kr. 2530,—
2 Cyl. Kr. 2990,—

B CZ er den mest stabile og skonomiske
‘etveegter pa 125 ccm. Den har tillige
den store motorcykles fordele, f. eks.
telescopforgaffel, komplet lysanlag,
fodgear o.s.v. Med sin enestaende
pkonomi er den det billigste befor-
dringsmiddel i byen og pa landevejen
— og den er den eneste ikke britiske
maskine, der har vundet det skotske

Kr. 1690,—

trial.
Hovedforhandlere:
1/S SOFUS NELLEMANN, E. BRUUN-LARSEN,
Randers Odense
Telf. 3232 - Stremmen Telf. 6103 - Sdr. Boulevard 156
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for dret 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl

MOTOR oy SPORT

'MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

E———
Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION
1950 FEBRUAR 5. drgang

Straf og fremskridt

Ogsé de engelske motorcykle-faghlade beskzftiger sig — sdledes som jeg alle-
rede nogle gange har gjort det pd denue plads — med de ganske sma pihzngs-
eller hjzlpemotorer til cykler. Thi ogsid i motorcyklernes land par preference
moder disse billige og nyttige sma maskiner — hvad man skulle have forsvaerget
__ stor modstand i modsaztning til, hvad der er tilfzldet pa kontinentet udenfor
Danmark.

Siledes skriver »Motor Cycling« i en lederartikel, at ganske vist betragter
mange motorcyklister motorkoretojer med motorer under 125 ccm med foragt,
men dette er ganske forkasteligt, thi en skonne dag kan disse smi hjzlpemotorer
meget vel gore Englands befolkning motor-minded (det troede vi egentlig, den
var!), for kun en ganske lille brokdel af landets over 10 millioner cyklister nyder
det at cykle for cyklingens egen skyld. For de fleste betyder cyklen slet og ret
en vigtig daglig transport, og kun f4 af dem ville vel ikke med glaede akceptere
en billig motor-hjelp til muskel- anstrengelserne, nir blot den kunne er-
hverves uden bunker af formaliteter. Med misundelse konstaterer mine engelske
kolleger, at mens der pd den engelske motorcykle- udstilling i Earls Court ikke
var een eneste mikromotor under 50 ccm udstillet, si kan de darligt 4bne italien-
ske, franske og tvske motorblade uden hver uge at se nykonstruktioner omtalt,
hvoraf mange stammer fra gamle og velkonsoliderede fabriker. Og man kommer
til det resultat, at hvad diss e fabriker kan prastere, ma de engelske, med deres
fine traditioner, ogsa kunne.

Mens cyklisterne pa kontinentet, skriver bladet (altsd stadig Danmark undtaget),
slet og ret gar hen og kober deres hjelpemotor, hegter den pd cyklen og korer
videre med den uden formaliteter, ma den engelske (og danske) cyklist, som fore-
traekker at vkore p3 frihjul« ogsa tage undervisning, anskaffe sig korekort, forsik-
ringspolice, nummerplader, betale dyre vejbidrag gennem: benzin-skatterne etc. og
endelig halvvejs ga til bunds i et hav af blanket-formularer.

Forholdene i England ligner pa dette punkt altsi pafaldende forholdene her 1
Danmark — dog kunne man maske hzvde, at det danske terrzn med dets minimale
hojdeforskelle og fremragende vejnet — og en befolkning, der gennem generatio-
ner har gjort sig fortrolig med og afhzngig af cyklen — nesten skulle vzre en
endnu bedre jordbund for hjzlpemotoren ... nar blot den kunne mode storre for-
stielse hos lovgivningsmagten og myndighederne.

Det er jo bade ulogisk og uretferdigt at sztte cykler med hjzlpemotorer 1
klasse med »rigtige« motorcykler, i stand til at kore op imod 200 km i timen, idet
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den hojeste hastighed, en sidan micro-motorcykle kan opni, ik k e er storre end
den, en cykle, drevet frem med almindelig benkraft, kan prastere — og total-
vagten oges kun en ringe bagatel.

Faremomentet med en siddan mikro-motorcykle er siledes langt mindre og sjald-
nere, idet sikkerheden tilmed ofte under givne omstandigheder o g e s, nar der er
en smule motorkraft til radighed.

Bortset fra skatte- og afgiftssynspunkterne er der intet som helst, der beret-
tiger til ligefrem at straffe de cyklister, der onsker at ombytte muskel- og
benarbejdet med en lille pidhsengsmotor.

Sa de kan mode mere udhvilede og veloplagte pi arbejdspladserne — og have
storre og laengere hvileperiode ud enfor arbejdstiden gennem den bekvemmere
individuelle. transport.

Lovgivningsmagten burde ikke spznde ben for en udvikling, der skulle tjene
til at gore livet lettere og behageligere for den arbejdende og producerende del
af befolkningen ...

Nu lukkes der op for importen af motor-
koretojer fra Tyskiand

‘ Bevillingsudstedelsen pa Tyskland ventes snart piabegyndt s

Efter hvad »Motor og Sport« erfarer,
har der lerdag d. 7. januar i varedirek-
toratet veeret afholdt et mede mellem
embedsmaend og motorbranchens mend,
hvor man dreftede fordelingen fra Tysk-
land af biler, lastbiler, motorcykler og re-
servedele. Den fordelingsplan og de ret-
ningslinjer, man enedes om, vil nu blive
forelagt handelsministeren til godkendel-
se, hvorefter bevillingsudstedelsen umid-
delbart efter vil kunne pa begyndes.

Efter hvad der erfares, enedes man om
en import af for 1,75 mill. kr. personbiler,
1,75 mill. kr. lastbiler — altsa ialt for
3,5 mill. kr. — og for 1,75 mill. kr. re-
servedele. Videre for 250,000 kr. motor-
cykler og for 150,000 kr. reservedele til
motorcykler.

Forudsat handelsministerens billiger de
pa medet trufne beslutninger, bliver ord-
ningen ogsa for Tysklands vedkommen-
de, at meerket folger indkebstilladelsen,
og at der formentlig bliver tale om et
mindre arbejdslager.

Da en del af Tysklands gamle kendte
fabrikker atter er begyndt at producere,
det geelder blandt andre saledes Opel,
Mercedes, D.K.W., Hansa, B.M.W. og den
siden krigen tilkomne folkevogn og ad-
skillige gamle og nye motorcyklemaerker
er i produktion, kan det ventes, at Tysk-
land attre vil komme med i billedet som
en betydelig leverander til Danmarks nu
gennem mere end 10 ar sa forsemte mo-
torpark.

P
Bemark den ny Adresse:
Helgolandsgade 13, Kgbenhavn V.
TIf. uforandret: Central 14.361
J
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Enhver kan bygge sin egen flyvemaskine

Aeroplan, der ikke er dyrere end en motorcykle,

kan samles i en baggard.

Nu kan enhver bygge sin egen flyve-
maskine. Man far tilsendt en arbejds-
tegning og 200 trz- og metaldele, og nar
man skruer, limer og seztter disse dele
rigtigt sammen i overensstemmelse med
arbejdstegningen, har man et enkelt-
szdet aeroplan, der er fuldt flyvedygtigt
og kan skyde en fart af ca. 75 km i
timen.

Ideens ophavsmand

Ideen til denne husflid for flyvebe-
gejstrede fingernemme er en fransk-
mand ved navn André Starck, og maski-
nen, der kan bygges i en baggird og
udelukkende ved héandkraft, opiylder
alle de krav, som de franske luftfarts-
myndigheder stiller til et flyvende far-

toj.
André Starck er 36 dr gammel, meka-
niker, flyver — og idérig forretnings-

mand. Hans fader, der var tegnelerer,
blev drazbt i den 1. verdenskrig, og
André kom pa teknisk skole og begyndte
allerede at flyve, da han var 20 ar gam-
mel. Han begyndte tidligt sin egen for-
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retning, som han startede ene mand med
en kapital pa 400 kroner. Han fabrike-
rede flyvemaskinepropeller.

Da krigen kom i 1939, blev Starck
indkaldt til det franske flyvevaben,
men han kom aldrig pd vingerne, da
franskmendene simpelthen ikke havde
flyvemaskiner til deres flyvere. Efter
Frankrigs kapitulation blev han hjem-
sendt fra haren, og da Frankrig ifelge
vabenstilstands-bestemmelserne ikke
matte have nogen flyveindustri, matte
han lade sin hobby — flyvningen —
hvile.

Noget for den motorinteresserede.

Starck lod imidlertid ikke sine ideer
hvile. Han udtznkte metoder til den
bedste og simpleste form for konstruk-
tion af sportsflyvemaskiner, og resul-
tatet heraf er den omtalte selvbygger-
flyvemaskine.

Maskinen koster ca. 7000 kr. at bygge,
og det er muligt at kebe stykke for
stykke, efterhanden som man far rad
til det. Motoren er det eneste i maski-
nen, man ikke selv sztter sammen, men
efter arbejdsanvisningen kan man ind-
cxtte en 75 hk Regnier, en 60 hk Salm-
son, en 65 hk Continental eller en 75 hk
Mine, som i Frankrig kan leveres ved
haveldgen eller gardporten med meget
kort leveringsfrist.

André Starck har i franske flyveklub-
ber faet mange kiunder, og ogsd fra
nabolandene har der vearet foresporgs-
ler. Var det mon ikke noget for danske
flyveklubber at sege narmere oplys-
ninger om André Starck og hans flyve-
maskiner? En flyvemaskine, der ikke
koster stort mere end en motorcykle,
matte da vere noget for de tusinder af
unge, for hvem flyvningen star som det
store Eventyr.






























































































