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Motorcyklerne, som loser ethvert korselsproblem!

Den ideelle motorcykle til al kersel.
Teleskopforgaffel, fjedrende bagstel,
halvautomatisk kobling, kraftigt lys-
anleg, saddel med eet-punkts ophang-
ning — dette er blot nogle af de foi-
dele, der har gjort JAWA sa populer.
Qkonomisk og driftssikker motor pa
250 ccm med en udvikling pa 9 BHK
eller 2-cyl. 350 ccm med 14,5 BHK —
det er de kendsgerninger, der har
gjort JAWA respekteret af motorfolk
verden over.

1 Cyl. Kr. 2530,—
2 Cyl. Kr. 2990,—

CZ er den mest stabile og skonomiske letveegter p3 125 ccm. Den har tillige
den store motorcykles fordele, f.eks. telescopforgaffel, komplet lysax%laeg,
fodgear o.s.v. Med sin enestaende okonomi er den det billigste befordrings-
middel i byen og pa landevejen — og den er den eneste ikke britiske
maskine, der har vundet det skotske trial.

Nzrmeste forhandler anvises
Hovedforhandlere:

/S SOFUS NELLEMANN, E. BRUUN-LARSEN,
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Motorcyklens popularisering

Ps FIMs (Federation Internmationale Motocycliste’s),
efterarskongres i Paris i november blev der ogsa holdt mode i en af dens under-
kommissioner, Commission Internationale de Tourisme Moto-
cycliste, hvis prasident er belgieren Stienlet.

Som et af de sidste punkter fremdrog franskmanden Pé rous e den kendsger-
ning, at motorcyklernes udblasnings-stoj fremdeles var — som den altid har
vaeret — en alvorlig gene.

Indenfor automobilverdenen, sagde han, er det blevet bevist og fastsliet, at
et velkonstrueret Ilyddempningssystem ikke bevirker noget handicap for
motorens kraftudvikling og effekt — tvaertimo d.

Vi bor, sagde han, prove pa at gore motorcyklisterne forstieligt, at en motor-
cykle, der er forsogt gjort si lydlss som muligt, kan betyde mere kraft
(og dermed storre ydelse i enhver retning) for mindre b enzin, og han slut-
tede med at opfordre F.I.M.s tekniske kommission til at undersoge sporgsmalet.

Prasidenten gav sin tilslutning hertil og tilfojede, at i alle rallye-reglementer,
det veare sig nationale eller internationale, burde et godt og effektivt lyddzmp-
ningssystem for de deltagende maskiner vzre obligatorisk.

Fra allerhojeste sted vil der siledes nu blive sat effektivt ind Dpa at nedkampe
og fjerne en af de allerstorste og allervagtigste anker, der alle dage har varet
rettet mod de ellers si populzre og anvendelige motorcykler. Og det er i og for
sig motorcyklisternes e g e n skyld — de har kun sig selv at takke for, at denne
ret vasentlige anstodssten mod dette demokratiske koretoj stadig er til stede.

St ojen er jo nemlig noget alle kan fatte, born sivel som oldinge, adelige
stiftsdamer sdvel som smarte pin-up girls. Ja, de kan alle ligge i deres senge og
udtale deres fordommelse over de stoj-monstrumer, som plager deres tromme-
hinder.

Men om motorcyklen som nyttigt og anvendeligt transportmiddel i den daglige
produktive samfazrdsel og til sport og adspredelse pa hviledagene — derom kan
de overhovedet ikke udtale sig. Det savner de enhver forudsatning for. Og de, der
ikke korer motorcykel er jo nogle hundrede gange flere, end vi, der korer. S&
derfor er de ogsd i stand til at gore sig mest hort. Pideres vis.

Vi har kun een mide at gore os hort pi: Ved at blive hort mindst
muligt — med vore motorkoretojer. At gore dem s3 lydlose og si stilfzrdige,
som muligt.

De, der si og horte de to Monte Carlo-sidevognskoretojer, da de korte ud eller,
eller da de kom hjem, vil have erkendt, at de i lydloshed absolut kunne méle
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sig med de deltagende biler. Og deres prastationer — deres lidenhed taget i
betragtning — mailte sig jo ogsd smukt med de deltagende bilers.

En engelsk motorsportsmand har fornylig i et af de engelske motorcykleblade
redegjort for nogle minutiost observerede forsog vedrorende tophastighed uden
og med lyddempende foranstaltninger. Han kom til det resultat, at en omhygge-
ligt stojdempet lydpotte gav de bedste resultater med hensyn f.eks. til top-
hastighed.

Dette burde opildne de ungdommelige og stojelskende motorcyklister til hel-
lere at eksperimentere i retning af lyddampende foranstaltninger med deres lyd-
potte — end det modsatte. For sto j er altsd ingenlunde enshetydende med storre
motoreffekt, men ofte det stik modsatte.

Og stojer under enhver form upopular, s& snart den overstiger det rimeliges

og det nodvendiges grenser.

Og for de moderne motorkoretojer md sto j til enhver tid anses for en urime-
lighed og som en inderlig overflodig foreteelse. Red.

Forslag om frigivelse af sterstedelen
af motorcyklesalget

Eiter hvad MOTOR OG SPORT eria-
rer, har Erhvervssammenslutningen af
1945 til handelsministeriet indsendt et for-
slag om at frigive meflem 60 og 90 °/
af de til import af motorcykler til radig-
hed stiende beleb til salg ai motorcykler
i fri handel, saledes at en tilsvarende stor
del af de importerede motorcykler skulie
kunne szlges uden indkobstilladelse. Den
resterende del af motorcyklerne skulle
derefter veere bandlagt til fordeling gen-
nem varedirektoratet til specielle formal,
safremt det antal motorcykler, der vil

veere til radighed i den frie handel, ikke
skulle kunne sla til til at deekke det sa-
kaldte pracference-behov.

Vi synes, det er en ganske udmeerket
losning til efterhanden at gere salget af
motorcykler frit.

Det foreslas at fordele importen pa
grundlag af importen i 1948—49 og den
forlgbne del af indeveerende ar. Der abnes
gennem forslaget samtidig mulighed for
at oparbejde et grundlag indenfor de af
varedirektoratet bandlagte maskiner.

Biludstillingen fordoblede antallet of ansegninger
om personbiler

Efter hvad MOTOR OG SPORT er-
farer, har biludstillingen i den grad sti-
muleret publikums forhébninger med
hensyn til muligheden for at erhverve
en personbil, at antallet af ansegnin-
ger i disse dage er steget til det dob-
belte af det »normale«.

Saledes oplyses det, at der i den
forste uge i marts indkom mellem 900
og 100 anspgninger om indkgbstilladelse
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til en personbil, og det vil formentlig
vare et stykke tid, for strommen af
ansegninger ebber noget ud og kom-
mer ned pd et normalt niveau.

Det normale har i det sidste par ar
varet ca. 25.000 ansegninger om aret,
mens den nuvarende strgm af anseg-
ninger svarer til op imod 50.000 om
aret.
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Ny Redaktor

Fra 1. april fratreeder
redaktor Carsten
Meyer Petersen
efter eget gnske stillin-
gen som redakter af
MOTOR OG SPORT og
forretningsferer for Dan-
marks Motor Union, og
redakter Erik Eriksen
é tiltreeder samtidig som
W &8 redakter at MOTOR OG
SPORT. — Den nye redakter, der er 28
ar gammel og odenseaner, har veret
journalist i 12 ar og har siden 1946 redi-
geret motor- og flyvestoffet i National-
tidende. Han var den forste danske jour-
nalist, der tog flyvercertifikat efter krigen.

Bestrebelserne pa at ege
Danmarks motorpark

De czekiske motorcykler skal nu
samles her i landet.

Biade bil- og motorcykle-importe-
rerne udfolder de mest energiske be-
strabelser pi at genopbygge og forege
den sa sorgeligt stagnerede danske mo-
torpark.

Efter hvad MOTOR OG SPORT er-
farer, har fabrikant Erik Orth, Koben-
havn, der har generalagenturet for den
czekiske motorcykleindustri med mo-
torcyklerne Jawa og CZ, i disse dage
fra direktoratet for wvareforsyningen
faet meddelt bevilling til import af dele
til samling af disse 1- og 2-cylindrede
motorcykler. Samtidig er det meningen
bade at forcrome og lakere motorcyk-
lerne herhjemme, at forsyne dem med
danske akkumulatorer og evt. dansk
gummi, siledes at en ret betydelig del
af de i disse motorcykler nedfaldede
arbejdskraft bliver dansk arbejde.

Denne ordning betyder en valutabe-
sparelse i den forstand, at der for det
samme belgb vil kunne fremstilles 10
—12 % flere motorcykler, og da der for
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de ca. 350.000 kr., der er afsat til denne
post pa Czekoslovakiet ellers kan ind-
fores ca. 250 motorcykler, betyder det
dog noget.

Den nye ordning traeder i kraft i
denne méned.

AAANNANNANANAANS

Nye Lettelser i Fordelingen

af motorcykler

Zndrede regler for letveegts-
fortolkningerne.

I disse dage er der, efter hvad MO-
TOR OG SPORT erfarer, truffet nye
bestemmelser vedrorende tildelingen af
letvaegtsmotorcykler. Det har tidligere
veeret nemmere at opnd en indkobstil-
ladelse til en letvagtsmotorcykle end
til en storre motorcykle. Skillelinjen
har hidtil veret fastsat gennem en
vaegtgraense. Dette er nu andret
derhen, at det er en prisgranse,
der nu er afgorende for definitionen af
letvaegts-begrebet.

P35 letvaegts-indkobstilladelser vil man
nu fremtidig kunne erhverve motorcyk-
ler, der ab fabrik koster 1400 kroner.
Dette er f.eks. ensbetydende med, at
der vil kunne erhverves enkelte 250
ccm-motorcykler, der bdde kan indregi-
streres med sidevognskoretej og med
bagsade. Samtidig betyder det ogsa,
at de motorcyklefabriker, hvis priser
for enkelte modeller ligger en smule
over den fastsatte granse, har nedsat
deres priser, sidledes at de vil kunne
selges under letvagtsbegrebet i Dan-
mark. Det kan dreje sig om nedsattel-
ser fra 7—9 pund sterling, og dette be-
tyder igen, at de danske kobere far
mere for deres penge.

DANMARKS MOTOR UNION
soger kvalificeret forretningsforer.
Anspgning med gagekrav indsen-
des til Danmarks Motor Unions be-
styrelse, Fortunstreede 4, Keben-
havn K. Personlig henvendelse fra-
bedes.






























































































