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"|. eller: 2-cyl. 350 ccm' med, 14,5 BHK —

Motorcyklerne, som løser ethvert kørselsproblem!

 

Den ideelle motorfcykle til al kørsel.

Teleskopforgaffel, fjedrende .bagstel,

halvautomatisk kobling; kraftigt. lys-

anlæg, saddel med eet-punkts ophæng-

ning — dette er "blot nogle af de fot-

dele, der har gjort JAWA så populær.

Økonomisk og driftssikker motor …på

250. ccm med en udvikling på 9 BHK

det er de kendsgerninger, der har

gjort JAWA respekteret af motorfolk

verden over.

   

 

1 Cyl Kr. 2530,—

2 Cyl. Kr: 2990,—

 

 
CZ ér den mest stabile og økonomiske letvægter på 125 ccm. Den har tillige

den store motorcykles fordele, f. eks. telescopforgaffel, komplet "lysanlæg,

fodgear o. s. v. Med sin enestående økonomi er den detbilligste befordrings-

middel i byen og på landevejen — og den er den” eneste ikke britiske

maskine, der har vundet det. skotske trial.
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Motorcyklens popularisering
På FILMs (Federation Internationale Moto cycliste's),

efterårskongres i Paris i november blev der også holdt møde i en af dens under-
kommissioner, Commission Internationale de Tourisme Mot o-
cycliste, hvis præsident er belgieren Stienlet.

Som et af de sidste punkter fremdrog franskmanden Pé rouse den kendsger-
ning, at motorcyklernes udblæsnings-støj fremdeles var — som den altid har
været — en alvorlig gene.

Indenfor automobilverdenen, sagde han, er det blevet bevist og fastslået, at
et velkonstrueret lyddæmpningssystem ikke bevirker noget handicap for
motorens kraftudvikling og effekt — tværtimod.

Vi bør, sagde han, prøve på at gøre motorcyklisterne forståeligt, at en motor-
cykle, der er forsøgt gjort så lydløs som muligt, kan betyde mere kraft
(og dermed større ydelse i enhver retning) for mindre ben Zin, og han slut-
tede med at opfordre F.I.M.s tekniske kommission til at undersøge spørgsmålet.

Præsidenten gav sin tilslutning hertil og tilføjede, at i alle rallye-reglementer,
det være sig nationale eller internationale, burde et godt og effektivt lyddæmp-
ningssystem for de deltagende maskiner være obligatorisk.

Fra allerhøjeste sted vil der således nu blive sat effektivt ind på at nedkæmpe
og fjerne en af de allerstørste og allervægtigste anker, der alle dage har været
rettet mod de ellers så populære og anvendelige motorcykler. Og det er i og for
sig motorcyklisternes egen skyld — de har kun sig selv at takke for, at denne
ret væsentlige anstødssten mod dette demokratiske køretøj stadig er til stede.
St øjen er jo nemlig noget alle kan fatte, børn såvel som oldinge, adelige

stiftsdamer såvel som smarte pin-up girls. Ja, de kan alle ligge i deres senge og
udtale deres fordømmelse over de støj-monstrumer, som plager deres tromme-
hinder.

Men om motorcyklen som nyttigt og anvendeligt transportmiddel i den daglige
produktive samfærdsel og til sport og adspredelse på hviledagene — derom kan
de overhovedet ikke udtale sig. Det savner de enhver forudsætning for. Og de, der
ikke kører motorcykel er jo nogle hundrede gange flere, end vi, der kører. Så
derfor er de også i stand til at gøre sig mest hørt. Påderes vis.

Vi har kun een måde at gøre os hørt på: Ved at blive hørt mindst
muligt — med vore motorkøretøjer. At gøre dem så lydløse og så stilfærdige,
som muligt.

De, der så og hørte de to Monte Carlo-sidevognskøretøjer, da de kørte ud eller,
eller da de kom hjem, vil have erkendt, at de i lydløshed absolut kunne måle
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sig med de deltagende biler. Og deres præstationer — deres lidenhed taget i

betragtning — målte sig jo også smukt med de deltagende bilers.

En engelsk motorsportsmand har fornylig i et af de engelske motorcykleblade

redegjort for nogle minutiøst observerede forsøg vedrørende tophastighed uden

og med lyddæmpende foranstaltninger. Han kom til det resultat, at en omhygge-

ligt støjdæmpet lydpotte gav de bedste resultater med hensyn f.eks. til top-

hastighed.

Dette burde opildne de ungdommelige og støjelskende motorcyklister til hel-

lere at eksperimentere i retning af lyddæmpende foranstaltninger med deres lyd-

potte — end det modsatte. For støj er altså ingenlunde ensbetydende med større

motoreffekt, men ofte det stik modsatte.

Og støj er under enhver form upopulær, så snart den overstiger det rimeliges

og det nødvendiges grænser.

Og for de moderne motorkøretøjer må støj til enhver tid anses for en urime-

lighed og som en inderlig overflødig foreteelse. Red.

 

Forslag om frigivelse af størstedelen

af motorcyklesalget
Efter hvad MOTOR OG SPORTeria-

rer, har Erhvervssammenslutningen af

1945 til handelsministeriet indsendt et for-

slag om at frigive meflem 60 og 90 %/o

af de til import af motorcykler til rådig-

hed stående beløb til salg af motorcykler

i fri handel, således at en tilsvarende stor

del af de importerede motorcykler skulle

kunne sælges uden indkøbstilladelse. Den

resterende del af motorcyklerne skulle

derefter være båndlagt til fordeling gen-

nem varedirektoratet til specielle formål,

såfremt det antal motorcykler, der vil

være til rådighed i den frie handel, ikke

skulle kunne slå til til at dække det så-

kaldte præference-behov.

Vi synes, det er en ganske udmærket

løsning til efterhånden at gøre salget af

motorcyklerfrit.

Det foreslås at fordele importen på

grundlag af importen i 1948—49 og den

forløbne del af indeværende år. Der åbnes

gennem forslaget samtidig mulighed for
at oparbejde et grundlag indenfor de af
varedirektoratet båndlagte maskiner.

 

Biludstillingen fordoblede antallet af ansøgninger

om personbiler
Efter hvad MOTOR OG SPORTer-

farer, har biludstillingen i den gradsti-

muleret publikums forhåbninger med

hensyn til muligheden for at erhverve

en personbil, at antallet af ansøgnin-

ger i disse dage er steget til det dob-

belte af det »normale<.

Således oplyses det, at der i den

første uge i marts indkom mellem 900

og 100 ansøgninger om indkøbstilladelse
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til en personbil, og det vil formentlig

vare et stykke tid, før strømmen af

ansøgninger ebber noget ud og kom-

mer ned på et normalt niveau.

Det normale har i detsidste par år

været ca. 25.000 ansøgninger om året,

mens den nuværende strøm af ansøg-

ninger svarer til op imod 50.000 om

året.  
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GIV VOGNEN EN REDEX-kur
og De får en bedre vogn

PP HER ER BEVISET:. e ETON

Kuren består bl. a. i, at man hælder REDEX i indsugningen, medens
motoren går langsomt på tomgang. Når REDEX har arbejdet sig godt
ind omkring stempler, ventiler etc., speeder man op, hvorved alle
urenheder blæses ud gennem udblæsningsrøret. Kompression og
trækkraft øges, benzinforbruget falder etc. REDEX-kuren omfatter
også en bevisførelse for de opnåede forbedringer. ,Nedenfor ses
resultaterne fra en REDeX-kur på en CHEVROLET 85/1939, kørt

 

 

 

96.000 km.

; morpgd NG:KOMPRESSION: FAGVMEEFERTove
>

Cylsne As SKA BD 0 FørREDER MESSEERE viser
Før REDEX 68 63 72 58 67 70 Her
Efter REDEX (02300 025059 90,093 ther REDE USS EtTOG: viser

lbs. pr. kv.

  
Før REDEX 150 kg ved 40 kmi timen
Efter REDEX 185 kg ved 40 km i timen

(målt på rullefelt)

 

      

 

Køler HI SN 1908 E 1409 F

Før REDEX 6,2 km pr.liter ved Motorolie ...... 1409 F 100%E

50 km i timen …… Gearkasseolie.. 959% F 9%Fr
Efter REDEX 7,9 km pr.liter ved

50 km i timen Differentiale ... 110? F 850 Er  (ar nærmere oplysninger om REDEX-kurenhos Deresautoreparatørng

 

Enerepræsentation for Danmark:REDEX forbedrer
"&Deres vogn —

g F. BULOW & CO.
prøverne JngeligHoflverandde
beviser det! Belans

'olititorvet
København V. — Central 1722

FÅS HOS AUTOFORHANDLERE OG MEKANIKERE LANDET OVER
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Ny Redaktør
Fra 1. april fratræder

redaktør Carsten

Meyer Petersen

efter eget ønske stillin-

gen som redaktør af

MOTOR OG SPORTog
forretningsfører for Dan-

marks Motor Union, og

redaktør Erik Eriksen

tiltræder samtidig som

S 28 redaktør af MOTOR OG
SPORT. — Den nye redaktør, der er 28

år gammel og odenseaner, har været

journalist i 12 år og har siden 1946 redi-
geret motor- og flyvestoffet i National-

tidende. Han var den første danske jour-
nalist, der tog flyvercertifikat efter krigen.

  

  

Bestræbelserne på at øge
Danmarks motorpark

De czekiske motorcykler skal nu
samles heri landet.

Både bil- og motorcykle-importø-

rerne udfolder de mest energiske be-

stræbelser på at genopbygge og forøge

den så sørgeligt stagnerede danske mo-

torpark.

Efter hvad MOTOR OG SPORTer-

farer, har fabrikant Erik Orth, Køben-

havn, der har generalagenturet for den

czekiske motorcykleindustri med mo-

torcyklerne Jawa og CZ, i disse dage

fra direktoratet for vareforsyningen

fået meddelt bevilling til import af dele

til samling af disse 1- og 2-cylindrede

motorcykler. Samtidig er det meningen

både at forcrome og lakere motorcyk-

lerne herhjemme, at forsyne dem med

danske akkumulatorer og evt. dansk

gummi, således at en ret betydelig del

af de i disse motorcykler nedfældede

arbejdskraft bliver dansk arbejde.

Denne ordning betyder en valutabe-

sparelse i den forstand, at der for det

samme beløb vil kunne fremstilles 10

—12 % flere motorcykler, og da der for
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de ca. 350.000 kr., der er afsat til denne

" post på Czekoslovakiet ellers kan ind-

føres ca. 250 motorcykler, betyder det

dog noget.

Den nye ordning træder i kraft i

denne måned.

 

AMAMMNAMNAAAAMAAne”

Nye Lettelser i Fordelingen
af motorcykler

Ændrede regler for letvægts-
fortolkningerne.

I disse dage er der, efter hvad MO-

TOR OG SPORTerfarer, truffet nye

bestemmelser vedrørende tildelingen af .-

letvægtsmotorcykler. Det har tidligere

været nemmere at opnå en indkøbstil-

ladelse til en letvægtsmotorcykle end

til en større motorcykle. Skillelinjen

har hidtil været fastsat gennem en

vægtgrænse. Dette er nu ændret

derhen, at det er en prisgrænse,

der nu er afgørende for definitionen af

letvægts-begrebet.

På letvægts-indkøbstilladelser vil man

nu fremtidig kunne erhverve motorcyk-

ler, der ab fabrik koster 1400 kroner.

Dette er f.eks. ensbetydende med, at

der vil kunne erhverves enkelte 250

ccm-motorcykler, der både kan indregi-

streres med sidevognskøretøj og med

bagsæde. Samtidig betyder det også,

at de motorcyklefabriker, hvis priser

for enkelte modeller ligger en smule

over den fastsatte grænse, har nedsat

deres priser, således at de vil kunne

sælges under letvægtsbegrebet i Dan-

mark. Det kan dreje sig om nedsættel-

ser fra 7—9 pund sterling, og dette be-

tyder igen, at de danske købere får

mere for deres penge.

DANMARKS MOTOR UNION
søger kvalificeret forretningsfører.

Ansøgning med gagekrav indsen-

des til Danmarks Motor Unions be-

styrelse, Fortunstræde 4, Køben-

havn K. Personlig henvendelse fra-

bedes.

 

  
    



 

FORHANDLEREOVERHELE LANDET
GENERALREPRÆSENTANT FOR DANMARK: "FRED. RASMUSSEN. ODENSE  




























































