
 

 

m, 32 zz

  



 

 

Løbskalenderen
SMAT

5. Køge Sports Motor

klub Moto-cross

7. Gladsaxe Baneløb
…… Nordvestsjællands
Motor Klub Baneløb
Fyens MotorSport  Baneløb
Viborg Motor Klub Baneløb

. Haderslev Motor
Sport Baneløb

Aabenraa og Søn-
derborg Amters
Motorsportsklub Baneløb
Hobro Motor Sport Bakkeløb

Holbæk Motor Klub Baneløb

. Frederiksborg Amts
Motorklub Moto-cross
Aarhus Motor Klub Baneløb

Hjørring Motor
Sport Baneløb
Nakskov »Dan« Baneløb

” Gentofte Baneløb
Bogense Motor Klub Baneløb
Thy Motor Sport Baneløb
Vejle og Omegns
Motor Klub Baneløb

. Næstved Motor Klub Baneløb

Motorklubben Vest-

tyn Baneløb

Fredericia Motor
Klub Baneløb

Silkeborg Motor
Sport Baneløb

DONT :

4. Gladsakse Baneløb

Nordvestsjællands
Motor Klub Baneløb

Nordjyllands Motor

Sport Baneløb

. Korsør og Omegns
Motorklub Baneløb
Fyens Motor Sport Baneløb
Als Motorsport Baneløb

(Hobro Motorbane)
. Gentofte Baneløb
Esbjerg Motor
Sport Baneløb

Nimbus Klubben
+ Aalborg Baneløb   

MAANEDENS MAND I.

Kiehn

Bertelsen,

Ringsted.

Født 8.maj 25.

Profession:

Mekaniker.

= Debut: Åbningsløbet i Gentofte

1948. Opnåede 3. plads i Gen-

tofteløbet med 350 ccm Ve-

locette. Kørte siden 16 stan-

dardløb og vandt halvdelen.

Debuterede i specialklassen

maj 1949 i Kalundborg med

JAP. Startet i 18 specialløb

og vundetde 12.

+ Gennembrud: Vandt handicap

på Gentoftebanen i sommeren

1949 og blev bedste »Viking«

ved Åbningsstævnets hold-

match 10. april 1950 i Gen-

tofte.

% Største sejre: TT-løbet i Køge

1949, hvor han vandt denlille

standardklasse med sin 350

ccm Velocette foran Victor

Simonsen, Aalborg, Triumph,

og Helge Kamuk,British Ex-

celsior.

% Forbillede: Svend Aage Eng-

strøm, hvad teknik og taktik

angår, og Leif »Basse<

Hveem m.h. t. materiel.

% Mål: Store løb i udlandet.

& Hobby: Motorer og motorsport.

   



 

Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl.

MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND:FALSTERS MOTOR UNION

1950 MAJ 5. årgang
 

Hvad med ungdommen?
Aprils repræsentantskabsmøde i DMU viste en stærk interesse for de to Ppro-

blemer ungdomsafdelinger og letvægtsløb, der jo er ret nært forbundne. Der var
Stemning både for og imod indførelsen af letvægtsløb for unge mænd i alderen
16—18 år, og utvivlsomt vil sagen nu blive gennemdrøftet i klubberne landet over.

Tilhængerne af tanken om letvægtsløb og ungdomsafdelinger henviser til, at
man ved at åbne klubberne og banerne for de 16—18-årige får mulighed for at
tilføre den danske motorsport nyt blod, for at arrangere løb, som utvivlsomt vil
have publikums interesse, for at give de køregale, unge mennesker afløb for de-

res drifter på en sund og forsvarlig måde, for at opdrage dem til gode trafikanter

og for at træne dem op til de store, stærke maskiner, de får i hænde som 18-årige.

Modstanderne er betænkelige ved den opsigt, det vil vække, hvis umyndige

kommergalt af sted under motorløb, og de mener, at man skal vente med »drenge-

løb«, til kørekort-alderen nedsættes for letvægtsmotorcykler — med en henvis-

ning til reglementet for motorsport, der siger, at man skal have gyldigt fører-

bevis for at få licens.

En kendsgerning er det imidlertid, at tre klubber (Køge, Glostrup og KMK)

allerede har oprettet ungdomsafdelinger og ønsker en indsats fra unionens side

for at få kørekort-alderen nedsat for Ietvægtscyklerne, og at det danske politi i

nogen udstrækning dispenserer fra de danske bestemmelser, når unge nordmænd

i alderen 16—18 år ønsker at gøre Danmark på en letvægter. Og een ting kan der

næppe være tvivl om: som alle andre organisationer i dette land må DMU gøre

mest muligt for at få ungdommen i tale. Det er nu engang den, der er fremtiden.

Derfor kommer klubbernetil i alle tilfælde at overveje, hvordan fremstødet kan

foretages. Skal man vente med letvægtsløbene — der jo kun nødvendiggør en

ændring af sportsreglementet — til myndighederne går ind for en lavere køre-

kort-alder, eller skal vi selv gå i spidsen og samtidig berede jorden for den nye

aldersgrænse?

 

Forsiden: Åbningsløbet i Gentofte, hvor Filbyterna slog Vikingerne med 60

points mod 48. Billedet viser fra venstre Kield Carlsson (5), Uno

Jensen (4), Gåsta Zanderholm (6) og Erhard Fisker (3).    



 

5000 nye motorcyklertil
Danmark i år?
Den danske motorcyklepark voksede £

1949 med knap 3000 cykler fra 36.097 til

39.004. Ca. 2000 af motorcyklerne var

nye, idet der i årets tre første kvartaler
indregistreredes henholdsvis 457, 489 og

467. I løbet af 1949 steg personbil-parken
fra 101.249 til 104.863, altså med godt

3600 vogne.

Meget tyder iflg. Erhvervenes Oplys-

ningsråd på, at motorcyklerne i 1950 vil

få større tilvækst end personbilerne. Ved
sin åbning af Forum-udstillingen kunne

handelsminister Krag kun love 4—5000

nye personvogne hertil, men motorcykle-

branchens importører regner med en im-
port i indeværende år på i hvert fald
4500—5000 maskiner. :

Til import af motorcykler fra England

er afsat 1 mill. kr., fra Frankrig 275.000

kr., Østrig 500.000 kr. (varebytte) og

Czekoslovakiet 350.000 kr., hvortil kom-

mer 100.000 kr. til varemotorcykler, lige-

som man håberat få for 500.0000 kr. mo-

torcykler fra Italien. Iberegnet den danske

produktion på ca. 1200 maskiner skulle

det betyde en tilgang af nye motorcykler

på ca. 4800.

Hvad fordelingen af biler angår, har
Automobilfordelingsnævnet udsendt en re-

degørelse for arbejdet i tiden 22. august

—31. december 1949. Det fremgår heraf,

at man modtog 11.000 ansøgninger om

nye biler og udstedte 1165 indkøbstilla-

delser, nemlig:

Industri og håndværk... 140

Handrenener 142

Repræsentanter 1... 64

Arkitekter og ingeniører .…….[.W... 75

Landbrug (herunder konsulenter) 84

Telefonselskaber og elværker …….. 24

HyrevooneTrSK BEER: 84

Læger, dyrlæger, jordemødre og

sygeplejersker 1...serene 307

Offentlige myndigheder …—….[.|[|W|W1|.W1.|1|..…. 141

Diverse SNAnerRe 104

Bilen for døren - selv i 10. lage
Parkeringsproblemerne i U.S.A.

Arkitekter i Washington har udarbej-

det et interessant projekt, som måskei

nogen grad vil blive normgivende for

byggeriet i storbyernes centrer, hvor

parkeringsproblemerne efterhånden har

taget sådanne dimensioner, at vi hef-

hjemme slet ikke kan gøre os nogen

forestilling derom.

Managter at opføre en 10-etages for-

retningsejendom med talrige kontorer,

omkranset af en cirkulær rampe,dervil

gøre det muligt for lejerne at køre til

den etage, hvor de har deres arbejde,

- Kontorerne, der udlejes i denne byg-

ning, vil dække en overflade på 185.000

kvadratfod, mens de lokaler, der afsæt-

tes til de ca. 450 biler, vil få en over-

flade af 135.000 kvadratfod.

I U.S.A. har man i lang tid indset

nødvendigheden af at indrette parke-

ringsanlæg i de tæt befolkede bydele,

da parkeringen i gaderne efterhånden

frembyder en fare for trafikken. I man-

ge byer må myndighederne ligefrem på-

lægge bygherrerne af handels- og indu-

stribygningerne at anlægge parkerings-

pladser forbeholdt lejerne og deres kun-

der. Således skal man i Dayton for at

opføre en forretningsbygning disponere

over en parkeringsplads svarende til

150 kvadratfod for hver 5 fod facade

på bygningen. I Bremetton kræver man

opførelse af garage til mindst 1 bil til

hver bebyggelse, der kan rumme en fa-

milie. I Quiney i Illinois skal forret-

ningsbebyggelserne oprette parkerings-

plads, der står i forhold til den over-

flade, de optager.

I Tueson skal teatrene og andre of-

fentlige bygninger disponere over par-

keringsplads, hvis overflade retter sig

efter siddepladserne i salene — 200 kva-

dratfod for hver 10 siddepladser.

Også i de danske storbyer vil en

skønne dag de samme problemer melde

sig, omend måske i knap så påtrængende

en form — .  



 

    

  

  

   
   

   

 

 

    

  

        
 

  

Ad 

 

 

 

 

 

 

 

 

Følg Eksperterne
 

 

brug Castrol den selvrensende”

Siden 1947 er Castrol Olie " Forlang udtrykkelig Castrol,
SE De faar fyldt Oli

Gjort kSelurenedesmede re RE Sar
Motorcyklen.

særlige  Tilsætningsmid-

.

Jer. Denløsner og opløser

  

automatiskUrenhedernei

  

Motoren. Castrol "giver

  

derforforøget,Motorkraft

  

og Fart,ogunødig Slid

  

undgaas.  
 

 



 

  
    

Vi prøvekører

et var ikke længe, vi fik lov at be-

holde verdens hurtigste standard-

bil i Danmark. Allerede i sidste uge send-

te firmaet E. Sommer den pragtfulde Ja-

guar Sport, der var Forum-udstillin-

gens måske største sensation, til Sveri-

ge, da den derværende, britiske mili-

tærattache havde købt vognen, men for-

inden havde »Motor og Sport«s redak-

tør lejlighed til at prøvekøre den.

Og lad det være sagt straks, at biler

som Jaguar Sport faktisk burde forby-

des! Den er nemlig en sådan åbenba-

ring, at man blivertilbøjelig til bagefter

at se ned på alle andre køretøjer. Selv

de lækreste, amerikanske dollargrin kan

faktisk ikke friste een efter en efter-

middag med Jaguaren. Og man begyn-

der at forstå den åbenlyse kærlighed,

hvormed rigtige motormænd i de gode

gamle dage omfattede Jaguarens for-

gængere — de 100 pCt. gennemførte

sportsvogne som Bugatti, Alfa-Romeo,

Hispano-Suiza, Bentley osv.

Jaguar Sport, der formodentlig er en

af de smukkeste — dvs. stilrene biler —

som har set dagens lys, udmærker sig

ved andre ting end dens tophastighed.

Dens indtræk i rødt læder er noget af

det lækreste, man kan tænke sig. Dens

tophøjde er endnu lavere end den åbne

verdens hurtigste standardbil  

Citroens, og dens vejegenskaber rent

ud forbløffende. Det konstateres, så

snart man tager et sving med speedo-

meternålen til højre for 100 km/t-tal-

let, idet man da opdager, at den in-

stinktive flytning af foden fra speeder

til bremsepedal er ganske overflødig.

Ikke så meget som antydning af en

krængning går gennem Jaguarens lan-

ge, slanke krop, der ligesom dirrer af

længsel efter at komme i gang for al-

vor. Og når nålen forbløffende hurtigt

— takket være den helt fantastiske ac-

celeration — nærmer sig de 200 km,

mærker man, at vognen stadig væk lig-

ger støt og roligt. Den sugersig til vej-

banen med en sådan kraft og er så fint

afbalanceret, at man føler sig sikker på,

at man sagtens kan styre den med en

lillefinger.

Hvorstærkt kørte I? vil manspørge.

Ca. tre gange så hurtigt som tilladt på

offentlig vej. 180 km i timen var vi

oppe på (vel at mærke ikke på offent-

lig vej), direktør E. Sommer havdetid-

ligere været 20 km højere, og Jagua-

rens rekord (sat den 30. maj 1949 over

en flyvende mile på stradaen Jabbeke-

Aeltre i Belgien) lyder som bekendt på

213,3 km/t. Når man selv har haft

Sportens rat i hænderne og med en
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kold rislen ned ad ryggen konstateret,

hvor langt sømmet var fra bunden selv

ved en fart af 180 km/t, så synes man

slet ikke, at speedometerskalaen — ind-

til 240 km — er en overdrivelse.

Lad mig lige til slut opsummerefart-

vidunderets specifikationer: 6-cyl. mo-

tor på 3442 ccm og 160 hk ved 5000

o/m., boring 83 mm, slaglængde 106

bb, topventiler, sfærisk forbrændings-

kammer, dobbelt, overliggende knast-

aksel, 2-trins dobbelt kædetræk, dob-

belte SU-karburator, kompressionsfor-

hold 7:1, 4 gear 3,64—4,98—7,22—

12,29: 1). Uafhængig forhjulsaffjedring,

hydrauliske Lockheed-bremser med 30

cm bremsetromler, Dunlop-dæk 6.00X

16, benzintank til 110 liter, dimensio-

nerne er: længde 4,39, bredde 1,56, høj-

de 1,10, akselafstand 2,55 og sporvidde

1,07 m, drejecirkel 9,30 m, vægt 1220 kg.

Og prisen? Denne drømmevogn ko-

ster 39.600 kr.

Ex.

PSPSIAAAAAAAAANAANAIAAANNAANAANAAAAAAG

Russiskebiler til Skandinavien?
Sensationen på dette års Leipzig-

messe var 6 russiske biler, de første

personbiler, Sovjet udstilede i udlan-
det. Og ikke mindst fordi vesteuropæi-
ske teknikere straks fandt ud af, hvilke

amerikanske biler, der har stået model

for russerne, bliver det spændende at
se, hvordan sovjetbilerne vil klare sig
på det internationale marked.

Blandt de 6 biler var en 7-personers
cabriolet med 8-cyl. motor med 140 hk
og en tophastighed på 140 km/t. Den
bygges af Moskva-Stalinværket og ko-
ster 22.000 rubler, svarende til ca.

40.000 d.kr.

Revir hed en anden vogn, der udstil-
ledes i ambulanceversion — med per-
sonvognsprofil og plads til en båre og
to sygepassere. Noget mindre, men lige

så luksuøs forekom en Pobjedacabrio-

let at være. Den havde plads til 5 per-
soner og var forsynet med en 4-cyl.
motor på 50 hk. Tophastigheden hæv-
dedes at være 110 km/t.

 

  

KØR SIKKERT - MED

ELEKTRISK UDSTYR

Britisk kvalitet!

 

Repræsentant for Danmark:

AXEL KETNER
Nørrevoldgade 9, K. . C. 4195-6819

Depoter og servicestationer:

Århus: tlf. 9510 Odense: tlf. 472
Ålborg: tlf. 4901 z Åbenrå: tlf. 3663

  




























































