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brug Castrol den selvrensende”

Siden 1947 er Castrol Olie Forlang udtrykkelig Castrol,

Eg aar De faar fyldt Olie paa
gjort ,,selvrensende'' med 2 z: z

Motorcyklen.

særlige  Tilsætningsmid-
SA

ler. Den løsner og opløser

automatisk Urenhederne i          

 

   

Motoren. Castrol giver

derfor forøget Motorkraft

og Fart, og unødig Slid  



  

Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl.

MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 JUNI 5. årgang

 

 

Strandvejskørslen igen
Vi har altid anset politimester Platou, Nordre Birk, for at være en ven af

ungdom og motorsport. Derom vidner i hvert fald den trofasthed, hvormed han

overværer københavnske motorløb. Så meget des større var vor skuffelse over at

læse, hvad han den 15. maj udtalte til »B. T.& om det gamle Strandvejs-problem.

Politimesteren fandt det »udmærket, at der ikke må køre motorcykler på Strand-

vejen. Vi kan ikke have motorcyklisterne til at sno sig ud og ind mellem bilerne

på Strandvejen. En bil ved man, hvad er. Den kan ikke lave så megen uorden i

sagerne. Motorcyklisterne er jo i det hele taget en kedelig opfindelse. Fra min side

vil der ikke blive gjort noget for at få motorcyklisterne til Strandvejen.«

Derer to ting i politimesterens udtalelser, vi gerne vil have lov at imødegå. For

det første dette, at motorcyklisterne rent trafikalt er værre end bilerne. Dels fyl-

der de mindre end bilerne og for den sags skyld også mindre end cyklisterne. Og

dels frembyder de, takket være deres evne til at sno sig, mindre fare for propper

iden kæmpemæssige flaskehals, Strandvejen er, end de andre trafikmidler. Dernæst

er motorcyklerne ikke en kedelig, men yderst demokratisk opfindelse, betydeligt

mere opnåelig her til lands end de pladsslugende biler.

Det er derfor, vi finder Strandvejsforbudet mod motorcykler uretfærdigt. Vi

synes, at alle private motorkøretøjer, der opfylder motor- og færdselslovens be-

stemmelser, bør have lige adgang til danske landeveje. Også til landets mest popu-

lære — vejen langs Øresund. Og er støjende og ureglementeret kørsel det egentlige

motiv til forbudet, har politiet vor velsignelse til at sætte en stopper for de lar-

mende og hasarderet kørende motorcyklister. Men lad ikke eventuelle landevejs-

bøller være skyld 1, at en hel trafikkategori stødes ud i mørket. Red.

 

Forsiden: Så er det tiden at tage ud i det fri, til skov og strand, og den

italienske scooter »Lambretta« indgår naturligt i dette danske

sommerbillede.   
   



 
 

 

DET DANSKE PETROLEUMS AKTIESELSKAB   

 
 

Emblem-konkurrence
DMUSsbestyrelse har besluttet at ud-

skrive en konkurrence om et nyt emblem

til Danmarks Motor Union. Emblemet skal
være beregnet på brug i jakkeopslag, men

skal helst kunne forstørres op til et køler-

emblem, og det forslag, som findes an-
vendeligt, vil blive præmieret.

Jawa-samlingen hos Ørth

begyndt
Når dette nummer af MOTOR &

SPORT kommerlæserne i hænde, skul-

le samlingen af czekiske Jawa-motor-

cykler i Danmark være begyndt. Gros-

serer Erik Orth har som bekendt fået

stillet 100.000 til rådighed for indfør-

sel af czekiske motorcykler, som sam-

les her i landet, og han regner med på

denne måde at kunne få 10—12 pct. fle-

re cykler — eller ialt 80 maskiner —

ud af kontingentet.

Cyklerne lakeres og forkromes her

samt forsynesmed danske dæk og akku-

mulatorer. Det sker i værkstederne på

Lyngbyvej 36, og med en beskæftigel-

se på en halv snes mand regner man

med at kunne få 15 cykler færdige om

ugen.

Det er første gang efter krigen, uden-

landske motorcykler samles i Danmark.

Før krigen blev Triumph-cyklerne en

overgang samlet her af importøren.

Husk propositionerne

DMU's forretningsudvalg henstiller til

klubberne landet over at huske at indsen-

de propositionernetil løbene i rette tid.

Tyskerne med igen
FIM, den internationale motorcykle-

federation, har holdt kongres i Madrid,

hvor man vedtog at optage Tyskland og

Uruguay i unionen. Der kan dog ikke ar-

rangeres internationale motorløb i Tysk-

land i år, da løbskalenderen allerede er

udarbejdet, men tyske kørere kan deltage

i internationale konkurrencer i udlandet.

Den optagne tyske union omfatter kun

Vesttyskland, men man vil prøve at opnå

østtysk godkendelse af at den repræsen-

terer hele Tyskland. ;

Schweizeren Marcelle Haecker genvalg-

tes til præsident, og P. W. Loughborough
til generalsekretær. Næste års kongres af-

holdes i Milano, 1952's i Stockholm.

x

SYNTETISK GUMMI AF TERPENTIN

Amerikanske kemikere eksperimen-

terer for tiden med en ny slags synte-

tisk gummi, der har mange fordele

fremfor de hidtil kendte, syntetiske

gummisorter, Gummien fremstilles ud

fra et kemisk stof, der udvindes af ter-

pentin. Den vigtigste bestanddel er Iso-

pren, en kemisk forbindelse, der også

udgør en vigtig bestanddel af natur-

gummi.
Den nye gummiart er stærkere end

de hidtil kendte, syntetiske gummiar-

ter. Den er endvidere mere elastisk,

mere modstandsdygtig over for- kulde

og varme og udmærket egnet til frem-

stilling af bildæk og -slanger.

 

 

Husk Sjællands Motor Unions sommerstævne, arrangeret af

Frederiksborg Amts Motorklub i Vinderød Sct. Hans dag (24. juni)
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Sverige bygger
50.000 nye motorcykler i 1950
 

sigt. 

% Ny letvægter med kombineret hånd- og fodgear fra Husqvarna % Monark-
fabriken bygger 1500 motorcyler om måneden % Union-cykle, der skal kunne

køre 155 km/t % Svenske scooters % Hjemmebygget 250 ccm'er vækker op-

 
 

ET er ikke så underligt, at de sven-

D ske motorcyklister og navnlig mo-

torryttere står langt stærkere end deres

danske kolleger. Dels har svenskerne

ikke i samme grad som danskerne været

afskåret fra forsyninger ude fra i de

fem krigsår, dels har der heller ikke

efter krigen været nogen sammenlig-

ning mellem de to landes import, og

dels er der ved at komme vældig fart i

de svenske motorcyklefabriker. Medens

Fisker & Nielsen i år kun bygger ca.

1200 nye Nimbus-maskiner og vist

egentlig sætter penge til på hver eneste

af dem, regner de svenske fabriker med

i indeværende år at nå op på en samlet

produktion af over 50.000 nye maski-

ner, og denne produktion omfatter vel

at mærke næsten alle størrelser — fra

letvægtere til store maskiner for ikke

at tale om racere.

Meget tyder derfor på, at den sven-

ske motorindustri er på vej mod en ny

storhedstid mage til den, man oplevede

i første halvdel af trediverne, hvor Hus-

qvarna sejrede i Sveriges Grand prix

1932, 1933, 1934 og 1935, i Europas

Grand Prix 1933, Finlands Grand Prix

1934 og 1935, Italiens Grand Prix 1935,

det svenske TT-løb 1931, 1932 og 1933

samt satte Avonsrekorden på 172 km/t

i 1936.
%

HUSQVARNAselv bygger først og

fremmest en ny letvægter — »27< — en

ny version af den berømte »24«, som ef-

terhånden er fremstillet i ikke mindre

end 36.000 eksemplarer. »27« har lige-

6

som forgængeren en 1-cyl. motor på 120

ccm, men dens motorkraft er vokset

fra 3,5 til 4,5 hk. Dette har nødvendig-

gjort en forstærkning af det forreste

stelrør, kæden og tandhjulskransen samt

forøgelse af dækstørrelsen til 3,00X19”.

Motoren har endvidere 3 gear, kombi-

neret fod- og håndgear. Benzintanken

rummer 10,5 liter, hvilket skulle være

nok til 350—400 km. Marchhastigheden

opgives til 65 og tophastigheden til 80

km/t. Mod ekstrabetaling kan »27« le-

veres med forchromet tank, speedome-

ter med indbygget belysning og elek-

trisk signalhorn med tørbatteri.

Fremstillingen af denne nye HV-mo-

del har varet flere år, idet de første

håndgjorte proto-typer er blevet gen-

nemprøvet de sidste to år under alle

mulige forhold. Indtil nu har fabriken

fremstillet 500 maskiner, men man reg-

ner med inden årets udgang at komme

op på en årskapacitet af 15.000 maskiner

eller ca. 300 maskiner om ugen.

K

Samme imponerende kapacitet finder

man på Monark-fabriken i Varberg, som

blev grundlagt allerede i 1908 af Birger

Svensson, Dengang byggede man ganske

vist kun almindelige cykler, men nr.

1.000.000 forlod dog fabriken i 1941, og

kort efter begyndte man at lave motor-

cykler i stor stil. Krigen igennem leve-

rede man motorcykler til det svenske

forsvar, og fabriken i Varberg, som i

1904 kun kunne beskæftige 3 mand og

fremstille 40 cykler, har nu et gulv-

areal på 35.000 m?, et personale på 2500  
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mand og en kapacitet på 1500 motorcyk-

ler om måneden. Blandt disse 1500 er

der både en letvægter med teleskopfor-

gaffel og en 500 ccm.
sk

UNIONhedder Sveriges tredje store

motorcykle. Den bygges af a/b Svenska

Union-Werken, Goteborg, og er kon-

strueret af den berømte Folke Manner-

stedt og væddeløbskøreren Birger Berg-

gren. Den har teleskop-forgaffel med

oliestøddæmpere, rammeaf svejste stål-

rør, en meget lavtsiddende saddel, en

fri højde på 15 cm og en egenvægt på

150 kg.

Motoren er en ny version af Albins

500 ccm topventil-motor, som den sven-

ske hær benytter, og helt fremstillet i

letmetal. Den vejer 29 kg, udvikler 25

hk ved 4000 o/min. og har en tophastig-

hed på 140 km/t. Det påstås dog, at om-

drejningshastigheden kan sættes helt op

til 6000 o0/min., hvorfor motoren skulle

kunne trimmes til motorløb med en top-

hastighed på 155 km/t. Benzintanken

har en kapacitet på 14 1, og olietanken

— med pumpe af pilgrimtypen — rum-

mer 4 liter. Union skal navnlig være

fint afbalanceret, og nordmanden Leif

Basse Hveem har efter prøvekørsel be-

tegnet maskinen som en af de bedste,

han nogensinde har kørt.

x

FOLKE Mannerstedt har også kon-

strueret >»Tyfon«, som bil-a/b Tham i

Stockholm nu har overtaget fabrikati-

onen af. Det er en maskine på 210 ccm

med en egenvægt på 85 kg, med forgaf-

fel af aeroplantypen i pressede stålpla-

der, med cylinder i letmetal og med

stålfoer, med dobbelte, lige udblæs-

ningsrør m. m. Produktionen skulle kun-

ne bringes op på 500 maskiner om må-

neden, men foreløbig er der kun plan-

lagt en serie på 200 maskiner.

NV-125, der fremstilles af fabrikant

Nyman, har kun to gear, men Nyman

mener ikke, at den planlagte produktion

på 1500 maskiner om måneden vil kunne

dække efterspørgslen.

Til disse maskiner kommer forskel-

lige, mindre kendte mærker, der frem-

stilles rundt om i Sverige med svensk

eller udenlandsk motor. Det gælder f.

eks. >»Svalan<. der fabrikeres af maskin-

a/b John Eriksson i Falun, og som fås

i to modeller, een med JAP-motor og

en med Husqvarna-motor. Begge har

 
»Union«, der har en motor på 500 ccm, skal kunne trimmes til at køre 155 km/t,
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