


Lebskalenderen
JULI
2. Nastved Motor Klub  Banelgb
MS Sommerstaevne
9. Dan, Nakskov Banelgb
Frederikshavns Motor
Sport Banelgb

23. Esbjerg Motor Sport Banelgb
30. Koge Sports Motor

Klub Moto-cross
Viborg (Jydske bane-
mesterskaber) Banelgb
AUGUST
6. Korsgr og Omegns Motor
Klub Banelgb

Fyens Motor Sport Banelgb

Nordjyllands Motor Sport
(Hobro Motorbane)  Banelgb

13. Charlottenlund Banelgb
Silkeborg Motor Sport Banelgb
Vejle og Omegns Motor
Klub Banelob

20. Nastved Motor Klub Banelgb

Nordjyllands Motor
Sport Banelob

Bogense Motor Klub  Banelgb

27. Nordvestsjellands Motor
Klub Banelgb

Haderslev Motor Sport Banelgb
Hobro Motor Sport Banelgb
Motorklubben Vestfyn Banelob
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Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 JUulLl 5. érgang

Demokrati og motorkeorsel

Hvor glade vi end er for den nye lov om forlystelsesafgift, som for motorlobs
vedkommende nedsattes til en sjettedel af entreindtagten, tvinger regeringen os
til endnu engang at angribe den mentalitet, der praeger dens dispositioner i motor-
sporgsmal. Den er nemlig efter vor mening lidet demokratisk.

For eksempel gores det gennem stigende afgifter og skatter stadig svarere og
sverere for den jevne mand i dette land at blive motorejer, at f4 den drom op-
fyldt, der hedder eget motorkoretoj. Skont dremmens opfyldelse ville aflaste
statens tungt korende transportapparater samt satte hr. menigmand i stand til p3
en nem og billig made bade at komme til og fra arbejdspladsen pi ugens seks
hverdage og om sondagen sammen med familien at opleve det danske land.

Hyvis det endda var store, benzinslugende luksusbiler, man forhindrede folk i at
kobe, men ogsa sma, okonomiske vogne gores utilgengelige. Og ikke engang en
letvaegtsmotorcykle, der korer 50 km pa en liter benzin, kan hindvarkeren med de
staerkt skiftende arbejdspladser, specialarbejderen med fabriken liggende langt
fra alfarvej eller de mange sm& virksomheder med nye produktioner under ud-
vikling fa lov til at kobe. Selv om motorcyklehandelen efter fagfolks beregninger
kan frigives uden storre valutamassig risiko for landet, og selv om en oget mo-
torcykle-import ville spare den valuta (til reservedele) og uproduktive arbejds-
kraft, de gamle, udslidte motorcyklers vedligeholdelse sluger.

Men motorkorsel skal stadig vaere noget, den lille borger i dette land m3i nojes
med at dromme om. Importen af motorcykier skal fortsat omfatte et latterligt
Iille belob (1,7 mill. kr. i 1949) i forhold til bil-importens 47 mill. kr. Og har en
mand endelig varet sa utilgivelig heldig at fa handelsministeriet til at bevilge
sig en varemotorcykle, skal finansministeriet sandelig nok sorge for, at han ikke
har nogensomhelst privat fornojelse af den. Anderledes kan man i hvert fald
darligt fortolke den nye ordning, hvorefter varevogne ma benyttes til person-
befordring mod betaling af halv omsatningsafgift, mens den samme ret ikke gal-
der varecykleejere. Vi forstir godt, at man rundt om p3 arbejdspladserne er be-
gyndt at finde regeringens politik p& dette omride ganske urimelig og overvejer
en aktion gennem faglige organisationer som den, svenske fagforeninger for tiden
forbereder.

Blandt de danske motorryttere, der er rene ekvilibrister pd cyklen, indtager
Josef Koch sikkert en forerplads. Her ses han med sin Nimbus ved en opvis-
ning pa Gladsaxe stadion. (Fot. Mogens v. Haven).




Hvorfor ikke et dansk TT-leb paa Bornholm?

Sperger Svend Aage Serensen i denne artikel om »Isle of Man 1950«. —
Svend Aage Serensen opndede med Poul Rasmussen i depotet sin hidtil
hurtigste tid i denne motorsportens olympiade.

EN internationale afdeling af

»Isle of Man« omfatter junior-
lgbet, der kortes om mandagen for ma-
skiner pa indtil 350 ccm samt senior-
lgbet og letvagtslgbet for indtil hen-
holdsvis 250 og 500 ccm, begge afvik-
ledes den efterfolgende fredag, mens
den britiske del af lgbet — Clubman
TT — kortes om onsdagen i fire klas-
ser: 250, 350, 500 og 1000 ccm. Alle tre
internationale lgb omfattede 7 omgange
pa tilsammen 422 km. ;

I juniorklassen startede 100 ryttere, i
seniorklassen 75 og i letvaegtsklassen 25.
Deltagerne i de to forste klasser af-
sendtes med 10 sekunders mellemrum,
de 25 letvaegtsryttere have samlet start.
Jeg korte en 350 ccm Norton i junior-
lobet og en British Excelsior i let-
vagtslobet. Det var for mit vedkom-
mende lgb nr. 15 og 16 i »Isle of Mang
(siden debuten i 1935), og i de 16 star-
ter har jeg ialt opndet 4 solv- og 6
bronce-replica samt 1 sglvplaquette.
Andre har ikke varet si heldige. En
rytter, jeg talte med derovre i ar, er
startet 6 gange og udgaet lige sa man-
ge gange. En anden har hvert ar mang-
let nogle fa sekunder i at opnd replica-
tid. Men har man een gang varet med
i Isle of Man, kan man ikke holde sig
derfra.

Svend Aage Serensen forer pd Norton foran Velocette-kereren W. Hall,

LOBENE, der i ar overvaredes af
100.000 mennesker, kores pa en ner-
mest firkantet bane med tjere- og as-
faltvej. Efter starten ved Douglas og
et vinkelformet sving gar turen ad for-
holdsvis javn vej gen rundt til Ram-
sey, hvorfra man fortsztter mod syd-
vest og syd til Douglas gennem et
bjerglandskab, hvor den samlede stig-
ning er 420 meter. Der er mere end 100
sving pd turen, hvis enkeltheder man
forst begynder at huske, nidr man har
deltaget i 4 lob, og koreren Jock West
har engang regnet ud, at man skifter
gear over 100 gange pa hver omgang.
Lobet afgores i de sving, man er lige
ved at kunne tage for fuldt knald. I ar
manglede jeg f.eks. 45 sekunder i at
fa solvreplica eller 800 kr. mere i pre-
mie i juniorlobet. I de to store lgb far
vindercyklens anmelder — ikke dens
rytter — en premie pa 200 pund eller
ca. 8000 kr. Nr. 2 far 150, nr. 3 100, nr.
4 75 pund, og derefter daler belgbet
med 5 pund, indtil nr. 20 — den sidste
premietager — far 3 pund.: Af de 25
ryttere i letveegtsklassen far de 10 bed-
ste prazmie, og jeg fik som nr. 7 20
pund eller ca. 400 kr. Trods startpenge
etc. kostede det mig 5—600 kr. at del-
tage i lobet. Efter hvert lgb er der stor
prezmieuddeling, der overveares af 12—
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15.000 mennesker, som stir i kg i ti-
mevis for at kebe billet til uddelingen,
med efterfelgende bal. Men derudover
far man ikke tid til forngjelser. Arbej-
det pa cyklen sluger al tiden. En ople-
velse er det dog at modes pd de flotte
hoteller langs Douglas-promenaden med
ryttere, man kender fra tidligere ir, og
i 4r havde jeg held til at vaere den bed-
ste mand pa det hotel, hvor jeg boede.

TRENINGEN pid ruten begyndte
den 24. maj, som juniorlgbet kortes den
5. juni. Jeg var klar til at traene den
28. maj og fik genopfrisket min viden
om ruten, men desvearre niede jeg ikke
at f4 Excelsior’en kort helt til, si den
har gidet bedre, end den gjorde i ar.
Norton-cyklen havde jeg sendt i for-
vejen til fabriken, som gjorde den helt
startklar. To dage for lgbet mgder man
til et eftersyn, der er uhyre grundigt,
og de cykler, der placerer sig i lgbene,
kontrolleres noje efter lgbene.

Medens tre korere satte livet til un-
der trzeningen, skete der ikke under sel-
ve lgbet i r alvorlige uheld. Men der
blev kort staerkt! Skeont jeg kun blev
nr. 26 blandt de 64, der fuldferte junior-
lobet, havde jeg en gennemsnitsfart pa
78,16 miles i timen eller 125,7 km/t. Og
efter at have varet ca. et minut om det
forste depotbesog — i juniorlgbet —
hvor man fir benzin og olie pafyldt
samt brillerne pudset, klarede Poul Ras-
mussen og jeg depotopholdet i letvaegts-
klassen pa 28 sekunder, en sa fin tid, at
vi blev onsket til lykke med den.

Den lzngste, lige straekning pa ru-
ten er knap 5 km lang, og der nar man
op pa 350°ernes topfart: ca. 170 km/t.
Men et sted, hvor det gir ned ad bakke,
og hvor omdrejningstallet niede op pad
8000 o/min., var farten ca. 185 km/t.

LOBENE i ar blev for de to storste
internationale klassers vedkommende
et forrygende opger mellem AJS og
Norton. Italienerne var staerke, men de-
res fabriker lader til at vare handicap-
pet af pengemangel. F.eks. havde Be-
nelli-fabriken kun den samme maskine,
der var med i lgbet. Triumph er kom-
met godt med de sidste ar, hvorimod

Geoff Duke (57) raser i mal foran Artie Bell.

Velocette ikke synes at gi si steerkt
ind for disse lgb for tiden. Til gengzld
er BSA ved at komme med.

I ar var Norton nasten suverzn og
besatte de tre forste pladser i sivel se-
nior- som juniorlgb. N&r de britiske
motorcykle-fabriker satter sd meget ind
pa at vinde disse lgb og ofrer tusinder
af kroner derpi, skyldes det, at lsbene
regnes for verdens fineste og er si krae-
vende, at maskiner, der kan klare dem,
vil kunne hzvde sig overalt. Saxtorp-
lobet f. eks. er et lille lpb ved siden af
Isle of Man.

Norton medte med en helt ny maski-
ne i ar. Man havde lavet om p3 knast-
indstillingen, havde anbragt svare kole-
ribber under motoren pad krumtaphuset,
havde fjernet stovkapslerne pd forgaf-
len for at nedsztte luftmodstanden,
havde forbedret bremsernes luftkeling
og havde gjort hele cyklen mere strom-
liniet, sadan at bagskzrmen kom til at
ligge i forlengelse af rytterens ryg, li-
gesom tanken var indsnaevret for at give
plads til benene. Luftmodstanden spil-
ler en langt sterre rolle, end man skulle
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Sa stremliniet var de nye Norton-cykler, Denne
kores af Artie Bell.

tro. Blot ved at stikke hznder og al-
buer for langt ud, forgger man omdrej-
ningstallet med 100—200—300 omdrej-
ninger, uden at farten stiger, og sddan
noget koster krafter.

H VAD man lerer af Isle of Man?
Den selvbeherskelsens kunst, der pre-
ger englaenderne, selv nir nerverne star
pa hojkant lige for starten, samt dette

" ikke at glemme sportsinden under lg-
bene eller nedvendigheden af for lgbene
at fa cyklen 100 pct. i orden. For kun
hvis hver eneste detaille er perfekt, har
man en chance for at fuldfere lgbet og
havde sig.

Og dog vil jeg hzvde, at ingen skan-
dinav har chance for at vinde seniorlg-
bet eller blot placere sig blandt de 10
forste. Det er umuligt at hamle op med
fabriksholdene fra Norton, AJS og Tri-
umph. Af de 100 ryttere i juniorlebet
har jeg, der begynder at kende lobet,
ikke store chancer for at rere de 25
bedste. De naste 50 er jeg jevnbyrdig
med og ma slds med dem for at havde
mig, medens de 25 sidste kerer godt,
men ikke kender banen og derfor sin-
ker os andre ved at bruge hele vejba-
nen i sving etc. At vinde TT-lgbet Isle
of Man krazver bade en tip-top maskine,
dristighed og en kerselstrening, som

6

danskere i hvert fald ikke kan fa. Der-
for kan jeg ikke lade veere med at spor-
ge, om det ikke var en ide med et lig-
nen TT-lgb pa Bornholm. Ideen er Poul
Rasmussens og efter min mening for-
steklasses. Svend Aage Sorensen.

ISLE OF MAN 1950

Seniorlgbet: G. E. Duke (Norton)
2.51.45,6 (144,5 km/t), A. J. Bell (Nor-
ton) 254256, J]. Lockett (Norton)
2.55.22,4, R. L. Graham (A]JS) 2.55.52,
H. L. Daniell (Norton) 2.56.31, H. R.
Armstrong (Velocette) 3.02.31,4, R. H.
Dale (Norton) 3.03.15,6.

Juniotlgbet: A. J. Bell (Norton) 3.3.35
(138,8 km/t), G. E. Duke (Norton) 3.4.52,
H. L. Daniell (Norton) 3.7.56, R. L. Gra-
ham (AJS) 3.83,8, E. ]J. Frend (A]S)
3.8.56,6, R. S. J. Lockett (Norton) 3.10.18.

Letvagtslobet: D. Ambrosini (Benelli)
3.22.58 (125,6 km/t), M. Cann (Guzzi)
3.22.58,2, R. A. Mead (Velocette) 3.29.38,
R. H. Pike (Rudge) 3.33.45, L. ]. Bayliss
(Ellbee Special) 3.41.33, A. W. Jones
(Guzzi) 3.42.41,2, Svend Aage Serensen
(Excelsior) 3.48.33.

Clubman TT: 1000 ccm: A. Phillip
(HRD Vincent) 1.55.18 (126,4 km/t), —
500 ccm: P. H. Carter (Norton) 1.59.50,4
(121,5 km/t). — 350 ccm: B. A. Jackson
(BSA) 1.58.2 (119,4 km/t). — 250 ccm:
F. Fletcher (Excelsior) 1.41.34,4 (107,6
km/t).

Hurtigste baneomgang: G. E. Duke
(449 ccm Norton) 24.16, svarende til
150,1 km/t, hvilket var ny rekord.

TT-lgbets vinder
kom ikke hjem —

Ved skabnens ironi blev vinderen
af Isle of Man’s 1000 ccm Club-
* man-race, den 26-arige Alexander
Phillip, ramt af et alvorligt trafik-
uheld, da han sammen med sin ko-
ne var pa vej hjem til Monikier ved
Dundee. Med sin store HRD, hvis
vindertid i lebet svarede til 125,5
km/t i gennemsnit, ternede han
mod en lastvogn, og Phillip og
frue matte pa hospitalet med braek-
kede ben.
























































































