
 

 
  
 



  

 

 

Løbskalenderen

JULI

2. Næstved Motor Klub  Baneløb

JMS Sommerstævne

9. Dan, Nakskov Baneløb

Frederikshavns Motor

Sport Baneløb

23. Esbjerg Motor Sport Baneløb

30. Køge Sports Motor

Klub Moto-cross

Viborg (Jydske bane-

mesterskaber) Baneløb

AUGUST

6. Korsør og Omegns Motor

Klub Baneløb

Fyens Motor Sport Baneløb

Nordjyllands Motor Sport

(Hobro Motorbane)  Baneløb

13. Charlottenlund Baneløb

Silkeborg Motor Sport Baneløb

Vejle og Omegns Motor

Klub Baneløb

20. Næstved Motor Klub Baneløb

Nordjyllands Motor

Sport Baneløb

Bogense Motor Klub  Baneløb

27. Nordvestsjællands Motor

Klub Baneløb

Haderslev Motor Sport Baneløb

Hobro Motor Sport  Baneløb

Motorklubben Vestfyn Baneløb   
MOTOR

SPORT

k Danmarks største

motorcykleblad  
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl.

MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 JULI 5. årgang

 

 

Demokrati og motorkørsel
Hvor glade vi end er for den nye lov om forlystelsesafgift, som for motorløbs

vedkommende nedsættes til en sjettedel af entreindtægten, tvinger regeringen os

til endnu engang at angribe den mentalitet, der præger dens dispositioner i motor-

spørgsmål. Den er nemlig efter vor mening lidet demokratisk.

For eksempel gøres det gennem stigende afgifter og skatter stadig sværere og

sværere for den jævne mand i dette land at blive motorejer, at få den drøm op-

fyldt, der hedder eget motorkøretøj. Skønt drømmens opfyldelse ville aflaste

statens tungt kørende transportapparater samt sætte hr. menigmand i stand til på

en nem og billig måde både at komme til og fra arbejdspladsen på ugens seks

hverdage og om søndagen sammen med familien at opleve det danske land.

Hvis det endda var store, benzinslugende luksusbiler, man forhindrede folk i at

købe, men også små, økonomiske vogne gøres utilgængelige. Og ikke engang en

letvægtsmotorcykle, der kører 50 km på en liter benzin, kan håndværkeren med de

stærkt skiftende arbejdspladser, specialarbejderen med fabriken liggende langt

fra alfarvej eller de mange små virksomheder med nye produktioner under ud-

vikling få lov til at købe. Selv om motorcyklehandelen efter fagfolks beregninger

kan frigives uden større valutamæssig risiko for landet, og selv om en øget mo-

torcykle-import ville spare den valuta (til reservedele) og uproduktive arbejds-

kraft, de gamle, udslidte motorcyklers vedligeholdelse sluger.

Men motorkørsel skal stadig være noget, den lille borger i dette land må nøjes

med at drømme om. Importen af motorcykler skal fortsat omfatte et latterligt

lille beløb (1,7 mill. kr. i 1949) i forhold til bil-importens 47 mill. kr. Og har en

mand endelig været så utilgivelig heldig at få handelsministeriet til at bevilge

sig en varemotorcykle, skal finansministeriet sandelig nok sørge for, at han ikke

har nogensomhelst privat fornøjelse af den. Anderledes kan man i hvert fald

dårligt fortolke den nye ordning, hvorefter varevogne må benyttes til person-

befordring mod betaling af halv omsætningsafgift, mens den samme ret ikke gæl-

der varecykleejere. Vi forstår godt, at man rundt om på arbejdspladserne er be-

gyndt at finde regeringens politik på dette område ganske urimelig og overvejer

en aktion gennem faglige organisationer som den, svenske fagforeninger for tiden

forbereder.

 

Blandt de danske motorryttere, der er rene ekvilibrister på cyklen, indtager

Josef Koch sikkert en førerplads. Her ses han med sin Nimbus ved en opvis-

ning på Gladsaxe stadion, (Fot. Mogens v. Haven).   



 
  

Hvorfor ikke et dansk TT-løb paa Bornholm?
 

 

Spørger Svend Aage Sørensen i denne artikel om »Isle of Man 1950«. —
Svend Aage Sørensen opnåede med Poul Rasmussen i depotet sin hidtil
hurtigste tid i denne motorsportens olympiade.

 
 

EN internationale afdeling af
»Isle of Man«& omfatter junior-

løbet, der kørtes om mandagen for ma-

skiner på indtil 350 ccm samt senior-
løbet og letvægtsløbet for indtil hen-
holdsvis 250 og 500 ccm, begge afvik-
ledes den efterfølgende fredag, mens
den britiske del af løbet — Clubman
TT — kørtes om onsdagen i fire klas-
ser: 250, 350, 500 og 1000 ccm. Alle tre

internationale løb omfattede 7 omgange
på tilsammen 422 km. i

I juniorklassen startede 100 ryttere, i
seniorklassen 75 og i letvægtsklassen 25.
Deltagerne i de to første klasser af-
sendtes med 10 sekunders mellemrum,

de 25 letvægtsryttere have samlet start.
Jeg kørte en 350 ccm Norton i junior-
løbet og en British Excelsior i let-
vægtsløbet. Det var for mit vedkom-
mende løb nr. 15 og 16 i »Isle of Man«
(siden debuten i 1935), og i de 16 star-
ter har jeg ialt opnået 4 sølv- og 6
bronce-replica samt 1 sølvplaquette.
Andre har ikke været så heldige. En
rytter, jeg talte med derovre i år, er
startet 6 gange og udgået lige så man-
ge gange. En anden har hvert år mang-
let nogle få sekunder i at opnå replica-
tid. Men har man een gang været med
i Isle of Man, kan man ikke holde sig

derfra.

 

LØBENE, der i år overværedes af -
100.000 mennesker, køres på en nær-
mest firkantet bane med tjære- og as-
faltvej. Efter starten ved Douglas og
et vinkelformet sving går turen ad for-
holdsvis jævn vej øen rundt til Ram-
sey, hvorfra man fortsætter mod syd-
vest og syd til Douglas gennem et
bjerglandskab, hvor den samlede stig-
ning er 420 meter. Der er mere end.100
sving på turen, hvis enkeltheder man

først begynder at huske, når man har

deltaget i 4 løb, og køreren Jock West
har engang regnet ud, at man skifter
gear over 100 gange på hver omgang.
Løbet afgøres i de sving, man er lige
ved at kunne tage for fuldt knald. I år
manglede jeg f.eks. 45 sekunder i at
få sølvreplica eller 800 kr. mere i præ-
mie i juniorløbet. I de to store løb får
vindercyklens anmelder — ikke dens

rytter — en præmie på 200 pund eller
ca. 8000 kr. Nr. 2 får 150, nr. 3 100, nr.
4 75 pund, og derefter daler beløbet

med 5 pund, indtil nr. 20 — den sidste

præmietager — får 3 pund.: Af de 25
ryttere i letvægtsklassen får de 10 bed-
ste præmie, og jeg fik som nr. 7 20
pund eller ca. 400 kr. Trods startpenge
etc. kostede det mig 5—600 kr. at del-
tage i løbet. Efter hvert løb er der stor
præmieuddeling, der overværes af 12—
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15.000 mennesker, som står i kø ti-
mevis for at købe billet til uddelingen,
med efterfølgende bal. Men derudover
får man ikke tid til fornøjelser. Arbej-
det på cyklen sluger al tiden. En ople-
velse er det dog at mødes på de flotte
hoteller langs Douglas-promenaden med
ryttere, man kenderfra tidligere år, og
i år havde jeg held til at være den bed-
ste mand på det hotel, hvor jeg boede.

TRÆNINGEN på ruten begyndte
den 24. maj, som juniorløbet kørtes den
5, juni. Jeg var klar til at træne den
28. maj og fik genopfrisket min viden
om ruten, men desværre nåede jeg ikke
at få Excelsior'en kørt helt til, så den
har gået bedre, end den gjorde i år.
Norton-cyklen havde jeg sendt i for-
vejen til fabriken, som gjorde den helt
startklar. To dage før løbet møder man
til et eftersyn, der er uhyre grundigt,

og de cykler, der placerer sig i løbene,
kontrolleres nøje efter løbene.
Medens tre kørere satte livet til un-

der træningen, skete der ikke undersel-
ve løbet i år alvorlige uheld. Men der
blev kørt stærkt! Skønt jeg kun blev
nr. 26 blandt de 64, der fuldførte junior-
løbet, havde jeg en gennemsnitsfart på
78,16 miles i timen eller 125,7 km/t. Og
efter at have været ca. et minut om det
første depotbesøg — i juniorløbet —
hvor man får benzin og olie påfyldt
samt brillerne pudset, klarede Poul Ras-
mussen og jeg depotopholdet i letvægts-

klassen på 28 sekunder, en så fin tid, at
vi blev ønsket til lykke med den.

Den længste, lige strækning på ru-
ten er knap 5 km lang, og der når man
op på 350'ernes topfart: ca. 170 km/t.
Menet sted, hvor det går ned ad bakke,
og hvor omdrejningstallet nåede op på
8000 o/min., var farten ca. 185 km/t.

LØBENEi år blev for de to største
internationale klassers vedkommende
et forrygende opgør mellem AJS og
Norton. Italienerne var stærke, men de-
res fabriker lader til at være handicap-
pet af pengemangel. F.eks. havde Be-
nelli-fabriken kun den samme maskine,

der var med i løbet. Triumph er kom-
met godt med de sidste år, hvorimod

 SERENE

Geoff Duke (57) raser i mål foran Artie Bell.

Velocette ikke synes at gå så stærkt
ind for disse løb for tiden. Til gengæld
er BSA ved at komme med.

I år var Norton næsten suveræn og

besatte de tre første pladser i såvel se-
nior- som juniorløb. Når de britiske
motorcykle-fabriker sætter så meget ind
på at vinde disse løb og ofrer tusinder
af kroner derpå, skyldes det, at løbene
regnes for verdens fineste og er så kræ-

vende, at maskiner, der kan klare dem,
vil kunne hævde sig overalt. Saxtorp-

løbet f.eks. er et lille løb ved siden af
Isle of Man.

Norton mødte med en helt ny maski-
ne i år. Man havde lavet om på knast-
indstillingen, havde anbragt svære køle-
ribber under motoren på krumtaphuset,

havde fjernet støvkapslerne på forgaf-

len for at nedsætte luftmodstanden,
havde forbedret bremsernes luftkøling
og havde gjort hele cyklen mere strøm-
liniet, sådan at bagskærmen kom til at
ligge i forlængelse af rytterens ryg, li-
gesom tanken var indsnævret for at give
plads til benene. Luftmodstanden spi!-

ler en langt større rolle, end man skulle
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Så strømliniet var de nye Norton-cykler, Denne
køres af Artie Bell.

tro. Blot ved at stikke hænder og al-
buer for langt ud, forøger man omdrej-
ningstallet med 100—200—300 omdrej-
ninger, uden at farten stiger, og sådan

noget koster kræfter.

HVAD manlærer af Isle of Man?
Den selvbeherskelsens kunst, der præ-
ger englænderne, selv når nerverne står
på højkant lige før starten, samt dette

" ikke at glemme sportsånden under lø-
bene eller nødvendigheden af før løbene
at få cyklen 100 pct. i orden. For kun
hvis hver eneste detaille er perfekt, har,
man en chance for at fuldføre løbet og

hævdesig.

Og dog vil jeg hævde, at ingen skan-

dinav har chance for at vinde seniorlø-

bet eller blot placere sig blandt de 10
første. Det er umuligt at hamle op med

fabriksholdene fra Norton, AJS og Tri-

umph. Af de 100 ryttere i juniorløbet
har jeg, der begynder at kende løbet,
ikke store chancer for at røre de 25
bedste. De næste 50 er jeg jævnbyrdig
med og må slås med dem for at hævde
mig, medens de 25 sidste kører godt,
men ikke kender banen og derfor sin-
ker os andre ved at bruge hele vejba-
nen i sving etc. At vinde TT-løbet Isle

of Man kræver både en tip-top maskine,

dristighed og en kørselstræning, som 

danskere i hvert fald ikke kan få. Der-
for kan jeg ikke lade være med at spør-
ge, om det ikke var en ide med etlig-
nen TT-løb på Bornholm. Ideen er Poul
Rasmussens og efter min mening før-
steklasses. Svend Aage Sørensen.

ISLE OF MAN 1950
Seniorløbet: G. E. Duke (Norton)

2.51.45,6 (144,5 km/t), A. J. Bell (Nor-
ton) …2.54.25,6, J.. Lockett (Norton)
255,22,4, RL: Graham (AJS) 255.324
H.L Daniell (Norton): 2:56.31, HÆR:
Armstrong (Velocette) 3.02.31,4, R. H.
Dale (Norton) 3.03.15,6.

Juniorløbet: A. J. Bell (Norton) 3.3.35

(138,8 km/t), G. E. Duke (Norton) 3.4.52,
H. L. Daniell (Norton) 3.7.56, R. L. Gra-
ham (AJS)" 3.8:3,8,;E-. |: -Frend (AJS)
3.8.56,6, R. S. J. Lockett (Norton) 3.10.18.

Letvægtsløbet: D. Ambrosini (Benelli)
3.22.58 (125,6 km/t), M. Cann (Guzzi)
3.22.58,2, R. A. Mead (Velocette) 3.29.38,
R. H. Pike (Rudge) 3.33.45, L. J. Bayliss
(Ellbee Special) 3.41.33, A. W. Jones
(Guzzi) 3.42.41,2, Svend Aage Sørensen

(Excelsior) 3.48.33.

Clubman TT: 1000 ccm: A. Phillip
(HRD Vincent) 1.55.18 (126,4 km/t), —
500 ccm: P. H. Carter (Norton) 1.59.50,4
(121,5 km/t). — 350 ccm: B. A. Jackson
(BSA) 1.58.2 (119,4 km/t). — 250 ccm:
F. Fletcher (Excelsior) 1.41.34,4 (107,6
km/t).

Hurtigste baneomgang: G. E. Duke
(449 ccm Norton) 24.16, svarende til
150,1 km/t, hvilket var ny rekord.

 

TT-løbets vinder

kom ikke hjem —

Ved skæbnensironi blev vinderen

af Isle of Man's 1000 ccm Club-

” man-race, den 26-årige Alexander
Phillip, ramt af et alvorligt trafik-

uheld, da han sammen med sin ko-

ne var på vej hjem til Monikier ved

Dundee. Med sin store HRD, hvis

vindertid i løbet svarede til 125,5

km/t i gennemsnit, tørnede han

mod en lastvogn, og Phillip og

frue måtte på hospitalet med bræk-

kede ben.    FEON
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Oliefronten

Benzinindkøbet i fare paa grund af dollarmanglen
OR første gang siden 1942 viste
verdens olieproduktion i 1949 en

lille nedgang i forhold til det foregå-
ende år. I 1949 blev den samlede ver-
densproduktion af råolie.468 mill. tons

mod 471 mill. tons i 1949 — en ned-
gang på knap 1 pct. USA holdt pladsen
som verdens største olieproducent. Af

1949's produktion faldt 54,3 pct. på
USA,en tilbagegang på 4,5 pct. Anden-

pladsen som olieproducent holdtes fort-
sat af Sydamerika, hvor Venuzuela lå

i spidsen med 14,3 pct. af verdenspro-
duktionen. Produktionen i det mellem-

ste Østen voksede med 23 pct. til 15
pct. af verdensproduktionen. Ruslands
produktion menes at udgøre 7 pct. af
verdensproduktionen, mens Europas
olieproduktion fortsat er af ganske ube-
tydeligt omfang — ca. 1,5 pct... Til gen-
gæld foregik der i årets løb i en række
vesteuropæiske stater en ret omfatten-

de udbygning af raffinaderianlæg, så-
ledes at de pågældende lande forøgede
deres import af råolie med over 50 pct.
sammenlignet med året forud.

Disse oplysninger gives i DDPA's
årsberetning 1949, der også oplyser, at
Danmarks dollarindkøb af olieproduk-
ter siden 1948 er financieret praktisk
talt udelukkende ved Marshall-penge.
De samlede Marshall-bevillinger til
Danmark var ved udgangen af 1949 167
mill. dollars, hvoraf der til dækning af

olieprodukter gik 34 mill. dollars eller
godt 20 pct. Benzinforbruget herhjem-
me steg med 17 pct., hvilket i det væ-
sentlige skyldtes den forøgede produk-
tion inden for landbrug og industri med
det deraf følgende kørselsbehov. End-
videre påvirkedes forbruget af det sti-
gende antal af benzindrevne traktorer
og udenlandske bilturister.

— Devalueringen i september førte
til en alvorlig forøgelse af importværdi-
en af dollarvarer, hvortil olie uanset op-
rindelsesland må henføres. Da værdien
af landets eksport, først og fremmest
af landbrugsvarer, ikke synes at ville
stige tilsvarende, og da en dollareks-

port af betydning synes usandsynlig,
må det befrygtes, at landets mulighe-
der for indkøb af olie i den nærmeste
tid kan blive vanskeliggjort dels på
grund af den almindelige forringelse af
handelsbalancen og dels på grund af
den forudseelige voksende dollarknap-
hed ved Marshall-hjælpens gradvise af-
tagen, hedder det i beretningen.
DDPA,der nu beskæftiger 1297 per-

soner, og som i 1949 indbetalte ialt 88
mill. kr. i benzinafgift og 5,2 mill. kr.
i direkte skatter og afgifter til stat og
kommune, har bistået Grønlands sty-
relse ved opførelse af tankanlæg i Ege-

desminde, Julianehåb, Godthåb, og Hol-
steinsborg. I indeværende år skal op-
føres anlæg i Frederikshåb, Godhavn,
Upernavik, Thule og Færingehavn.

INVASIONSHAVNEN»Mulberry«,
der i juni 1944 blev bygget ud fra Nor-
mandiets kyst for at landsætte tropper

og forsyninger til de allirede, er nu
opstået i ny skikkelse på den anden si-
de af jordkloden, hvor Shell nu bruger
den ved omladning af olie. For kort tid
siden ankom det 1000 tons tunge bro-
hoved til Dankastrædet ved Sumatra,
hvor den kæmpemæssige flydedok skal
fungere som en flydende omladnings-.
havn for olie. Den hollandske slæbe-

båd »Noord Holland« var 67 dage om at
slæbe havnen de 16.000 km fra South-
ampton gennem Middelhavet, Suezka-
nalen og det indiske ocean til Sumatra,
hvor brohovedet forankredes ved hjælp
af 12 kæmpeankre.

AAN

Afgiften nedsat

Ønsket om nedsættelse af statsafgif-

ten ved motorløb er omsider blevet op-

lyldt. Den 25. maj blev rigsdagen færdig

med loven om forlystelsesafgifter, som

fastsætter afgiften ved »Motorvæddeløb

og anden opvisning af motorkøretøjer«

til 2/8 af entreindtægten. Loven trådte i

kraft den 27. juni.
























































