


Lobskalenderen

AUGUST

6. Korsor og Omegns Motor
Klub Banelgb
Fyens Motor Sport Banelgb
Nordjyllands Motor Sport
(Hobro Motorbane)

13. Charlottenlund Banelob
Silkeborg Motor Sport Banelgb
Vejle og Omegns Motor
Motor Klub Banelgb

20. Naestved Motor Klub Banelgb
Nordjyllands Motor Sport

Banelgb

Bogense Motor Klub  Banelgb

27. Nordvestsjellands Motor
Klub Banelgb
Haderslev Motor Sport Banelgb
Motorklubben Vestfyn Baneleb

pss
- SEPTEMBER

3. Frederiksborg Amts
Motorklub Moto-cross
Esbjerg Motor Sport Banelgb

10. Gladsaxe Banelgb
Korsgr og Omegns Motor
Klub Banelgb
Aabenraa og Senderborg
amters MSK Banelgb

Thy Motor Sport Banelgb

15. Nordiske banemesterskaber
100 m i Oslo

17. Nazestved Motor Klub Banelgb
Kolding Motor Klub  Banelgb

Nordiske banemesterskaber
100 m i Oslo
Gentofte Banelgb
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for aret 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl.

MOTOR oy SPORT

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 AUGUST 5. érgang

Sa gar det fremad!

Det er ikke krigen i osten eller dollar-eksporten, der sigtes til med denne over-
skrift, men dansk motorsport i almindelighed og Danmarks Motor Union i sar-
deleshed. Vi behover nemlig ikke i falsk beskedenhed at soge at skjule, at vi
omsider er kommet ind p3 den rigtige vej, og at det gzlder bide arbejdet udadtil
og »hjemmefrontenc.

For at tage tingene i den navnte rakkefolge: dansk motorcyklesport og dens
udovere har i den forlobne maned fiaet mere smigrende omtale end i maske hele
aret 1949. Den storstilede danske deltagelse i de to internationale storlpb til
Monaco og Groningen vakte berettiget opsigt; den gav os en omtale i danske og
udenlandske blade, som ma siges at vaere guld verd, og gladeligvis har vi kun hort
konne ord om de danske motorrytteres optreden under og efter de anstren-
gende Iob.

Ogs3 forholdet til myndighederne her i landet synes at vare i bedring. Herom
vidner den nylig gennemforte skattenedsattelse for motorlob og de udtalelser,
som finansminister H. C. Hans en fremsatte ved St. Hans-festen i Gladsaxe,
efter at prasidenten, N. K. Pedersen, havde budt ham velkommen.

Alt dette var imidlertid ikke si meget vard, hvis unionen og dens klubber ikke
samtidig styrkedes indadtil. Men det gor de. Forst og fremmest kan en rakke
klubber landet over melde om betydelig fremgang i medlemstallet. Dernzst har
unionen omsider fiet sin egen turistservice, som ogsa skulle kunne komme med-
lemmerne til gode. Og endelig tror vi, at mange medlemmer allerede har kunnet
konstatere, hvordan ansattelsen af en ny forretningsforer har sat fart i unionens
daglige abejde.

Vi navner disse ting, fordi det er den slags lyspunkter, der giver unionen Iiv
og — hiber vi — medlemmerne lyst til »endnu et nap«. For vi skal lengere frem,
bade med medlemstallet, med foretagsomheden i DMU og med unionens anseelse
udadtil. Og vi kan n3 store resultater — ogsa i retning af forogelse af fzrdsels-
sikkerheden og motorcyklens popularitet, for ikke at tale om interessen for motor-
sport — hvis vi alle yder en indsats 1 den offensiv, DMU ivarksztter i den fore-
stiende vintersazson, og hvis vi stir sammen om Unionen. R ed.

Forsiden: Jens Rasmussen klar til kerselsproven i Monaco-lgbet.




Det forste Monaco-lgb

AA er det forste Monte Carlo-l1gb
for motorcyklister — Trophee Mo-
naco, som det i virkeligheden hedder —
afviklet. . Det kortes i dagene 23.-24.
juni med startsteder i Bruxelles, Barce-
lona, Rom, Geneve og Paris. Rytterne
skulle kere ca. 1200 km, og de danske
deltagere, der alle startede fra Bruxel-
les, havde en distance pd 1244 km at gen-
nemkore, inden de ndede Monaco, hvor
de afsluttende prover foregik. Under-
vejs skulle rytterne holde en gennem-
snitsfart pd 50 km/t og dog overholde
de forskellige landes fzrdselsregler.
Styrthjem var obligatorisk, og assistan-
ce matte ikke ydes andre korere under-
vejs. Kun sidevogne mitte medfgre
passagerer. Her er lgbet i tal:
Af 89 anmeldte ryttere fra 9 lande
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Sidevognskereren Helge Nielsen ved den afsluttende bremsepreve.
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modte 8 ikke til start. Herefter starte-
de 4 englendere, 1 belgier, 1 cubaner,
22 danskere, 2 spaniere, 22 franskmand,
23 hollendere, 2 monegasquer og 4
schweizere. Undervejs udgik 1 engleen-
der, 3 danskere (Buster Thomasen ud-
gik ved Die, Karl Nielsen ved Dijon og
Svend Schultze ved Sisteron, hvor han
styrtede), 3 franskmand, 1 hollender
og 1 monegasquer. Ib Kaasgaard an-
kom til Monaco med defekt kontrolbog
og udgik derved. 71 mand fuldforte sa-
ledes lobet, og de 49, der var kommet
pointsfrit til Monaco, stillede naeste
morgen op til igangszetnings- og accele-
rationsprove. Den bedste dansker —
Orla Knudsen — placerede sig som nr.
7. Af gvrige danskere fik Viggo Holm
og Holger Iversen hver 45 points, for-
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di deres bagskazrm med nummerplade
og baglygte var beskadiget, og Aage
Iversen fik 65 points, fordi horn og
lygte ikke virkede, og fordi bagskeer-
men var beskadiget.

En hollandsk dame, fru Hendrika
Beltman, gennemforte lgbet pd en 350
ccm Ogar og placerede sig som nr. 31
med 684 points. Desuden deltog flere
damer som sidevognspassagerer, der-
iblandt fru Toftegaard, Ikast, og eng-
lzznderinden mrs. Edge, hvis mand, Co-

lin Edge, blev nr. 3 og vinder af side-
vognsklassen, .

I klasse 1 (125 ccm) gennemfore 9,
i klasse 2 (175 ccm) 4, i klasse 3 (250
cem) 12, i klasse 4 (350 ccm) 10, i klas-
se 5 (1000 ccm) 31 og i sidevognsklas-
sen 5 maskiner. Blandt de maskiner,
der fuldferte, var 10 Jawa 250, 7 Nim-
bus 750, 5 BMW 500, 5 BSA 500, 4
Ogar 350, 2 Ariel 350, 3 Terrot 125, 2
Ariel 500, 2 BSA 646, 2 Harley David-
son 750, 2 Matchless 500.

Strafpoints ¢ 2
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1 Antonio Vidal, Spanien BMW 600 ccm 26711 0 =37
2 Colin Edge, England BSA m. sidev. 23 8 10 41
646 ccm
3 Jean Josserand, Frankrig Jawa 250 ccm 24 S P20 5 5555
7 Orla Knudsen Jawa 250 ccm 2808514 - Ses R0
19 Aage Andersen Jawa 250 ccm 260 13 . 20074329
21 Orla Johnsen Nimbus 750 ccm 27 19 300 346
25 Poul Bogehoj Ariel 500 ccm 23 100 330 453
26 Thorvald Thomsen Triumph 650 ccm 48 10 400 458
35 John Kristjansson Nimbus 750 ccm 30 25 880 935
37 Arne Lohman Jergensen Nimbus 750 ccm 42 20 930 992
40 Jens Rasmussen Rudge 500 ccm 42 100 1330 1472
46 Henry Toftegaard Nimbus m. sidev. 42 100 1330 1472
750 ccm
48 Helge Nielsen Triump m. sidev. 30 18 1910 1958
500 ccm
51 Viggo Holm BSA 500 ccm 45 23 68
52 Holger Iversen BSA 500 ccm 45 38 83
55 Mogens Aasted Nimbus 750 ccm 60 25 85
— Gunnar Jeorgensen Nimbus 750 ccm 60 25 85
58 Leo Clausen Jawa 250 ccm 65 32 97
59 Poul Olsson Nimbus 750 ccm 65 33 98
61 Aage Iversen BSA 500 ccm 65 65 27 157
62 Karl Andersen Ariel 500 ccm 145 36 181
71 Francois Cantalupo, Frankrig Jonghil25ccm 740 5 190 935




»Kaptajn« Jens Rasmussen:

Man korer tkke Monaco-lobet
alene med hdndtaget . . .

Jens Rasmussen, Kastrup, der var en
slags uofficiel kaptajn for det danske
hold undervejs, fortzller om den dan-
ske indsats i Monaco-lgbet:

— Vi startede tirsdag morgen fra
Fortunstraede, hvor DMU’s prasident,
fabrikant N. K. Pedersen, gnskede os
lykke pd rejsen, og kerte 13 cykler i
kortege til Korsgr. Fra Kiel f{fort-
satte vi i kortege til Hamburg, hvor en
del af os overnattede, og hvor vi om af-
tenen var ude at se pa nattelivet i St.
Pauli, der ikke forekom os at vare
spor krigspraeget.

Neste morgen stod vi tidligt op og
korte ved 8-tiden direkte til Arnhem,
hvor vi tilbragte naeste nat, og som ef-
ter min mening er en af de smukkeste
byer i Europa. Vi kunne ikke undgi at
bemzrke atmosfare-forandringen, da vi
korte fra det hergede og kyniske Tysk-
land ind i det venlige, smilende Hol-
land, hvor danskere er hjerteligt velkom-
ne. Der havde vi — tre bornholmere,
Svend Schultze, Poul Bogehoj fra Oden-
se og jeg — en dejlig aften, men nzeste
morgen stod vi meget tidligt op for at
holde aftalen om at mede de ovrige
danske korere kl. 12 ved hovedbane-
garden i Bruxelles. De var der alle, da
vi kom, med undtagelse af Orla Knud-
sen og Aage Andersen, der var blevet
et kvarter forsinket, og vi kerte samlet
hen til startstedet i Rue Fansfort for
at finde ud af, hvordan vi lettest slap
ud af byen. Vi kunne dog have sparet
os de bekymringer, for naste morgen
viste ruten gennem byen sig at vare
fint afmarket med hvide pile. Da vi
havde fiet cyklerne merket, gik nogle
i seng, andre var lidt ude at se pia byen,
og for en af dem blev det si sent, at
han sov over sig naste morgen.

N3, vi kom godt af sted, klarede hur-
tigt de 54 km til Mons og fortsatte end-
nu 141 km til Reims. Jeg fulgtes hele
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vejen med Poul Bogehsj, der korte en
splinterny Ariel Twin, men min gamle
Rudge kunne sagtens klare de 75-80
km/t, vi korte. Efter Reims var der 121
km til Troyes, noget mindre til Lan-
gres og 65 km til Dijon, som vi niede
lige ved merkets frembrud. De folgen-
de 197 km til Lyon kerte vi i meorke,
men holdt 100 km/t hele vejen pd den
fine landevej og kom en halv time for
tidligt til Lyon. Godt det samme, for
det kneb lidt med at finde kontrollen,
indtil vi fik en cyklerytter, der var sent
ude for at fi lidt natlig treening, over-
talt til at veere master for os.

I Lyon var der som ved de gvrige
tidskontroller et 200 m langt frifelt for
kontrollen. De forste 180 m madtte vi
gerne holde med cyklen, men denne
mitte ikke bereore det gule felt inden
for det 20 m brede kontrolfelt forend
den fastsatte tid, s vi satte cyklen fra
os og gik hen til kontrollen, hvor vi fik °
vore ure stillet. I Lyon, hvorfra vi star-
tede efter tre timers hvil, der efter min
mening gjorde mere skade end gavn,
fordi man ikke havde lyst til at spise
og nermest faldt sammen, begyndte lo-
bet omsider for alvor, idet vi straks
uden for byen kom ind i Alperne. Og
inden lange befandt vi os pa de serpen-
tin-veje, der satte korerne pa den virke-
lige prove. Ved siden af de 536 km, vi
havde foran os, tog de hidtidige 708 km
sig ud som en sgndagstur.

De forste 100 km til Valence var no-
genlunde. Derefter skulle vi kore 65 km
ad biveje til Die midt inde i Alperne
og derpa ad hovedvej til Digne, hvor vi
skulle passere et pas, som man havde
advaret os meget imod. Og advarslerne
var ikke overdrevne. Det var pd denne
tur, Schultze og hans Savolea valtede
15-20 meter opad en skrznt i et har-
nalesving. Vi havde tidligere lagt meer-
ke til, at han korte meget sterkt, idet






























































































