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Løbskalenderen

AUGUST

6. Korsør og Omegns Motor

Klub Baneløb

Fyens Motor Sport Baneløb

Nordjyllands Motor Sport

(Hobro Motorbane)

13. Charlottenlund Baneløb

Silkeborg Motor Sport Baneløb

Vejle og Omegns Motor
Motor Klub Baneløb

20. Næstved Motor Klub Baneløb
Nordjyllands: Motor Sport

” —Baneløb
Bogense Motor Klub  Baneløb

27. Nordvestsjællands Motor

Klub " Baneløb
Haderslev Motor Sport Baneløb

Motorklubben Vestfyn Baneløb

& :

SEPTEMBER

3. Frederiksborg Amts”

Motorklub Moto-cross

Esbjerg Motor Sport Baneløb

10. Gladsaxe Baneløb

Korsør og Omegns Motor

Klub Baneløb

Aabenraa og Sønderborg

amters MSK " Baneløb
Thy Motor Sport Baneløb

15. Nordiske banemesterskaber

100 m i Oslo

17. Næstved Motor Klub Baneløb

Kolding Motor Klub  Baneløb

24. Nordiske banemesterskaber.
100 m i Oslo

Gentofte Baneløb + | É  
"MOTOR
SPORT

sk Danmarks største

motorcykleblad

 

 

  



 

 

Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl.

MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 AUGUST 5. årgang
 

 

Så går det fremad!
Det er ikke krigen i østen eller dollar-eksporten, der sigtes til med denne over-

skrift, men dansk motorsport i almindelighed og Danmarks Motor Union i sær-

deleshed. Vi behøver nemlig ikke i falsk beskedenhed at søge at skjule, at vi

omsider er kommet ind på den rigtige vej, og at det gælder både arbejdet udadtil

og »hjemmefronten«.

For at tage tingene i den nævnte rækkefølge: dansk motorcyklesport og dens

udøvere har i den forløbne måned fået mere smigrende omtale end i måske hele

året 1949. Den storstilede danske deltagelse i de to internationale storløb til

Monaco og Groningen vakte berettiget opsigt; den gav os en omtale i danske og

udenlandske blade, som må siges at være guld værd, og glædeligvis har vi kun hørt

kønne ord om de danske motorrytteres optræden under og efter de anstren-

gende løb.

Også forholdet til myndighederne her i landet synes at være i bedring. Herom

vidner den nylig gennemførte skattenedsættelse for motorløb og de udtalelser,

som finansminister H. C. Hansen fremsatte ved St. Hans-festen i Gladsaxe,

efter at præsidenten, N. K. Pedersen, havde budt ham velkommen.

Alt dette var imidlertid ikke så meget værd, hvis unionen og dens klubber ikke

samtidig styrkedes indadtil. Men det gør de. Først og fremmest kan en -række

klubber landet over melde om betydelig fremgang i medlemstallet. Dernæst har

unionen omsider fået sin egen turistservice, som også skulle kunne komme med-

lemmerne til gode. Og endelig tror vi, at mange medlemmer allerede har kunnet

konstatere, hvordan ansættelsen af en ny forretningsfører har sat fart i unionens

daglige abejde.

Vi nævner disse ting, fordi det er den slags lyspunkter, der giver unionen liv

og — håber vi — medlemmernelyst til »endnu et nap«. For vi skal længere frem,

både med medlemstallet, med foretagsomheden i DMU og med unionens anseelse

udadtil, Og vi kan nå store resultater — også i retning af forøgelse af færdsels-

sikkerheden og motorcyklens popularitet, for ikke at tale om interessen for motor-

sport — hvis vi alle yder en indsats i den offensiv, DMU iværksætter i den fore-

stående vintersæson, og hvis vi står sammen om Unionen. Red.
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Forsiden: Jens Rasmussen klar til kørselsprøven i Monaco-løbet.
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Det første Monaco-løb
AA er det første Monte Carlo-løb

for motorcyklister — Trophee Mo-

naco, som det i virkeligheden hedder —

afviklet, . Det kørtes i dagene 23.-24.

juni med startsteder i Bruxelles, Barce-

lona, Rom, Geneve og Paris. Rytterne

skulle køre ca. 1200 km, og de danske

deltagere, der alle startede fra Bruxel-

les, havde en distance på 1244 km at gen-

nemkøre, inden de nåede Monaco, hvor

de afsluttende prøver foregik. Under-

vejs skulle rytterne holde en gennem-

snitsfart på 50 km/t og dog overholde

de forskellige landes færdselsregler.

Styrthjem var obligatorisk, og assistan-

ce måtte ikke ydes andre kørere under-

vejs. Kun sidevogne måtte medføre

passagerer, Her er løbet tal:

Af 89 anmeldte ryttere fra 9 lande

mødte 8 ikke til start. Herefter starte-

de 4 englændere, 1 belgier, 1 cubaner,

22 danskere, 2 spaniere, 22 franskmænd,

23 hollændere, 2 monegasquer og 4

schweizere. Undervejs udgik 1 englæn-

der, 3 danskere (Buster Thomasen ud-

gik ved Die, Karl Nielsen ved Dijon og

Svend Schultze ved Sisteron, hvor han

styrtede), 3 franskmænd, 1 hollænder

og 1 monegasquer. Ib Kaasgaard an-

kom til Monaco med defekt kontrolbog

og udgik derved. 71 mand fuldførte så-

ledes løbet, og de 49, der var kommet

pointsfrit til Monaco, stillede næste

morgen op til igangsætnings- og accele-

rationsprøve. Den bedste dansker —

Orla Knudsen — placerede sig som nr.

7. Af øvrige danskere fik Viggo Holm

og Holger Iversen hver 45 points, for-

 
Sidevognskøreren Helge Nielsen ved den VEslittende: bremseprøve.
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" di deres bagskærm med nummerplade
og baglygte var beskadiget, og Aage

" Iversen fik 65 points, fordi horn og

… lygte ikke virkede, og fordi bagskær-

men var beskadiget.

; En hollandsk dame, fru Hendrika

— Beltman, gennemførte løbet på en 350

—… ccmOgar og placerede sig som nr. 31
med 684 points. Desuden deltog flere

" damer som sidevognspassagerer, der-

"iblandt fru Toftegaard, Ikast, og eng-
" lænderinden mrs. Edge, hvis mand, Co-

lin Edge, blev nr. 3 og vinder afside-
vognsklassen, v |

I klasse 1 (125 ccm) gennemføre 9,
i klasse 2 (175 ccm) 4, i klasse 3 (250

ccm) 12, i klasse 4 (350 ccm) 10, i klas-

se 5 (1000 ccm) 31 og i sidevognsklas-

sen 5 maskiner. Blandt de maskiner,

der fuldførte, var 10 Jawa 250,7 Nim-

bus 750, 5 BMW 500, 5 BSA 500, 4

Ogar 350, 2 Ariel 350, 3 Terrot 125, 2

Ariel 500, 2 BSA 646, 2 Harley David-
son 750, 2 Matchless 500.
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Antonio Vidal, Spanien

Colin Edge, England

Jean Josserand, Frankrig

"Orla Knudsen

Aage Andersen

Orla Johnsen

Poul Bøgehøj

76. Thorvald Thomsen

John Kristjansson

i Arne LohmanJørgensen

Jens Rasmussen

Henry Toftegaard

Helge Nielsen

Viggo Holm

Holger Iversen

Mogens Aasted

GunnarJørgensen
8 Leo Clausen

Poul Olsson

Aage Iversen
"… Karl Andersen

Francois Cantalupo, Frankrig

BMW 600 ccm

.Nimbus 750 ccm

Jonghi 125ccm

" Strafpoints
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Jawa 250 ccm
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Jawa 250 ccm
Nn aJawa 250 ccm.
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Ariel 500 ccm

Triumph650 ccm

Nimbus 750 ccm

Nimbus750 ccm

Rudge500 ccm

Nimbus m.sidev.
750 ccm

Triump m.sidev.

500 ccm

BSA500 ccm

BSA500ccm

Nimbus750 ccm 60.
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"Nimbus750 ccm 60
" Jawa 250 ccm 65

Nimbus750ccm 65

BSA 500 ccm 65

Ariel 500 ccm 145
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»Kaptajn« Jens Rasmussen:

Man kører ikke Monaco-løbet

alene med håndtaget …
Jens Rasmussen, Kastrup, der var en

slags uofficiel kaptajn for det danske
hold undervejs, fortæller om den dan-

ske indsats i Monaco-løbet:
— Vi startede tirsdag morgen fra

Fortunstræde, hvor DMU's præsident,
fabrikant N. K. Pedersen, ønskede os
lykke på rejsen, og kørte 13 cykler i
kortege til Korsør. Fra Kiel fort-
satte vi i kortege til Hamburg, hvor en

del af os overnattede, og hvor vi om af-
tenen var ude at se på nattelivet i St.
Pauli, der ikke forekom os at være
spor krigspræget.

Næste morgen stod vi tidligt op og
kørte ved 8-tiden direkte til Arnhem,
hvor vi tilbragte næste nat, og som ef-

ter min mening er en af de smukkeste
byer i Europa. Vi kunne ikke undgå at

bemærke atmosfære-forandringen, da vi
kørte fra det hærgede og kyniske Tysk-
land ind i det venlige, smilende Hol-
land, hvor danskereer hjerteligt velkom-
ne. Der havde vi — tre bornholmere,
Svend Schultze, Poul Bøgehøj fra Oden-
se og jeg — en dejlig aften, men næste
morgen stod vi meget tidligt op for at
holde aftalen om at møde de øvrige
danske kørere kl. 12 ved hovedbane-
gården i Bruxelles. De var der alle, da
vi kom, med undtagelse af Orla Knud-
sen og Aage Andersen, der var blevet
et kvarter forsinket, og vi kørte samlet

hen til startstedet i Rue Fansfort for

at finde ud af, hvordan vi lettest slap
ud af byen. Vi kunne dog have sparet
os de bekymringer, for næste morgen
viste ruten gennem byen sig at være
fint afmærket med hvide pile. Da vi
havde fået cyklerne mærket, gik nogle
i seng, andre var lidt ude at se på byen,

og for en af dem blev det så sent, at
han sov over sig næste morgen.

Nå, vi kom godt af sted, klarede hur-
tigt de 54 km til Mons og fortsatte end-
nu 141 km til Reims. Jeg fulgtes hele

 

vejen med Poul Bøgehøj, der kørte en
splinterny Ariel Twin, men min gamle
Rudge kunne sagtens klare de 75-80
km/t, vi kørte. Efter Reims var der 121
km til Troyes, noget mindre til Lan-
gres og 65 km til Dijon, som vi nåede
lige ved mørkets frembrud. De følgen-
de 197 km til Lyon kørte vi i mørke,
men holdt 100 km/t hele vejen på den
fine landevej og kom en halv time for
tidligt til Lyon. Godt det samme, for
det kneb lidt med at finde kontrollen,
indtil vi fik en cyklerytter, der var sent
ude for at få lidt natlig træning, over-

talt til at være master for os.
I Lyon var der som ved de øvrige

tidskontroller et 200 m langtfrifelt før
kontrollen. De første 180 m måtte vi
gerne holde med cyklen, men denne

måtte ikke berøre det gule felt inden
for det 20 m brede kontrolfelt førend
den fastsatte tid, så vi satte cyklen fra
os og gik hen til kontrollen, hvor vi fik"

vore urestillet. I Lyon, hvorfra vi star-
tede efter tre timers hvil, der efter min
mening gjorde mere skade end gavn,
fordi man ikke havde lyst til at spise
og nærmest faldt sammen, begyndte lø-
bet omsider for alvor, idet vi straks
uden for byen kom ind i Alperne. Og

inden længe befandt vi os på de serpen-
tin-veje, der satte kørerne på den virke-
lige prøve. Ved siden af de 536 km, vi
havde foran os, tog de hidtidige 708 km
sig ud som en søndagstur.

De første 100 km til Valence var no-
genlunde. Derefter skulle vi køre 65 km
ad biveje til Die midt inde i Alperne
og derpå ad hovedvej til Digne, hvor vi

skulle passere et pas, som man havde

advaret os meget imod. Og advarslerne

var ikke overdrevne. Det var på denne
tur, Schultze og hans Savolea væltede
15-20 meter opad en skrænt i et hår-
nålesving. Vi havde tidligere lagt mær-
ke til, at han kørte meget stærkt, idet
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han på en stejl bakke nedad, hvor Poul
Bøgehøj og jeg kørte de sædvanlige
75-80 km/t, overhalede os i en sådan
fart, at det så ud, som om vi andre stod
stille. Det fik Poul Bøgehøjtil fornøjet

at bemærke:

— Deter wild-west, det her!
De følgende 114 km fra Digne til

Draguignan var de værste på hele tu-
ren, for 85 af dem bestod udelukkende
af serpentinveje, og på denne stræk-
ning op over bjergene havde jeg ikke
rigtig luft nok til at følge med Poul
Bøgehøj. Heldigvis holdt vi en sådan
fart, at vi havde fire minutter tilovers
ved ankomsten til Draguignan, og re-
sten af løbet — 56 km til Grasse og
andre 56 km til Monaco — gik af sig

selv.

Hele vejen fra Nice til Monaco var
der sort af mennesker, som hyldede alle
kørerne, men så snart vi havde under-

skrevet kontrolbogen, skulle vi i gang
med bremse- og accelerationsprøve.
Denne måtte være overstået på tre mi-
nutter, inden næste kørers ankomst, så
det gik slag i slag. Prøven foregik på
den måde, at man skulle holde på en
streg med et hjul på hver side af stre-
gen, køre 100 m frem, vende om en pæl,
der i tre meters afstand var omgivet af
en pælerække, returnere til stregen og
bremse op der med et hjul på hver side
af. den igen. Hver væltet pæl gav 5
points, og hvert sekund, turen tog, gav
et point. Jeg brugte 25, hvad de fleste
andre — bl.a. også vinderen — gjorde.

Efter denne prøve skulle vi aflevere
cyklen på en afspærret parkeringsplads,
der bevogtedes af politi og kontrol-
lører, og efter en iskold øl og et styk-
ke kage på et nærliggende hotel blev vi
i bil kørt til vort eget hotel. Resten af
dagen gik med at bade og se på byen,

og mærkeligt nok var vi ikke spor
trætte. Om aftenen fik alle, der var
kommet pointfri igennem, imidlertid et

brev om at møde søndag morgen kl.
7.15 på parkeringspladsen til start-
prøve, så vi holdt alligevel en pæn

sengetid. Startprøven foregik på føl-
gende måde: cyklerne, der ikke havde
været til at komme i nærheden af hele
natten, blev trukket til startstedet,

   BES

Henry Toftegaard og hans kone, den eneste
danske kvinde, der har gennemført Monaco-løbet,

omend som passager,

hvorefter rytteren skulle lukke op for
benzinen, starte og køre 10 meter frem,
og den tid, dette tog, var igen en form
for strafpoints. Jeg brugte 22 sekunder,
mens vinderen, der kørte BMW,klare-

de sig med 8 sekunder. Poul Bøgehøj
kunne ikke få sin maskine startet og
blev jaget væk efter et minuts forløb
med 100 strafpoints.

Endelig fulgte den egentlige prøve,
et bjerg-race, som kom helt bag på os.
Vi skulle køre 15 km på 18 minutter,
men distancen var opdelt i to lige lan-

ge baner med vidt forskelligt terræn,
og kørerne skulle have samme tid for
hver etape. Hvert sekunds forskel gav
10 points, og det lykkedes mig at score
1190 points på denne tur ved at tabe
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