


Lobskalenderen

SEPTEMBER
2. Neaestved Motorklub
(Junior) Banelgb
3. Frederiksborg Amts Motor-
klub Motocross
Esbjerg Motor Sport Banelgb
10. Gladsaxe Banelgb
Korser og Omegns Motor
Klub Banelob

Aabenraa og Sgnderborg Am-
ters Motorsportsklub Banelgb

Thy Motor Sport Banelgb
17. Neestved Motor Klub Banelgb
Kolding Motor Klub Banelob

24. Nordiske banemester-
skaber i Abo.

Gentofte Banelgb
Horsens Banelgb
OKTOBER

1. Sports Motor Klubben Odin
(Danmarksmesterskaber)

Banelgb

Motorklubben Slagelse Banelob

8. Gladsaxe Banelgb
15. Sgborg og Omegns Motor

Klub Trial

Arhus Motor Klub Banelgb

Fyens Motor Sport Trial

22. Gentofte Banelgb

29. Motorklubben Vestfyn  Trial
BSA Klubben Trial

Hae De

MOTOR
SPORT

* Danmarks storste
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Herunder:
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LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1950 SEPTEMBER 5. érgong

Foran et valg

Vi motorfolk har altid sagt: politik for sig og motorkorsel for sig, hvad enten
det gjaldt inden- eller udenrigspolitik. Men det bliver svart for os ikke at tage
parti ved det forestidende valg. En af de ting, valgerne skal tage stilling til, er
nemlig den afgdende regerings forslag om nye afgifter og skatter, der vil betyde
en fordobling af vagtafgiften pd motorkoretojer og en forhojelse af benzin-
afgiften med 10 ore pr. liter.

Det nytter ikke vedblivende at stikke hovedet i busken. Vi mi desvaerre give
Forenede Danske Motorejere ret, nir denne landets storste motororganisation
med 35.000 medlemmer op til valget har stemplet ministeriet Hedtoft som de
motorkorende fjendtligsindet, og vi m§ ligesom FDM sige til medlemmerne: dette
bor give anledning til eftertanke pa valgdagen. Vi hverken kan eller skal fortzlle
vore medlemmer, hvilket parti de bor stemme p3. Vi mener ikke engang, at der
kan komme noget positivt ud af den foresporgsel, den anden, store motororganisa-
tion, KDAK, har rettet til formzndene for de politiske partier om deres indstil-
ling til den nuverende og fremtidige motorbeskatning, dertil har vi set alt for
meget yvalgflesk« her til lands.

Men vi synes, de motorkorende valgere landet over har ikke blot ret, men
ogsd pligt til at mode op pad valgermpderne og stille de forskellige folketings-
kandidater sporgsmal som disse: Vil De, hvis De valges, vaere med til at forhoje
motorskatterne fra 235 mill. til 296 mill. kr. om 3ret? Er De stemt for bevarelsen
af de zonegreaenser, der trods den enorme beskatning af motorkorslen gor Dan-
mark til et lukket land for de motorkorende uden for ferietiden? Eller g§r De
ind for en nedsettelse af benzin- og omsstningsafgift samt andre skatter, sidan
at hr. menigmands drom om eget motorkoretoj en dag kan opfyldes? Og vil De
gore Deres til, at forslag fra DMU — f. eks. om samme ret for varemotorcykler
som- for varebiler til mod betaling af halv omsztningsafgift at blive brugt til
privatkorsel — tages alvorligt under overvejelse og gennemfores?

Kan de pagzldende politikere ikke give utvetydige svar pi disse sporgsmail,

Arets fjerde speedway-match mellem England og Australien, der blev kert
pd Wimbledon, blev vundet af England med 62 points mod Australiens 46.
Det var Englands 3. sejr i dr og 51. sejr ialt mod Australiens 49. Forsiden
viser en dramatisk situation fra landskampen. Australieren A.Lawson leg-
ger sig ned foran den anden australier Ron Moore, mens englenderen Bert
Roger fortsatter.




si ved vi, hvad vi har at rette os efter i fremtiden — og navnlig den 5. september
og pa andre valgdage. Vi vil ikke mere stiltiende finde os i, at motorkorsel, der
er en betingelse for hele samfundslivet og et uundvearligt led i produktions-
apparatet, blandt visse politikere anses for at vere et bedre og mere taknemme-
ligt skatteobjekt end f. eks. kaffe. Og vi ma have lov til at gore vore medlemmer
opmzrksom pi, at en genemforelse af de nye skatteforslag vil koste hver af
dem og hver eneste motorejer i dette land flere hundrede kroner om aret.

Red.

Partiernes stilling til motorkerslen

KDAK har stillet flg. samvittigheds-
sporgsmal til de store, politiske par-
tier:

1) Mener Deres parti, at det er for-
svarligt vedblivende at forhoje be-
skatningen af motorkorselen, der i
sidste finansir gav staten en ind-
tzgt pa ca. 235 mill. kr.?

2) Er Deres parti enig i, at motorkor-
selen i dag udgor et meget vasent-
“ligt led i vort samfunds handel og
produktion?

3) Er Deres parti enig i, at en for-
hojelse af skatter og afgifter for
motorkoretojer vil medfore alvor-
lige konsekvenser m. h. t. forhojelse
af omkostningerne for privat og of-
fentlig transport af varer og per-
soner?

4) Vil Deres parti, hvis der i den kom-
mende rigsdagssamling forelzgges
forslag -om forhojelse af motorbe-
skatningen, stemme for et sddant
forslag?

5) Er Deres parti enig i den principi-
elle betragtning, at de indtagter,
der tilflyder staten for motorafgif-
ter, kun ma benyttes til dekning af
motorkorselens andel i de lobende
vejudgifter?

De fem store partier har besvaret
sporgsmalene saledes:

Det konservative Folkeparti: 1) Nej.
2) Ja. 3) Ja. 4) Nej. 5) Ja.

Retsforbundet: 1) Nej. 2) Ja. 3) Ja.
4) Nej. 5) Ja.

Hovedstadens Venstre: Det vil vere
Dem bekendt, at Venstre aldrig har
regnet benzinafgifter og vagtafgift af
motorkoretgjer med til luksusbetonede
skatteobjekter. Enhver forhgjelse pa
disse omrader vil jo medfere et stigen-
de omkostningsniveau til hele samfun-
dets skade. Det er Venstres principielle
syn, at motorafgifter — i enhver form
— kun ber anvendes til forbedringer
pa det danske vejnet.

Det radikale Venstre: Partiet stemte
i sidste rigsdagssamling imod en for-
hojelse af benzinafgiften. Det radikale
Venstre er principielt imod, at man
igennem forhgjelser af afgifter af den-
ne karakter oger erhvervenes produk-
tionsomkostninger og derigennem bi-
drager til et stigende omkostningsni-
veau.

Socialdemokratiet: Socialdemokra-
tiets synspunkt er udtrykt i regeringens
forslag, der set som en helhed tilsigter
en ligelig byrdefordeling pa alle sam-
fundsgrupper. Vort parti har fuld for-
stielse for motorkerselens betydning i
det moderne samfund, men i den krz-
vende situation, som vort land i gje-
blikket befinder sig i, kan benzinen og
motorkeretsjerne efter vor mening ikke
undtages fra den forogelse af byrderne,
som er uundgielig.

C. 14361

Udstedningsrer til alle mzrker. — Ventiler og ventilstyr. —
Kzdehjul og kickstartdele. — R& kadehjul. — Tandkranse pé-
lzgges. — Handtaggummi. — Fodgummi.
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Sidan erobrede Austin et marked i USA.

Engelsk automobilindustri viste, hvorledes et dollarfremsted
skulle gennemfores.

] december 1945 opniede England
det forste dollars-milliard-lan. Det var
en uundgielig nedvendighed, hvis lan-
det igen skulle rejse sig efter krigens
vunder. S3 stort var behovet imidlertid
for dollars, at lanet var opbrugt lange
for beregnet, og i forste halvdel af 1947,
kunne England allerede se, hvornar det
ville vzre slut med dollars-ressourcer-
ne. For at genopbygningen ikke skulle
standse midtvejs og hele genopbyg-
ningsprogrammet dermed blive sliet i
stykker, kom devisen for Englands in-
dustri derfor meget snart til at lyde:
»Tjen dollars eller do.«

P3i dette fatale tidspunkt befandt L.
P. Lord, bestyrelsesformand og admini-
strerende direkteor for Englands storste
automobilfabrik, The Austin Motor
Company Ltd., sig netop pi en rejse
gennem Amerika. Han havde her ikke
svert ved zt konstatere, at de amerikan-
ske bilfabrikker endnu ikke var i stand
til at tilfredsstille behovet for nye biler

pa det amerikanske marked til trods for
fabrikkernes enorme produktionstal,
der dog i nogen grad reduceres gennem
strejker, mangel p3 stal etc.

Han fattede da den dristige idé, at
nu var chancen der for den engelske au-
tomobilindustri til at vinde indpas pa og
bide sig fast i det amerikanske hjemme-
marked. Dristig var tanken, forsividt
som tidligere bestrabelser i denne ret-
ning havde varet en sorgelig skuffelse.
Der skulle imidlertid szttes ind aldeles
omgdende, det mitte blive gkonomisk
»lynkrig« — og den mitte udkazmpes
over den bredest mulige front med ind-
sats ikke blot af materiel, men ogsa af
en udbredt og bekostelig propaganda.
Og med amerikanernes hgjt udviklede
krav til betjeningsmuligheder, service,
mditte man samtidig sorge for et vidt-
forgrenet forhandler-net og et velud-
bygget reservedelsdepot.

I august 1947 var L.P.Lord i Eng-
land, hvor han forelagde sine kolleger i

Rekordvognen A. 90 Atlantic Convertible.



bestyrelsen de iagttagelser, han havde
giort og de tanker, han havde dannet sig
om mulighederne for et engelsk bil-
fremsted i USA.

... 0G BAGERBORNENE FIK HVEDE-
BROD

Kort efter drog mr. Lord atter til-
bage over Atlanterhavet, og med sig
havde han et eksemplar af AUSTINs
nyeste vogne, den lille AUSTIN A-40,
som endnu ikke var kommet i produk-
tion, og af den pompese AUSTIN A-125,
SHEERLINE, som netop var lanceret
aret for. Det var i sandhed at bringe
bagerbgrn hvedebrgd; men lykken stod
den kazkke bi. Mr. Lords rejse blev vir-
kelig begyndelsen til et af de storste,
smukkeste og dristigste engelske eks-
portiremsted efter Krigen. AUSTIN
Company var det forste europziske
automobilfirma, der havde den — man
kunne nzsten sige afsindige — dristig-
hed at gore forsog pi at skabe et per-
manent marked for dets biler i auto-
mobilernes land fremfor noget. Det
var en uset frejdig opfordring til den
kapitalmagtige, veludbyggede, million-
producerende amerikanske automobil-
industri at ville tage kampen op mod
den i dens eget hjemland.

Det begyndte med, at mr. Lord tre
dage efter sin genkomst til U.S.A. lod
afholde en reception med fremvisning
af de medbragte AUSTIN-modeller.
Ret omgdende blev der stiftet AU-
STIN-selskaber i U.S.A. og Canada,
finansiel og reklamemessig fagkund-
skab blev straks indforskrevet fra Eng-
land for at anvise vejene til etablering
af en afsztningsorganisation. Og da A-
40 i november 1947 gik i masseproduk-
tion, var der i New York dannet en im-
portfordelings- og salgsorganisation
med reprasentation i en rakke stater,
idet man vestfra var begyndt at bear-
bejde markedet med Los Angeles som
udgangspunkt.

6

RESERVEDELENE KOM FORST

For at kunne opbygge en forhandler-
organisation i et land, hvor de store
amerikanske bilkoncerner i forvejen
var et indgroet og enerddende begreb
med et net af trofaste og maske kon-
traktlig bundne forhandlere, var AU-
STIN klar over, at man pa en over-
bevisende made matte gore staternes
automobilforhandlere klart, at der stod
alvor bag tanken om at fere AUSTIN
frem i U.S.A. Det var ikke blot et flyg-
tigt pahit. Man var af den faste over-
bevisning, at man ville have AUSTIN
frem — og man agtede at blive pa mar-
kedet. Og inden den forste AUSTIN
var dukket op pd de amerikanske high-
ways, ferte man for et par millioner
dollars reservedele over Atlanterhavet,
oprettede et hoveddepot i New York og
underdepot i Los Angeles.

At det i hojeste grad hastede med at
gennemfore hele salgsorganisationen vil
forstds, nir det betenkes, at man kun-
ne forudse, at kun 8—10 méneder frem-
me i tiden ville den amerikanske bil-
industri kunne forsyne det amerikan-
ske marked uden ventetider for bilke-
bere.

Det amerikanske marked inddeltes
i fem zoner, der voksede frem i
folgende razkkefolge: New York
incl. ostkysten, vestkysten, midt-
vesten, sydstaterne samt central-
USA. Da de indforte biler palegges
en importtold pi 10 %, og da der
ogsd lober en del fragt pa bilerne fra
England, udviskedes den forskel, der
matte forudses mellem de sma engel-
ske biler og de amerikanske ret ve-
sentligt. Bedst konkurrencemulighe-
der er der i denne henseende pa ost-
og vestkysten, der ligger ret langt
borte fra bilcentret Detroit, hvorfor
der lober en del leveringsomkostnin-
ger pd de amerikanske biler her.

AUSTINs eksportfremsted pa det
amerikanske marked var ikke nogen bil-





























































































