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Løbskalenderen

OKTOBER

1. Sports Motorklubben Odin

(Danmarksmesterskaber)

Baneløb

8. Gladsaxe Baneløb

15. Søborg og Omegns MK. Trial

Aarhus Motor Klub  Baneløb

Holbæk Bane!øb

22. Gentofte Baneløb

28.—29. BSA-klubben Trial

29. .Motorklubben Vestfyn —Trial

NOVEMBER

5. Jydsk Mesterskabstrial

Viborg Trial

12. Motorcykle Klubben
Svendborg Trial

Sundby Motorklub Trial

19. Slagelse Trial

Fyens Motor Sport Trial

Sorø (Slagelse og Midt-

sjællands SMK) Fællestrial

26. Sports Motor Klubben Odin

Trial

Frederiksborg Amts
Motorklub - Trial   

MOTOR

SPORT

kk Danmarksstørste,

motorcykleblad
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1948/49 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.645 ekspl.

MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

» LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

 

1950 OKTOBER 5. årgang

Medlemsbladets fremtid
T indlæg, som bringes andet sted i bladet, viser nødvendigheden af nogle
ord om redaktionen af MOTOR & SPORT, om klubstoffets omfang og

om bladets udsendelse. Jeg ved udmærket, at klubstoffet forekommer de ind-
sendende klubber at være bladets vigtigste stof, men mener alligevel, at det ikke
bør dominere bladet og i hvert fald ikke optage mere plads end hidtil. Dels inter-
esserer en klubmeddelelse meget få uden for den pågældende klub, og dels med-
fører en eventuel vækst i klubstoffets omfang, at alt andet stof — nyheder, re-
ferater af løb ude og hjemme, billedstof, interviews m.m. — må begrænses i
tilsvarende grad.

Det bør imidlertid understreges, at klubstoffet faktisk ikke er blevet beskåret
hidtil, og at jeg — selv om læserne ved nærmere overvejelse giver mig ret i oven-
nævnte betragtninger — heller ikke gerne foretager beskæringer i fremtiden,
men nøjes med at henstille til klubberne selv at begrænse deres stof til korte,
koncise meddelelser og til gengæld sørge for at få meddelelser med hver eneste
måned.

Men hvadenten klubstoffet skal dominere bladet eller ej, må det være redak-
tionen i hænde senest den 20. i måneden, hvis bladet skal nå læserne rettidigt den
efterfølgende 1. Måske skal udsendelsesdatoen ændres, sådan at man ikke risi-
kerer forsinkelser hos postvæsenet på grund af travlhed- omkring månedsskiftet.
Men indtil videre er udsendelsesdatoen den 1. — og sidste frist for modtagelse
af stof den 20. Og det skulle næppe være svært at forstå, hvor vanskeligt det kan
være at få bladet færdigt til tiden, når man — det var i august — først får de
10 af månedens 12 klubmeddelelser den 21. og derefter skal have de pågældende
meddelelser omskrevet til ordentlig dansk, sendt til trykkeriet, sat, korrigeret og
brudt om, inden trykningen kan begynde. Vil klubberne ikke hjælpe med til at
overholde i hvert fald udsendelsesdatoen, tvinger man mig til enten at begrænse
og udskyde det klubstof, der kommerfor sent, eller at fralægge mig ansvaret for

bladet. Red.

 

FORSIDEN: Gadeløbet i Korsør, hvor der blev kørt både godt og hurtigt, og
hvor tt-løb endnu en gangviste sig at være et publikumsnummer.
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NALGET

SAA blev det folketings-
valg overstået, og selv om

socialdemokratiet bevare-

de magten og regeringen

Hans Hedtoft fortsætter

— efter at have gennem-

gået en mindre ansigts-

løftning, — må det for-

modes, at de nye skatter

og afgifter, som socialde-

mokraterne gik til valg på,

ikke indføres. Dertil viste

der sig for stærk modgang

hos de øvrige partier og

størstedelen af vælgerne,

og dertil er det for nød-

vendigt for hr. Hedtoft at

bevare samarbejdet med

de øvrige partier.

Og hvorfor lægge skjul

på, at vi motorfolk håber

Då større forståelse hos

den nye handelsminister,

hr. H. C. Hansen, end hans

forgænger viste os. For

hver dag der går, bliver

en ting som zonegrænser-

ne mere og mere menings-

løse, eftersom Danmark

snart er det eneste land i

verden med benzinrestrik-

tioner... Nødvendigheden

af at åbne for importen af

nye biler og motorcykler

— ikke mindst for at hol-

de samlefabrikerne i gang

— må også snart gå op for

de vise mænd på Christi-

ansborg. Og hvis H.C.

Hansen så kan fortælle

sin efterfølger som fi-

nansminister, Viggo

Kampmann, at motorfol-

kene har krav på en or-

dentlig behandling, vil vi

være tilfredse — i denne

omgang.

STOREBÆLT

OGSAA den nye trafik-

minister, Frede Nielsen,

fortjener et par ord med

på vejen. Han bør vide, at

han omgående bør tage

Storebæltsproblemet op

til behandling og løsning;

for de nye restriktioner,

DSB harindført i den sid-

ste tid, hører ingen steder

hjemme fem år efter kri-

gen, og vidner om en cho-

kerende magtesløshed hos

generaldirektør Emil Ter-

kelsen og hans medarbej-

dere. Nødvendigheden af

Rødby — Femern-rutens

gennemførelse og af en

decentralisering af gods-

transporten her til lands

turde være indlysende,

hvis vi ikke rent trafikalt

vil sætte den sidste smule

af vort renomme til, og

hvis den indenlandske tra-

fik ikke skal gå helt i

hårdknude den dag, hvor

benzinrestriktionerne Oop-

hæves.

PRESSEN

FLERE klubledere har
henvendt sig til os og

spurgt hvordan man får

pressen til at interessere

sig mere for motorsport.

Måske vil svaret interes-

sere en og anden, så her

er det: D'herrer journali-

ster ønsker ikke at blive

»smurt« med mad og drik-

ke, de ønsker nyheder og

pålidelig orientering —

både før, under og efter

løbene. De forlanger, gan-

ske som alle andre til-

skuere til motorløb, spæn-

ding og gode arrangemen-

ter. Og den dag, disse be-

rettigede krav opfyldes,

får man både pressen og

dermed det brede publi-

kum itale.
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Varerne sendes overall

pr. opkrævning.

Ridebenklæder, berømt for snit og pasform, med lynlåse .......…. fra kr.

Læderveste med stof og varmt pelsfoer

Oilskindsfrakker, sorte, flere modeller, enkelte og med foer ..... fra kr.

Gummifrakker, sorte, flere modeller, velegnede til motorkørsel,

Stort udvalg i motorhandsker, huer, hjælme, køretæpper, luffer til styr o.s. v.

Orig. engelske TT-hjælme.

RSeN fra kr. 148.00

MOTOR DRESS
Blaagaardsgade 24 - Telefon NO 2536

51.85

37.55
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Må feg få ordet…]

 

(Indlæg herunder bringes under indsenderens ansvar).

S.M.U.s sommerstævne.

Som svar på S.M.K. »København«s
formands Sv. Aa. Hansensartikel i bla-
dets september nummer, i hvilket han,
forhåbentlig ikke mod bedre viden, på
en lidt usmagelig måde angriber S.M.U.s
ledelse, der dog alle gennem en snes år
har ofret deres fritid på motorsporten.
Om så denne ledelse på den årrække

ikke har kunnet gøre så stor en indsats
som Sv. Aa. Hansen har opnået på de
par år han har været, med i motorspor-
ten, bliver jo en anden sag.
Som defleste klubbestyrelser er klar

over, udsendte Frederiksborg Amts Mo-
torklub indbydelse til klubberne,til del-
tagelse i midsommerstævne Skt. Hans-
dag. Klubben var kommetret sent ind på
tanken om dette arrangement og hen-
vendte sig til S.M.U. med forslaget. Men
man kunne på det sene tidspunkt ikke gå
ind herfor. Alle klubberne havde arran-
geret egne Skt. Hansfester, så man men-
te ikke at S.M.U. af hensyn til klubber-

… nes arrangementer ,kunne arrangere en
større fest dagen efter, endvidere havde
bestyrelsens medlemmer allerede dispo-
neret over lørdagen (Skt. Hansdag).
F.A.M.K. ønskede dog selv at gennem-
føre programmet, og S.M.U.s ledelse
enedes om at give klubben tilladelse til
på indbydelsen at skrive, at det var i
samarbejde med S.M.U. at klubben ar-
rangerede dette midsommerstævne, og
den var indforstået med, at kun S.M.U.s

formandville være i stand til at deltage.
Man kunne så samtidig få lejlighed til
at se, om der var baggrund for,at S.M.U.
næste år arrangerede en sammenkomst
for klubberne selve Skt. Hansaften. Det-

te ville jo afhænge noget af den even-
tuelle tilslutning til F.A.M.K.s arrange-
ment.

Hele arrangementet lå, som det frem-
gik af indbydelsen, i F.A.M.K.s hæn-
der, hvilket Sv. Aa. Hansen vel ikke kan
have været uvidende om, for det første
fordi det kunne læses i indbydelsen, for

det andet, fordi Sv. Aa. Hansen havde
lovet F.A.M.K. at arrangere motorfod-
boldkampe, samt selv stille med fodbold
og et hold, for man vil ikke nu påstå, at
det er til S.M.U.s ledelse løftet er givet,
så kunne Hansen da slet ikke være be-
kendt kun at stille med een mand og in-
gen bold, og så ydermere bagefter an- å
gribe S.M.U.for et dårligt arrangement,
nå — det er nu heller ikke pænt mod Å
F.A.M.K.

Medhensyntil perfiditeten vedrøren- i Å
de »Gentofteklubberne«, da må der og- SÅ
så her være en Erindringsforskydning, Å
idet der dog er 3 af S.M.U.s 5 Mands be- ÅR
styrelse, der ikke — også må læggefri- i
tid til disse arrangementer, der vel og-
så må siges at ligge indenfor vor »Hob-
by« motorsporten.

Sv. Aa. Hansen udtalte for et årstid
siden på S.,M.U.s repræsentantskabsmø-
de omtrentlig således: »Gentofteklub-



  
 

berne« skal ikke fra min side diskuteres
mere — S.M.K. »København« er ikke
med deri, det er vi kede af, men vi har
selv forspildt det, idet klubben, før min
tid som formand, havde sagt nej til at

være med.
Hvorfor så dette mere eller mindre

åbenlyse angreb? I særdeleshed da
S.M.U. i de. såkaldte «Gentofteklubber
repræsenterer de klubber, der ikke di-
rekte ville eller kunne gå ind med den
— dengang nødvendige økonomiske
støtte. Der er vist heller ikke nogen,
der har bebrejdet disse klubber dette!
Vi beklager overfor klubbernes med-

lemmer, at vi har måttet optage så me-

gen plads i bladet om dette spørgsmål,
der kunne have været belyst på først-
kommende  srepræsentantskabsmøde i
S.M.U., hvilket vel ogsåhavde været det
rette sted, idet medlemmerne landet

over vel ikke er interesseret i den slags

skriverier, men for at medlemmerne un-
der S.M.U. ikke skulle få et altfor for-
kert indtryk af dens ledelses evner, har
denne redegørelse været nødvendig.

S.M.U.s bestyrelse:

Ib Junggaard. Holm Madsen

Jens Rasmussen. Edgar Hansen.

Poul Rasmussen.

Hr. Svend Aage Hansen

Uden at komme ind på indholdet af
Deres indlæg i sidste nr. af Motor og
Sport, ønsker jeg dog at udtale til
Dem, at jeg beklager den dag, hvor vi
inden for motorsporten får flere klub-
formænd, der som De bevidst frem-

stiller en sag forkert og har så lidt
forudsætning for overhovedet at kunne
kritisere motorsport og motorsportsar-
rangementer, men som alligevel i tide
og utide lufter deres viden eller uviden.

Poul Rasmussen.

Klubstoffet.
Jeg tillader mig at komme med nogle

bemærkninger angående  redaktørens
svar på Sv. Aa. Søgårds forespørgsel om
indskrænkning af  klubstoffet, samt
truslen om at for fremtiden vil klubstof-
fet ikke blive optaget i bladet, nårdet
først bliver modtagetd.21.
Jeg tillader mig at gøre opmærksom

på, at den 20. var en søndag, og det er
almindelig kotume, at når dagen falder
på en helligdag, så betragter man den ef-
terfølgende dag som rettidigt indsendt,
især da klubstoffet må være afsendt d.
19. for at redaktionen kan have det d.
21. Så jeg syntes det er en diskussion
værd, når man truer os med, at for
fremtiden vil det ikke blive optaget.
Det afhænger selvfølgelig af, hvor

megen interesse den ærede redaktør har
i klubstoffet, for mig er det i hvert fald
det vigtigste, da jeg endnu. betragter
Motor & Sport som mit medlemsblad.
Man taler om indskrænkning af klub-
stoffet, da der jo gerne skulle stå mere
end det i bladet. Motor & Sport er på
36 sider, deraf fylder klubstoffet de 3
sider. Der er 11 klubber og 2 unioner,
der har indsendt på disse 3 sider. Vi er
61 klubber under D.M.U., der alle har
ret til at indsende sit klubstof; hvis de

alle benyttede denne ret, kunne der vel
blive ca. 3 linier til hver klub, når man

taler om indskrænkning nu, hvor vi kun

er 11 klubber.
Når man samtidig ved, at vores med-

lemsblad koster os 61 klubber 25.000 kr.
i underskud om året, så får man en flov
smag i munden. Jeg har altid troet, at
tanken med Motor & Sport var, at det
først og fremmest skulle være et med-
lemsblad for klubberne og deres med-
lemmer. Jeg syntes desværre at det me-
re og mere arbejder hen på at blive en
slags offentlig motor månedsblad, som

forhandles i kiosker og i reservedelsfor-
retninger og på offentlige steder. Det
sælges til enhver, der vil give 1 kr. for
det. Hvis det er tanken med vores Mo-
tor & Sport, så må jeg give redaktøren
ret, så skal der så lidt klubstof som mu-

ligt, for hvad kan det interessere hr.
Peddersen i Istedgade, hvad de forskel-
lige klubber har at meddele deres med-
lemmer. Mon det ikke også er grunden
til, at der er så få klubber der indsender

deres klubstof. De foretrækker deres
eget Kluborgan, da de ikke ønsker helt
uvedkommende som læsere af deres
klubmeddelelser ?
Hvorfor er vi kun 11 klubber der benyt-

ter vores medlemsblad?
Knud Erik Ousen,

Harley Davidson Klubben.   



  

Økonomi-prøve for

USAvogne
Forleden dag rullede en karavane på 31

splinternye personvogne ud af Los Ange-

les. Samtlige vogne var standardudgaver

af 150-modellen, og hvert eneste mærke
med undtagelse af Buick og Pontiac var

repræsenteret. Vognene kørte østpå og
deltog i de næste døgn under American

Automobile Associations kontrol i et 1200
km langt økonomiløb, i hvilket de skulle

holde en gennemsnitsfart på godt 67 km/t.
Turen gik over San Gabriel-bjergene,

gennem Mojave-ørkenen, Death Valley,
hvis 40 graders varme ikke kunne få alle
kørerne til at rulle vinduerne ned, da de
var bange for at forøge luftmodstanden,
gennem Las Vegas over Hoover dæmnin-

gen til et sted i nærheden af Grand Ca-
nyon, hvor der var både frost og sne.

Da vognene var ankommet dertil, gik
dommerne i gang med at regne ud, hvor

meget benzin vognene havde brugt pr.
ton-kilometer, idet man tog vognenes og
lastens vægt i betragtning. Den mest
økonomiske viste sig at være — ikke en
af de billige, lette vogne, men en repræ-
sentant for mellemklassen: en Mercury,
der vejer 1635 kg. Den havde — med

Long Beach-forhandleren Art Hall ved
rattet — klaret 21,7 ton-kilometer pr.liter
benzin. Cadillac besatte 2.- og 3.-pladser-
ne. I den billige klasse kørte en 6-cyl.

Ford længere end både Chevrolet og Ply-
mouth, mens i den dyreste klasse en
Kaiser Special var bedst — foran en

Studebaker Landcruiser og en Frazer
Manhattan. Regner man udelukkende med
benzinforbruget, blev præstationen pr.
liter:

km
Studebaker Champion 9,40
Mercury 9,39

Nash Ambassador 9,35
Nash Statesman- 9,02
Studebaker Landcruiser 8,81
Kaiser Special 8,48
Frazer Manhattan 8,46
Studebaker Commander 8,42
Ford 6 8,25
Cadillac 61 8,13
Cadillac 62 7,97

" Cadillac 60 7,81

 

  Repræsentant for Danmark:

AXEL KETNER
Nørrevold 9

København K.   




























































