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Den førende Letvægter

siden 1913

Blandt fordelene ved denne svenske kvalitets-
maskine model 1950 kan nævnes: Villiers motor,
teleskopforgaffel, automatisk fodgearskifte uden

brug af kobling, ny type karburator, som sikrer
let start under alle forhold, 300 x 19 dæk,
kraftigt lysanlæg samt bagsæde medfodhvilere.

KVALITET
STYRKE
ØKONOMI
SKØNHED
FART
KOMFORT
SIKKERHED

 

Autoroller

Et virkeligt enestående køretøj til al kørsel,

RENLIG OG ØKONOMISK,velegnet til

danske forhold. Uhyre populær i udlandet og

nu for første gang fremme,i Danmark. Forsynet

med den berømte tyske ILO motor 100- eller

120ccm Kan leveres med bagsæde og reserve-

hjul, samt i flere farver.

ALLE OPLYSNINGER HOS:

GENERALREPRÆSENTANTFORDANMARK:

s SOFUS NELLEMANN
STRØMMEN 27, RANDERS, TELF. 3232 (4 LINIER)

KDALIFICEREDE FORHANDLERE ANTAGES, HVOR VI IKKE ER REPRÆSENTERET

 

  

     
R
E
M
e
k

ts
n
l

R
S
,



  

Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1949/50 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.366 ekspl.

MOTOR og SPORT |
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION Z

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

 

1950 NOVEMBER 5. årgang
 

 

 

Respekt for hovedvejen
Landets højeste domstol — højesteret — har i de sidste uger afsagt nogle i)

domme, der er egnet til at vække alle trafikanter til eftertanke, fordi de under-

streger nødvendigheden af respekt for landets hovedveje.

I den ene af sagerne var en motorcyklist kommet kørende ad en lige og fri ho-

vedvej, da en lastbil med påhængsvogn pludselig kom brasende ind fra en uover-

skuelig sidevej. Lastbilens fører fik for sent øje på motorcyklisten og nåede først

at standse sin vogn, da denne holdt et stykke inde på hovedvejen, med det resultat, i

at motorcyklisten trods bremsning stødte mod lastvognens venstre side og kom $ g

alvorligt til skade. ix

Underretten, der først fik sagen til behandling, gjorde, som domstole hidtil 7.

har gjort: man fordelte ansvaret og kritiserede i dette tilfælde, at motorcyklisten bs:

ikke havde »turdet køre foran lastvognen«, hvilket teknikere havde konstateret,

at der faktisk havde været plads til, og at motorcyklisten skulle have bremset

lidt hurtigere, hvorfor man pålagde ham en trediedel af erstatningsansvaret.

Landsretten behandlede sagen ganske som underretten, men ved højesteret til-

kendtes motorcyklisten fuld erstatning, og det hedder i højesterets præmisser:

»Den omstændighed, at motorcyklisten i den for ham ved lastbilens pludselige

tilsynekomst opståede farlige situation muligvis ikke har reageret på den mest

hensigtsmæssige måde, findes ikke at burde føre til nedsættelse af hans erstat-

ningskrav over for den grove uagtsomhed, der er udvist af chaufføren ved at

køre ind på hovedvejen uden at sikre sig, at der ikke på denne var færdsel, som

han skulle holde tilbage for«. ;

Det fremgår med al ønskelig klarhed af højesteretskendelsen, at krænkelse af

hovedvejsreglen må betragtes som grov uagtsomhed, over for hvilke der faktisk

ikke gælder undskyldninger. Og denne glædelige indstilling hos højesteret bør

få alle ansvarsbevidste trafikanter til at huske hovedvejsreglen endnu bedre, end

tilfældet hidtil har været, og allerhelst få endnu flere til frivilligt at praktisere

det system, der er en forudsætning for øget hastighed på vore hovedveje:

 

FRIVILLIGT STOP FØR INDKØRSEL PÅ HOVEDVEJE!

 

FORSIDEN: Starten i 125 ccm klassen ved Grand Prix des Nations i Italien, der

blev vundet af den italienske Mondialkører Gianni Leoni med gen-

nemsnitsfarten 132 km/t.    
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den forløbne måned er generalsekre-
I tær K. J. Ibsen, Kgl. Dansk Automo-
bilklub, udtrådt af handelsministeriets
bilfordelingsnævn som protest mod den
lille tildeling af nye biler, nævnet har
haft at fordele i det forløbne år. I 1949
modtog nævnet 24.000 ansøgninger, og
der uddeltes ca. 4000 indkøbstilladelser
til personvogne. I de første 8 måneder
af 1950 er der indkommet ca, 27.800 an-
søgninger, hvoraf 2342 blev -imødekom-
met, man venter inden årets udgang at
nå op på 45.000, og antallet af ubehand-
lede sager andrager i øjeblikket ca.
4000. a

I den »afskedsaudiens«, som handels-
minister H. C. Hansen gav generalsekre-
tær Ibsen, lovede handelsministeren at
tage hele spørgsmålet om landets for-
syninger med nye biler op til saglig
overvejelse i regeringen,

| 32 mill. til olie |

Udenrigsministeriet har modtaget en
af de største, samlede Marshall-ind-
købstilladelser i hjælpeaktionens histo-
rie, Det drejer sig om 4,5 mill. dollars
eller 31,7 mill. d. kr. til petroleumspro-
dukter, altså benzin og olie. 4,3 mill.
dollars af beløbet er reserveret til køb
i Venezuela, resten i USA.

I forvejen er der siden nytår blevet
anvist 66 mill. kr. til import af petro-
leumsprodukter, så med. de 32 mill.
kommertallet op på lige ved 100 mill.
kr. Det giver et lille indtryk af, hvor
betydningsfuld en faktor Marshallhjæl-
pen er i Danmarks genopbygningspro-
ces. Skulle der have været anvendtfrie
dollars til hele indførslen af petrole-
umsprodukter, var valutakrisen blevet
langt alvorligere, Og benzin og olie er
jo kun et par enkelte eksempler på vær-
dien af den storstilede USA-aktion.

4

| Tyske biler hertil]

Med den nye dansk-tyske handels-
aftale er Vesttyskland atter trådt ind i
billedet som traditionel storaftager —
den næststørste — af danske landbrugs-
produkter. Der er fra tysk side vist en
så positiv interesse for det danske land-
brugs varer, at disse figurerer med kon-
tingenter, der er betydeligt større end
de tilsvarende kontingenter før krigen.
Tyskland har til gengæld ikke været

blind for, at der i Danmark er en bety-
delig interesse og et stærkt behov for
f. eks. den tyske bilindustris produkter,

der i mange henseender, ikke mindst

hvad angår prisen, på en særdeles flat-

terende måde kan konkurrerere med an-

dre landes produkter. Under de nu af-

sluttede handelsforhandlinger i Frank-

furt blev der fra tysk side fremsat et

så stort tilbud til Danmark om person-

automobiler, at det udgjorde ca. det

dobbelte af Danmarks totalimport i de

senere år. Desværre tillod regeringens
balanceplan ikke er så stor, men ube-

strideligt uhyre tiltrængt import. De

danske forhandlere måtte derfor give

afkald på en så værdifuld, tiltrængt for-

nyelse af vor bilpark som fra tysk side

foreslået og måtte nøjes med at akcep-

tere en leverance af for 8 mill. kr. per-

sonbiler og for 5 mill. kr. last- og vare-

vogne — en fjerdedel af, hvad vi kunne

have fået.

Esso-stipendium uddelt

Den 28-årige arkitekt Paul Niepoort,

Århus, er rejst til USA på et 10 måne-

ders studieophold på Det internationale

Esso-stipendium, som er skænket af

Standard Oil Co. i New Jersey, og som

er på ikke mindre end 2500 dollars.

DDPA supplerer stipendiet ved at be-

tale rejsen til og fra USA.

 
  



 
 

    

Herhjemme administreres stipendiet

af Danmark-Amerika-fondet, og en ko-

mite, bestående af rektorerne ved uni-

versiteterne og de andre højere lære-

anstalter samt repræsentanter for Dan-

mark-Amerika-fondet gennemgik de

indkomne ansøgninger. Den endelige ud-

vælgelse er foretaget af det amerikan-

ske »Institute af International Educa-

tion«.

Forsyningssituationen

De danske bilimportører har rettet

en ny henvendelse til handelsminister

H.C. Hansen med det formål at få de

resterende kontingenter til import af

biler frigivet hurtigst muligt. Det har

nemlig vist sig, at Koreakrigen og den

senere udenrigspolitiske udvikling har

medført ikke blot leveringsvanskelighe-

der fra udenlandske bilfabriker, som i

stor udstrækning må tage sig af store

militærordrer, men også prisstigninger,

hvilket automatisk vil medføre, at vi

får færre — og dyrere — biler for de

afsatte importbeløb.

Allerede straks efter Koreakrigens

udbrud blev de danske importører gjort

opmærksom på faren herfor af de uden-

landske fabriker, og rettede en henven-

delse til den daværende handelsmini-

ster om sagen, men uden resultat. Siden

da er størstedelen af de små, britiske

biler steget betydeligt i pris — fra 400

til 1200 kr. — og nu håber importø-

rerne, at den nye handelsminister vil

tage sagen op til hurtig overvejelse.

za e:
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Fin holdbarhed

På Odense gasværk har man kunnet

fejre et sjældent jubilæum, som både

gasværket og en anden kendt virksom-

hed, De forenede Automobilfabriker

A/S har grund til at være stolt af. To

af gasværkets lastvogne, to Triangel-

vogne, fremstillet på DFA, har kunnet

fejre 25 års jubilæum. Vognene har ude-

lukkende været anvendt til bykørsel —

med kul eller flydende tjære — og har

hevr især gået ca. 700.000 km. Den ene

af dem har tilmed hele tiden været ført

af samme chauffør. Motoren har fået

tre udboringer, men eller er hverken

gearkasse eller bagtøjet rørt.

DFA koncentrerer sig i øjeblikket

om produktionen af en ca. 8 tons Tri-

angel-diesellastvogn og forskellige om-

nubustyper, beregnet på 35—40 perso-

ner. 5;

Dom for spritkørsel
Ved NordreBirks ret i København er

en 27-årig chauffør blevet idømt 7 da-

ges hæfte og fradømt retten til at føre

bil i et år, fordi han i spirituspåvirket

tilstand havde sat sig til rattet i en

lastvogn, der ganske vist ikke havde ben-

zin på tanken, men som af to mænd

blev skubbet ind til siden for ikke at

genere færdslen. Chaufførens arbejds-

giver idømtes en bøde på 100 kr. for at

have overladt sin vogn til en spiritus-

påvirket person.
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NORDISK MOTORCYKLE FORBUNDS
JUBILÆUMS KONGRES I ÅBO

ORDISK MOTORCYKLE FOR-
BUND (N.M.F.) afholder i reg-

len sin årlige kongres i forbindelse
med et af de nordiske mesterskabsløb,
og at såvel 400 m som 1000 m mester-
skaberne i år blev afholdt samme sted
og med en dags mellemrum, gav natur-
ligvis kongressen en særlig ramme, i
forbindelse med, at forbundet i år kun-
ne fejre 25 års jubilæum,

Der var mødt repræsentanter fra

samtlige tilsluttede lande: Norge, Fin-
land og Danmark. Norge repræsenteret
ved præsidenten for Norsk Motorklub

og Rolf Lau, Finland ved præsidenten

Otto Brandt og Martti Ekroth og Dan-
mark ved vicepræsidenten Vald. Hoff-
meyer og formanden for S.M.U. Poul
Rasmussen.

Efter at præsidenten for N.M.F. Er-
ling Sande havde budt velkommen, blev
der aflagt en kort rapport fra hvert
land om forholdene indenfor den natio-

nale organisation.

I Norge, hvor medlemstallet ligger
konstant omkring 5000, meldes om en

mærkbar interesse for motorsporten og
der vil i 1950 blive arrangeret omkring
100 motorløb, de fleste på baner.

Det store internationale Grand Prix
på Gardermoen havde deltagere fra
Danmark, Finland, Sverige, Belgien,
England og Schweiz. Et arrangement
som gardermoen-racet er en kostbar og
kompliceret historie og på grund af

dårligt vejr, havde man desværre i
1950 et betydeligt underskud.

Norge er meget hårdt ramt af im-
portvanskeligheder, der bevirker, at det
er så godt som umuligt at indføre nye

maskiner, og dette bevirker igen, at
der ikke bliver tilgang af nye kørere.

Norske kørere har deltaget i udlan-
det i ca. 150 løb fordelt på Danmark,
Finland, Sverige, Belgien og Holland,
og i norske løb har ca. 70 kørere fra de

samme lande deltaget.

6

INLANDS  MOTORFORBUND
tæller 31 klubber med ca. 4000

medlemmer, og motorsporten viser en
stigende tendens.

Antallet af motorcykler er stigende
og andrager nu ca. 7650. Den største
import sker fra sovjetkontrollerede
områder, medens der fra England kun
er importeret ca. 100 maskiner i årets
løb.

Der har været afholdt 38 hastigheds-
løb, hvoraf 12 med international delta-
gelse. Yderligere har der været arran-
geret ca. 30 orienterings-, trafikkultur-
og præcionsløb på landevej, og man har
nu optaget afholdelse af scramble- og
motor-cross. Publikumsinteressen har
været stigende, og Djurgårdsløbet, der
samler 60—70,000 tilskuere betyder jo
en god støtte for hele landets motor-
sport. Man anser det for heldigt, at be-
grænse antallet af løb, for derigennem
at holde interessen.vedlige og løbenes
kvalitet på et højt stade.

Finland har haft et forholdsvis liv-
ligt førerudbytte med de øvrige skan-
dinaviske lande, og finske førere har
deltaget på hollandske, belgiske, fran-
ske, schweiziske, checoslovakiske og

italienske baner, og der forhandles med
baner i Algier og Marokko.

x

AN drøftede spørgsmålet om tra-
fikforsikring for specialmaskiner

i Sverige, som man fandt urimelig, da
disse maskiner jo overhovedet ikke be-
nyttes på offentlig vej. Det oplystes,
at denne forsikring, der desuden inclu-
derer en vejafgift, er fastsat ved lov,
og at en ændring i det bestående ifor-
hold -altså kræver en lovændring. Man
enedes dog om at anmode Sveriges Mo-
torfederation om at være opmærksom
på sagen, og at søge en ændring gen-
nemført.

Den internationale løbskalender og
de nye ret store afgifter for løb med
international deltagelse var dagens ho-
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vedemne. Fra 1. januar skal der svares

afgift til F.I.M. for alle løb, hvor der

deltager førere fra andre lande, end

den arrangerende klubs eget land, og

disse afgifter er ret store. Man var

indforstået med, at der af løb, der øn-

skes optaget på den internationale løbs-

kalender, skal betales afgift, medens

man fandt de stipulerede afgifter for

andre banearrangementer, hvor der f.

eks. kun deltager enkelte førere fra

udlandet, alt for høje.

Man ville mene, at det heldigste ville

være, om hvert land for sig indsendte

forslag til F.I.M.s kongres, om en ned-

sættelse, og at man skulle forsøge at

få gennemført, at interskandinaviske

løb ingen afgift skal betale, og at der

kun skal betales et lille beløb for løb,

hvor enkelte førere fra de europæiske

lande deltager.

Problemet er af stor betydning, og

efter hvad vi senere har erfaret, vil

der fra svensk side blive fremsat et

forslag, som alle fire nordiske lande

skulde kunne samles om.

De nordiske banemesterskabsløb for

1951 blev tildelt Danmark for 1000 m

bane og Norge for 400 m. Datoerne

blev ikke fastlagt.

På foranledning af præsidenten hav-

de Hoffmeyer udarbejdet en historisk

oversigt over N.M.F.s virksomhed gen-

nem de forløbne 25 år. Hoffmeyer

overgav et eksemplar af manuskriptet

til hvert af N.M.F.s medlemmer, og

blev opfordret til at arbejde videre

med sagen, ligesom de forskellige or-

ganisationer lovede at stille forefin-

dende materiale i form af fotografier

og lignende til rådighed, således at

man kunne fremstille et festskrift,

hvortil hvert land lovede at yde et til-

skud til trykning m. m.

Valgene til såvel præsident som ge-

neralsekretær blev genvalg. Præsiden-

ten foreslog, at man skulle skifte og

vælge Otto Brandt til præsident, men

såvel Finland som Danmark opfor-

drede indtrængende dherrer Sande og

Lau til at fortsætte og en afstemning

konstaterede dette ønskes oprigtighed,

hvorefter Poul Sande, Norge, forbliver

som præsident og Rolf Lau som gene-

ralsekretær for det kommendeår.

 

BOSCH

er stadig

BOSCH
   
Sikker kørsel

efter mørkets frembrud kræver en klart belyst

vejbane. Med Bosch lygte monteret på motor-

cyklen er sagen i orden. Dens kraftige, langt-

rækkende lys falder på vejbanen præcist, hvor

der er brug for det, og med det lodret riflede

glas, som modvirker blænding, opnår man et

absolut blændfrit, klart, kort lys. '

Originale Bosch-dele kan igen leveres frå Ta-:

ger eller tages i ordre til hurtigste levering"

BOSCH
LYGTER

— den uovertrufne kvalitet

AKTIESELSKABET 7 Telf.

Centr. 7716
København

 

Generalrepræsentant for

ROB. BOSCH, G. m, b. H., Stuttgart
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