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1950 DECEMBER 5. årgeng

Foran et valg
ADAN hed den ledende artikel i september-nummeret af »Motor og Sport«.

SE kan overskriften passende bruges igen om det forestående repræsentant-
skabsmøde, eftersom dette bl.a. skal vælge en præsident for DMU. Men vi skal
ikke her kommeind på det, der har fået fabrikant N. K. P edersen til at træffe
beslutningen om at nedlægge sit hverv før tiden, eller på anden måde foregribe
begivenhedernes gang. Bølgerne kommer nok til at gå højt på mødet uden vor
medvirken.

Som en gammel ven af dansk motorsport og som en, der i det sidste halve år
har været unionens ledelse på nært hold, vil jeg imidlertid gerne give repræsen-
tanterne et par ord med på vejen, når de nu tager til det betydningsfulde møde.
Og jeg mener at kunne gøre det så meget bedre, som det er sidste gang, jeg
redigerer unionens medlemsblad. Jeg vil gerne opfordre repræsentanterne til at
søre deres til, at mødet på søndag får så værdigt et forløb som muligt. At der
ikke slås dybere kløfter mellem de stridende parter end højst nødvendigt. Og at
man, når afgørelsen er truffet, gør sit yderste for at tilvejebringe den arbejdsro
1 unionens ledelse og samling om denne, som det endnu syv måneder efter sidste
repræsentantskabsmøde ikke er lykkedes at fremskaffe.

De opgaver, der forestår, er alt for store og betydningsfulde til, at samarbejdet
1 unionen må fejle noget. Spørgs3let som banesportens udbygning med aften- og
turneringsløb, landevejssportens genoptagelse, ungdoms- og letvægtsløb for ikke
åt tale om samarbejdet med bilsporten og de øvrige, nordiske lande trængeri aller-
højeste grad til at blive løst, og såvel for deres løsning som for unionensstilling
over for myndighederne er enighed og samarbejde en bydende nødvendighed. Og
der må ikke være nogen tvivl om, at samtlige repræsentanter efter det fore-
stående møde må vise vilje til at lade det gamle nag være glemt og rede til —
hver på sin plads landet over — at yde en indsats for DMU og for motorsporten

" 1 Danmark.

Erik Eriksen.

 

FORSIDEN: Den nyeste model fra U.S. A.s bilindustri, Nash Ambassador
Custom. Se omtalen under «De nye modeller».
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Teknik

Bondex-metoden indføres i Danmark
LASTIC er tidens løsen, både hvad

Pr formstoffer og klæbestoffer.

Bilindustrien har i stort omfang taget

begge dele til hjælp og har også haft

en betydelig andel i deres udvikling.

Kort efter krigens afslutning hørte man

for første gang om et nyt felt for pla-

sticklæbestofferne:  påklæbning af

bremsebelægninger. Fordelene var ind-

lysende: større effektiv bremseflade,

ingen huller til at opsamle metalstøv,

ingen nittehoveder til at rive tromler-

ne, og mulighed for mange tusinde

kilometer ekstra kørsel, før belægnin-

gerne skal udskiftes.

Vanskelighederne var der imidlertid

også: ingen hidtil kendte klæbestoffer

havde været i stand til at løse opgaven

at holde belægningerne fast med 100

pct. sikkerhed, både når de var kolde

og når de under brugen ofte nåede op

på betydelige temperaturer. Det viste

sig dog, at problemerne kunneløses, og

F. Biilow & Co. har nu indført den

Bondex-metode, der beviser dette, på

det danske marked. Firmaet har købt

maskiner og materiale i USA, har i de

sidste to år arbejdet med sagen og er

nået frem til en metode, der synes at

være noget af det helt rigtige. Og alle-

rede nu kører over 1000 køretøjer —

bl.a. ambulancer og andre udryknings-

vogne, store, københavnske busser og

postvæsnets Nimbus-cykler — gennem-

prøver nu for alvor systemet. Om dette

fortæller firmaets teknikere:

— En stor del af de bremseskåle,
der indgår til vor bremseservice-
afdeling, er revnede, fordi folk har
kørt den pånittede belægning for langt
ned. Vi har derfor anskaffet en spe-
cialfabrikeret drejebænk af van Nor-
mann-fabrikat, der er konstrueret netop
til bremsetromleafdrejning. Den brem-
sebelægning, der benyttes til Bondex-
metoden, har naturligvis ingen nitte-

huller, men der er intet i vejen for, at
man kan bruge bremsebelægning med
huller. Pålægningen foregår på den
måde, at bremseskoen rengøres for
olie, pålægningsfladen slibes ren for
rust, uden at man dog må slibe over-
fladen helt glat. Den side af bremse-
belægningen, der skal vende ind imod
bremseskoen, børstes og blæses ren

med komprimeret luft. Derefter smøres

et særligt klæbestof, der er fremstillet

og importeret specielt til formålet. Når
klæbestoffet er tørret, pålægges be-
lægningen på den opvarmede bremse-
sko. Bremseskoene samles parvis i en
jernring og trykkes ud mod jernringen
af en spændeanordning. Bilens otte

bremsesko er således samlet i fire sæt,
som anbringes i en elektrisk autoklave
i en nærmerefastsat tid. På autoklaven
er anbragt et ur, som averterer arbej-
deren, når bremseskoene skal tages ud
af autoklaven. Dernæst adskilles sætte-
ne, og bremseskoene afkøles,

Efter afkølingen anbringes bremse-
skoene enkeltvis i en speciel afrette-
maskine, som indstilles efter bremse-
tromlediameteren. Først slibes smidet
på begge ender af belægningen, som
derefter slibes ganske let på hele over-.
fladen, således at eventuelle høje steder

på belægningen fjernes. Man kontrol-

lerer derefter om bremseskoen med
bremsebelægning ligger tæt op mod
bremseskålen på hele bremsefladen.
Herved letter man justeringen for me-
kanikeren, der skal montere bremse-

sko og -skåle på vognen, Til sidst af-
prøves bremseskoen på den anden ma-
skine, hvor man konstaterer om belæg-

ningen sidder så fast, som den skal.
Hermed er BONDEX-processen fær-
dig, og arbejdet klar til aflevering.
Når man betænker den voldsomme

varme, der udvikles ved opbremsning,

kunne man spørge, om belægning, der

er pålagt efter BONDEX-metoden,
ikke før eller senere vil løsne sig. For
'at konstatere belægningens modstands-

dygtighed har vi bl.a. foretaget føl-

gende prøve:
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En bil blev kørt ind på værkstedets Fess
rullefelt. Motoren blev speedet kraf-
tigt op, og samtidig bremsedes hjulene, É J ULEGAVEN
indtil bremserne ,begyndte at ryge og til enhver. motormand
lugte. Motoren blev standset og hjulene Ss E Cc U R IT- LÅS E N
trukket af, således at det kunne kon-
stateres, om belægningen havde kunnet Garanteret dirkefri BEL af BEDEG akselstål

ngen nøgle

f

tåle denne svære belastning. Det viste Kan leverer medakoderalcefrer iel
sig, at belægningen sad fast, som den Passer for motorcykler og »knallerter«

skulle,

 

Pris kr. 7.85

  

"Dødsfald
Under en ferietur til det sydlige

Europa, er et af dansk motorsports .

"gamle, kendte navne, bogholder Chr.

Nielsen, den 9. oktober omkommet

ved en motorulykke i Gassel i Tysk-

land. Chr. Nielsen kørtes straks til ho-

Spitalet, hvor han afgik ved døden den

næste dag.

Chr. Nielsen, der blev 48 år, havde

hele sommeren glædet sig til denne

ferie, som han flere gange, på grund af

Stor travlhed i firmaet Wiscon, hvori

han var ansat, måtte udsætte.

Chr. Nielsen vil særligt blive husket

af sine kammerater i den gamle M.K.O.

og Harley klubben fra dens første år,

hvor han var en god og skattet klub-

kammerat, altid villig til at tage en

tørn for sin klub og dens medlemmer.

Overalt indenfor dansk motorsport

vil han også blive husket for sit gode

og ærlige kammeratskab. Utallige er

de landevejsløb, han har deltaget i

både som solo-kører og ikke mindst

som sidevognsmand for undertegnede, Å
med hvem han har vundet mange af de KA NH Å As AN EN
store løb i årene omkring 1930. Under ; D En FRR
meget stor deltagelse fandt bisættelsen Å BØR) w

sted på vestre kirkegård, 'lørdag den

28. oktober.

Med en sidste tak for venskab og
trofasthed igennem de mange år, ud- i
taler vi et Eneforhandler ; SØ
ÆRET VÆRE HANS MINDE Svend Aage Engstrøm

Vermlandsgade 40, København S. Tlf. "Sundby 4900

 

Th. Bengtsen.
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Den køretur glemmerjeg aldrig Il.
 

Jeg faldt i søvn ved styret

og kørte i grøften...

G deltog i 70 store eller større

landevejsløb og opnåede 62 første-,

4 anden- og 3 tredjepladser, men ikke

eet af dem kunne måle sig med løbet

Rom-København, der blev kørt i dage-

ne 23.-26. juni 1927. Det var det hårde-

ste løb, jeg nogen sinde havde deltaget

i, og da det var færdigt, kunne jeg ikke

selv stå af cyklen. Men lykken over at

køre Nimbus'en og mit lands farver til

sejr i dette krævende løb opvejede rige-

ligt strabadserne, og mine kammeraters

hyldest på de sidste 100 af løbets 2400

km glemmerjeg aldrig ...

Det er den 50-årige redningsinspek-

tør i Falcks redningskorps Harry Inge-

mann-Petersen, der siger dette. Vi sid-

der'i hans 4. sals lejlighed over for sta-

tionen i Tietgensgade, blader i udklips-

bøger og ser på sølvpokaler. Ingemånn-

Petersen tager de mægtige pokaler

frem, der fulgte med sejren i Rom-

København, og fortsætter:

— Jeg var dengang værkfører hos

Fisker & Nielsen og havde længe været

opsat på turen Rom—København, men

først 12 dage før starten gik gamle

fabrikant Fisker medtil, at jeg startede.

Og søndag morgeni den uge, hvor løbet

startedes om torsdagen, tog jeg afsted

fra Frederiksberg bakke sammen med

den anden danske deltager, H. C. M.

Hansen, der ligeledes kørte Nimbus. Vi

blev fulgt til Korsør af en mængde

klubkammerater og blev ønsket lykke.

Då rejsen i Odense og Kruså af de sted-

 

Redningsinspektør Harry Ingemann-Petersen

fortæller om de store landevejsløb i ty-

verne og om sejren i Rom—København....

  
 

lige klubber. Tirsdag morgen nåede vi

Rom, hvor vi boede i det danske pen-

sionat og havde et par dejlige dage. Det

eneste, jeg foretog mig med cyklen, var,

at jeg byttede for- og bagdæk om. Så

var jeg klar.

I løbet deltog 9 motorcykler og 13.

biler; starten foregik torsdag morgen

kl. 6, og turen gik over Florenz, Bo-

logna, Triest, Miinchen, Nurnberg, Leip-

 
Redningsinspektør Ingemann-Petersen,
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zig, Magdeburg, Hamburg og Kiel til

den danske grænse, hvortil jeg nåede

søndag morgen kl. 5.30 som den første

kører. Det eneste, jeg nød på turen, var

to koteletter, jeg havde med fra Rom,

lidt chokolade og en kop kaffe, som jeg

indtog mellem Miinchen og Niirnberg.

De øvrige kørére havde jeg kun

kontakt med ved grænserne. Ved den
italiensk—østrigske fik jeg at vide, at
der kun var to tyskere — på Mabico-

maskiner, en tysk kopi af »Indian« —

foran mig, så jeg fik travlt på vejen
gennem Østrig. Ved den tysk—østrig-
ske grænse hørte jeg, at tyskerne"

havde været der fem minutter før, og

så gik den vilde jagt gennem Syd-
tyskland. Det lykkedes mig imidlertid

stadig ikke at hente dem, og til sidst
besluttede jeg at indtage den omtalte
kop kaffe. Mens jeg sad i værtshuset,
begyndte det at regne, og regnen

 
Ingemann-Petersen efter en sejr,

sjaskede ned på hele turen fra Miin-

chen til Hannover. Undervejs hørte jeg
imidlertid, at den ene tysker havde
slået en kolbøtte i et sving i en lille
by og havde brækket en arm eller et

ben, sådan at han måtte udgå, Den
anden tysker fandt jeg ved en benzin-
tank i en anden by. Han var på det
tidspunkt godt sur, og det lykkedes
mig at tabe ham, da vi fortsatte

nordpå.

Ved ankomsten til Hannover tog jeg

mig for første gang i min tid som mo-

torsportsmandetlille glas, fordi jeg var

helt gennemblødt, og så fortsatte turen

over den dræbende øde Liineburg Hede

til Kiel, hvor jeg på grund af træthed

var ved at køre galt, skønt jeg kendte

byen lige så godt som København. Nå,

jeg nåede den danske grænse, hvor ha-

stighedsløbet sluttede, og hvorfra man

blot på neutral tid skulle fortsætte til

København. Ved Kruså måtte statspo-

litiet hjælpe mig af cyklen. Politifol-

kene var vældig hjælpsomme, og des-

værre fulgte jeg deres råd om at tage

over Mommark—Fåborg, så at jeg

kunne sove på færgen. Derved kom jeg

nemlig til at snyde mine motorsports-

kammerater, der havde lavet store mod-

tagelsesarrangéementer i Kolding, Snog-

høj, Middelfart og Odense. Kørerne

fandt imidlertid på at fare til Fåborg,

da de spurgte ved grænsen, hvor jeg

blev af, og fra Fåborg til Ringe eskor-

terede 60—70 mand på motorcykle mig.

Det forhindrede mig dogikke i at falde
i søvn og køre i en grøft ved Ringe, så-

den at jeg forstuvede det ene ben. Men

kammeraterne hjalp mig op på cyklen

igen og ved at synge og skråle for mig

resten af vejen fik de mig helskindettil

Nyborg, hvor jeg på færgen reddede

mig endnu en times søvn.

Ved Osted kro holdt så mange motor-

cykler, som jeg aldrig før havde set.

Der var vel et par hundrede stykker, og

deres ryttere ledsagede mig lige til
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