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Foran et valg

ADAN hed den ledende artikel i september-nummeret af »Motor og Sportc.
SNu kan overskriften passende bruges igen om det forestiende repraesentant-
skabsmode, eftersom dette bl. a. skal valge en prasident for DMU. Men vi skal
ikke her komme ind pi det, der har fiet fabrikant N. K. Ped e rsen til at treffe
beslutningen om at nedlzgge sit hverv for tiden, eller pi anden mide foregribe
begivenhedernes gang. Bolgerne kommer nok til at g4 hojt pi medet uden vor
medvirken.

Som en gammel ven af dansk motorsport og som en, der i det sidste halve ir
har varet unionens ledelse pi nart hold, vil jeg imidlertid gerne give reprazsen-
tanterne et par ord med pd vejen, nir de nu tager til det betydningsfulde moade.
Og jeg mener at kunne gore det si meget bedre, som det er sidste gang, jeg
redigerer unionens medlemsblad. Jeg vil gerne opfordre reprazsentanterne til at
gore deres til, at modet pi sondag fir si verdigt et forlob som muligt. At der
ikke slis dybere klofter mellem de stridende parter end hojst nodvendigt. Og at
man, nar afgorelsen er truffet, gor sit yderste for at tilvejebringe den arbejdsro

" i unionens ledelse og samling om denne, som det endnu syv m3neder efter sidste
representantskabsmode ikke er lykkedes at fremskaffe.

De opgaver, der forestir, er alt for store og betydningsfulde til, at samarbejdet
1 unionen mai fejle noget. Sporgs=3let som banesportens udbygning med aften- og
turneringslob, landevejssportens genoptagelse, ungdoms- og letvagtslob for ikke
at tale om samarbejdet med bilsporten og de ovrige, nordiske lande trenger i aller-
hojeste grad til at blive lost, og sivel for deres losning som for unionens stilling
over for myndighederne er enighed og samarbejde en bydende nodvendighed. Og
der mi ikke vere nogen tvivl om, at samtlige reprasentanter efter det fore-
stiende mode ma vise vilje til at lade det gamle nag vaere glemt og rede til —
hver pa sin plads landet over — at yde en indsats for DMU og for motorsporten
i Danmark.

Erik Eriksen.

FORSIDEN: Den nyeste model fra U.S.A.s bilindustti Nash Ambassador
Custom. Se omtalen under «De nye modellers.




Teknik

Bondex-metoden indfores i Danmark

LASTIC er tidens lgsen, bidde hvad
Pangér formstoffer og klabestoffer.
Bilindustrien har i stort omfang taget
begge dele til hjzlp og har ogsid haft
en betydelig andel i deres udvikling.
Kort efter krigens afslutning herte man
for forste gang om et nyt felt for pla-
sticklezbestofferne:  pdklebning  af
bremsebelzgninger. Fordelene var ind-
lysende: storre effektiv bremseflade,
ingen huller til at opsamle metalstov,
ingen nittehoveder til at rive tromler-
ne, og mulighed for mange tusinde
kilometer ekstra korsel, for belagnin-
gerne skal udskiftes.

Vanskelighederne var der imidlertid
ogsd: ingen hidtil kendte klabestoffer
havde varet i stand til at lgse opgaven
at holde belzgningerne fast med 100
pct. sikkerhed, bide nir de var kolde
og nir de under brugen ofte nidede op
pa betydelige temperaturer. Det viste
sig dog, at problemerne kunne lgses, og
F. Biilow & Co. har nu indfert den
Bondex-metode, der beviser dette, pa
det danske marked. Firmaet har keobt
maskiner og materiale i USA, har i de
sidste to ar arbejdet med sagen og er
n3et frem til en metode, der synes at
vare noget af det helt rigtige. Og alle-
rede nu kerer over 1000 koretsjer —
bl. a. ambulancer og andre udryknings-
vogne, store, kebenhavnske busser og
postvaesnets Nimbus-cykler — gennem-
prover nu for alvor systemet. Om dette
fortaller firmaets teknikere:

— En stor del af de bremseskile,
der indgir til vor bremseservice-
afdeling, er revnede, fordi folk har
kort den panittede belegning for langt
ned. Vi har derfor anskaffet en spe-
cialfabrikeret drejebznk af van Nor-
mann-fabrikat, der er konstrueret netop
til bremsetromleafdrejning. Den brem-
sebelegning, der benyttes til Bondex-
metoden, har naturligvis ingen nitte-
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huller, men der er intet i vejen for, at
man kan bruge bremsebelegning med
huller. Palzgningen foregdr pa den
made, at bremseskoen renggres for
olie, pilagningsfladen slibes ren for
rust, uden at man dog mai slibe over-
fladen helt glat. Den side af bremse-
belegningen, der skal vende ind imod
bremseskoen, borstes og blases ren
med komprimeret luft. Derefter smores
et szrligt klxbestof, der er fremstillet
og importeret specielt til formalet. Nar
klebestoffet er torret, palegges be-
lzgningen pa den opvarmede bremse-
sko. Bremseskoene samles parvis i en
jernring og trykkes ud mod jernringen
af en spandeanordning. Bilens otte
bremsesko er siledes samlet i fire szt,
som anbringes i en elektrisk autoklave
i en nermere fastsat tid. P4 autoklaven
er anbragt et ur, som averterer arbej-
deren, nir bremseskoene skal tages ud
af autoklaven., Derneest adskilles satte-
ne, og bremseskoene afkpoles.

Efter afkelingen anbringes bremse-
skoene enkeltvis i en speciel afrette-
maskine, som indstilles efter bremse-
tromlediameteren. Forst slibes smidet
pa begge ender af belzgningen, som
derefter slibes ganske let pa hele over-
fladen, saledes at eventuelle hgje steder
pé belzgningen fjernes. Man kontrol-
lerer derefter om bremseskoen med
bremsebelegning ligger tzt op mod
bremseskalen pia hele bremsefladen.
Herved letter man justeringen for me-
kanikeren, der skal montere bremse-
sko og -skile pa vognen. Til sidst af-
proves bremseskoen pd den anden ma-
skine, hvor man konstaterer om belag-
ningen sidder si fast, som den skal.
Hermed er BONDEX-processen fer-
dig, og arbejdet klar til aflevering.

Nir man betaznker den voldsomme
varme, der udvikles ved opbremsning,
kunne man sporge, om belegning, der
er pilagt efter BONDEZX-metoden,
ikke for eller senere vil lgsne sig. For
at konstatere belagningens modstands-
dygtighed har vi bl.a. foretaget fol-
gende prove:
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En bil blev kert ind pd varkstedets
rullefelt. Motoren blev speedet kraf-
tigt op, og samtidig bremsedes hjulene,
indtil bremserne ,begyndte at ryge og
lugte. Motoren blev standset og hjulene
trukket af, siledes at det kunne kon-
stateres, om belagningen havde kunnet
tale denne svare belastning. Det viste
sig, at belaegningen sad fast, som den
skulle.

Deadsfald

Under en ferietur til det sydlige
Europa, er et af dansk motorsports
gamle, kendte navne, bogholder Chr.
Nielsen, den 9. oktober omkommet
ved en motorulykke i Gassel i Tysk-
land. Chr. Nielsen kortes straks til ho-
spitalet, hvor han afgik ved doden den
neeste dag.

Chr. Nielsen, der blev 48 &r, havde
hele sommeren gladet sig til denne
ferie, som han flere gange, pa grund af
stor travlhed i firmaet Wiscon, hvori
han var ansat, mitte udsatte.

Chr. Nielsen vil sarligt blive husket
af sine kammerater i den gamle M.K.O.
og Harley klubben fra dens forste ar,
hvor han var en god og skattet klub-
kammerat, altid villig til at tage en
torn for sin klub og dens medlemmer.

Overalt indenfor dansk motorsport
vil han ogsd blive husket for sit gode
og arlige kammeratskab. Utallige er
de landevejslob, han har deltaget i
bdade som solo-korer og ikke mindst
som sidevognsmand for undertegnede,
med hvem han har vundet mange af de
store lob i drene omkring 1930. Under
meget stor deltagelse fandt biszttelsen
sted pa vestre kirkegiard, 'lordag den
28. oktober.

Med en sidste tak for venskab og
trofasthed igennem de mange &r, ud-
taler vi et

ZRET VZRE HANS MINDE
Th. Bengtsen.

pacdumsr st e Tt b S e el st e e
JULEGAVEN

til enhver motormand

SECURIT-LASEN

Garanteret dirkefri Bojle af komprimeret akselstil
Ingen negle
Kan leveres med kodetal efter valg
Passer for motorcykler og »knallerter«

Pris kr. 7.85

Eneforhandler

Svend Aage Engstrom

Vermlandsgade 40, Kobenhavn S, TIf. *Sundby 4900



Den kegretur glemmer jeg aldrig Il.

Jeg faldt i sevn ved styret
og kerte i greften. ..

G deltog i 70 store eller storre

landevejslob og opniede 62 forste-,
4 anden- og 3 tredjepladser, men ikke
eet af dem kunne mile sig med lobet
Rom-Kobenhavn, der blev kort i dage-
ne 23.-26. juni 1927. Det var det harde-
ste lob, jeg nogen sinde havde deltaget
i, og da det var fzrdigt, kunne jeg ikke
selv sta af cyklen. Men lykken over at
kore Nimbus’en og mit lands farver til
sejr i dette krzvende lob opvejede rige-
ligt strabadserne, og mine kammeraters
hyldest p3 de sidste 100 af lobets 2400
km glemmer jeg aldrig ...

Det er den 50-drige redningsinspek-
tor i Falcks redningskorps Harry Inge-
mann-Petersen, der siger dette. Vi sid-
der'i hans 4. sals lejlighed over for sta-
tionen i Tietgensgade, blader i udklips-
boger og ser pa solvpokaler. Ingemann-
Petersen tager de magtige pokaler
frem, der fulgte med sejren i Rom-
Kgbenhavn, og fortsztter:

— Jeg var dengang vearkfgrer hos
Fisker & Nielsen og havde lenge vearet
opsat pad turen Rom—Kgbenhavn, men
forst 12 dage for starten gik gamle
fabrikant Fisker med til, at jeg startede.
Og sendag morgen i den uge, hvor lgbet
startedes om torsdagen, tog jeg afsted
fra Frederiksberg bakke sammen med
den anden danske deltager, H. C. M.
Hansen, der ligeledes kerte Nimbus. Vi
blev fulgt til Korser af en mangde
klubkammerater og blev onsket lykke
pa rejsen i Odense og Krusi af de sted-
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Redningsinspekter Harry Ingemann-Petersen
fortaeller om de store landevejslgb i ty-
verne og om sejren i Rom—Kebenhavn. . . .

lige klubber. Tirsdag morgen naede vi
Rom, hvor vi boede i det danske pen-
sionat og havde et par dejlige dage. Det
eneste, jeg foretog mig med cyklen, var,
at jeg byttede for- og bagdek om. Sa
var jeg klar.

I lgbet deltog 9 motorcykler og 13
biler; starten foregik torsdag morgen
kl. 6, og turen gik over Florenz, Bo-
logna, Triest, Miinchen, Niirnberg, Leip-

Redningsinspekter Ingemann-Petersen.






























































































