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Unionen og medlemmerne
Medlemsbladet bringer jævnligt meddelelser om de mange årrangementer og

møder, som klubberne afholder for deres medlemmer, og som i et samlet hele re-

præsenterer det, vi kalder klublivet. Alt dette er velkendt for de fleste medlemmer.

Fra det medlem, som ikke i det daglige har lejlighed eller grund til at træde

1 direkte forbindelse med unionen, stilles man imidlertid ofte overfor spørgsmålet

om, hvilken nytte det enkelte medlem drager af klubbens tilknytning til Danmarks

Motor Union. ;

Selv i en udtømmende besvarelse af dette spørgsmål vil det være nødvendigt

at holde sig til de områder, hvor medlemmerne optræder som en enhed — som

union. Og her er vi, hvis vi skal besvare spørgsmålet om tilknytningens betydning,

egentlig allerede ved sagens kerne. Dette »at løfte i flok. er og må være kende-

tegnet for og formålet med unionsdannelsen. At et enkelt medlem kan drage per-

sonlig fordel af den service, organisationen på særlige områder kan yde ham, er

kun en af sammenslutningens fordele.

D.M.U.s virke ligger på to i sig selv nært sammenknyttede felter. Det ligger i

arbejdet for motorsagen som helhed og i arbejdet for motorsporten.

Ser vi først på arbejdet for motorsagen, vil vi finde det indlysende, at tusinders

enstemmige ønske overfor myndigheder og lovgivningsmagt vil have en anden

vægt end spredte enkeltpersoners ønsker, og at unionen derfor — ved at fremføre

sine medlemmers ønsker — gør medlemmernes indflydelse i offentlige sager stærkt

gældende. — Unionen søger desuden til gavn for den enkelte og for helheden at

medvirke i arbejdet for turismen og for hele sit virkeområdes vedkommende at

gennemføre et oplysende arbejde gennem sit medlemsblad. Koks

Gennem sin tilknytning til Nordiske Motororganisationers Permanente Komité

"er D.M.U. medvirkendetil, at alle aktuelle skandinaviske trafikproblemer over-

vejes og løses under behørig hensyntagen til de motorkørendes interesser.

I arbejdet for motorsporten finder vi unionen som direkte ledende myndighed.

Skal vi finde ud af, hvorledes D.M.U. er sat på denne plads — skal vi spørge, hvem

der har givet denne sammenslutning ret til at lave regler og bestemmelser, da må

vi søge tilbage til den enkelte motorkører, tilklubmedlemmet. Han interesserer

sig for motorcyklen som andet og mere end blot som et transportmiddel. Det

er ofte trangen til sammenhold, konkurrenceånden, trangen til at vise, at han i

fart og køreevne kan måle sig med andre ligesindede, der har bragt ham ind i en

motorklub. Hvis han og kans klubkammerater søger udvidelsesfelter for deres kon-

kurrencer, vil de finde mange lignende klubber over hele landet; men for at de

39

 



kan konkurrere — individuelt eller klubvis — må de have grundlæggende regler,

som de kan enes om, Her sætter Danmarks Motor Union ind. D.M.U. har gennem

37 år ledet og kontrolleret motorcyklesporten i Danmark. Det er en demokratisk

sammenslutning af lokale klubber, som er tilsluttet gennem deres landsdelsunioner.

Den ledes af en bestyrelse, som udelukkende er valgt af disse klubber, og af et

repræsentantskab, som består af klubbernes formænd. Ethvert medlem vil — gen-

nem sin egen klub — kunne forelægge sine synspunkter for repræsentantskabet og

har derved mulighed for selv at øve indflydelse på, hvorledes sportens regler

affattes.
Denne fremgangsmåde har været bestemmende for udformningen af sportens

regler — et resultat af aktive sportsfolks mangeårige erfaringer og stadig til-

passet nye tiders krav. Gennem D.M.U.s tilknytning til Nordisk Motorcykle For-

bund og Fédération Internationale Motocycliste bringes medlemmernes ønsker

ud over landets grænser og medvirker til international ensartethed i bestem-

melserne.

D.M.U. overvåger, at sportens regler overholdes; unionen lægger plan for årets

konkurrencer og afværger derved et kaos, som ville skade sporten i udstrakt grad.

Tvistigheder mellem medlemmer eller klubber kan indankes for og afgøres af

D.M.U., medlemmernes egen domstol i sportslige anliggender.

Dette er altså svaret til den, der spørger, hvad han har ud af sin tilknytning til

D.M.U. Den motorcyklist, som føler trangen til samarbejde om motorsagens og

motorsportens fremme og pleje, må være medtil at sikre de rettigheder, han selv

og hans kammerater har.

Den, der står udenfor, har ingen stemme i sportens ledelse og kan ikke gøre

krav på at repræsentere motorcyklisternes synspunkter, således som disse kommer

til orde fra 8000 medlemmer i unionens 66 klubber.

MAMMAS

 

Sjællands Motor Union
Det kan endnu nås at tilmelde sig til

jubilæumsfesten den 14. marts ved om-

KobEenhavns havn for at virke som ho- gående henvendelse til S.M.U.s sekre-
spitalsskib i Korea, var en af vore kø- BRS

rere ombord. Det var Helge Nielsen x

fra S.M.K.K., der til daglig har gjort

tjeneste som portør ved Blegdamshospi-

talet, og som skal. gøre samme arbejde

på »Jutlandia«.

Helge Nielsen vil være kendt af man-

ge fra sin deltagelse i Trophée Monaco

Mod fjerne strande
Da »Jutlandia« den 23. januar forlod

D.M.U.s bestyrelse har ansat Carsten

Meyer Petersen som redaktør af »Motor

og Sport« fra 1. februar 1951.

+

Udlandet kalder.

 
1950.

Vi ønsker ham held og lykke i den

nye gerning. i

k

D.M.U.s sportsudvalg har den 14. jan.
holdt møde i Århus.

D.M.U.har fra Belgien modtaget ind-

bydelse til en eller flere danske kørere

til deltagelse i 18. Circuit International

de Floreffe den 22. april. Der køres i

følgende klasser: solo: 250 cc, 350 cc og

500 cc; sidevogne: 500 cc.

 

 

FORSIDEN: Da Monte Carlo-kørerne passerede København: Danmarks Motor

Unions. præsident, fabrikant N. K. Pedersen, hilser på generalsekre-

tær Nisse Liljegren, Finlands Motorforbund. Direktør K. H. Anders-
son, der førte den smukke Austin, ses til venstre.  
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Motorcykle-udstilling i Forum til april
Den første i 18 Aar.

Som tidligere omtalt” i »Motor og

Sport« har Sammenslutningen af Fa-

brikanter og Importører af Motorcyk-

ler besluttet at afholde en international

motorcykleudstilling i »Forum« i dage-

ne 6.—15. april incl.

Det er den første motorcykleudstil-

Ting i 18 år. I de allersidste år er der

sket en ret betydelig udvikling indenfor

motorcykle-industrien, så også af den

grund må udstillingen imødeses med

den største interesse, så meget mere,

som der udfoldes bestræbelser for at

få så mange mærker som muligt frem

på udstillingen, også sådanne, vi nor-

malt ikke ser herhjemme.

Der har allerede fra et megettidligt

tidspunkt været vist udstillingen stor

interesse fra de udenlandske fabrikers

siden, så der er næppe nogen tvivl om, at

 

den vil blive en repræsentativ og fuld-

gyldig demonstration af, hvor langt

verdens motorcykle-industri er nået

anno 1951.

Og der er næppe heller tvivl om, at

motorcykle-udstillingen vil være målet

for mange motorfolks forårsudflugt i

april måned.

Udstillings-komiteen er allerede langt.

fremme i de omfattende forarbejder.

Foreløbig har Københavns og Frede-

riksbergs overborgmestre indvilget i

at indtræde i udstillingens ærespræsi-

dium, og man har knyttet automobilud-

stillingens pressesekretær, redaktør

Carsten Meyer Petersen, til udstillin-

gen til varetagelse af presseopgaverne

og publicity-arbejde og til at redigere

udstillingens katalog, der vil blive en

omfattende håndbog,

AAAAMAAMAMAAAAAAMAAAAAMAAAMAAAMAAMAAMAAMAAMAAMNAAAAAMAAMAAAANAAAANAS

Motorbranchen blev snydt for 1,5 mill. kr. biler fra Frankrig
Beløbet lovet overført på den nye handelsaftale — men blev »glemt«.

Inden for bilimportørernes rækker

hersker der udtalt utilfredshed med, at

varedirektoratet — trods et givet løfte

— har undladt at overføre et kontin-

gent til import af biler på Frankrig, som

ikke blev indfriet i den med udgangen

af oktober måned sidste år udløbne

dansk-franske handelsaftale, som løber

fra 1. november 1950 til udgangen af

september 1951.

I den forrige handelsaftale figurerede

den danske import af »personvogne,

lastvogne, varevogne, omnibusser og

trolleybusser« med 13 mill. kr.

I august måned gav varedirektoratet

importørerne meddelelse om,at der ikke

skulle være noget i vejen for at over-

føre en del af et beløb på 1,5 mill. kr.

af den kvota, der var afsat til personbil-

importen til vare- og lastbil-gruppen —

idet beløbet ikke havde kunnet absorbe-

res af personbil-importen. Man erklæ-

rede sig videre villig til at overføre et

eventuelt tiloversblevet beløb fra 1950-

aftalen til 1951-aftalen.

Dette skete imidlertid ikke. I den nye

aftale figurerer »turistbiler, lastbiler,

varevogne, omnibusser og trolleybus-

ser« med 10,4 mill. kr. Personbiler næv-

nes overhovedet ikke, men det er na-

turligvis en skrivefejl — og i hvert

fald har der ikke fundet nogen overfør-

sel sted af det ikke-anvendte 1950-be-

løb.

I handelsministeriet er man klar over,

at motorbranchen er blevet unddraget et

så betydeligt beløb, som eengang var

stillet den i udsigt. Efter hvad Motor

& Sport erfarer, vil branchen da også

med det første gøre skridt til at søge

denne uretfærdighed udbedret gennem

en protest på rette sted.
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»Langt dårligere, end vi havde ventet«

udtaler formanden for Motorbranchenus "

Fællesraad om 1950. i

Formanden for Motorbranchens Fællesraad, civil-

ingeniør Axel Semler, er en ukuelig optimist. Hvert år

har han set frem til det næste år som det, der ville

bringe fremgang for Danmarks bilpark — også fordi

han efterhånden har ment, at myndighederne havde fået

øjnene op for, hvor uomgængelig nødvendigt det var;

at det skete. Hans optimisme er efterhånden blevet no-

get flosset — men han har den stadig i behold, for i

en nytårsudtalelse til Motor & Sport udtaler ingeniør

Semler bl. a.:

— Det gik langt dårligere for automobilimporten i

1950, end vi havde ventet. Og når jeg siger, »end vi

havde ventet«, så skyldes det, at de danske myndigheder dog efterhånden havde

indset, at vor motorparks tilstand er ganske forfærdelig. Interessen omkring auto-

mobiludstillingen i foråret understregede dette. Ved den lejlighed stillede den

daværende handelsminister en import af 5.000 personbiler i udsigt — vi nåede

knapt nok 4.000 i 1950. Vore forventninger holdtslet ikke stik.

- - - Og så blev døren lukket op på klem til Tyskland sidst på året — for atter

at blive smækket i for næsen af os.

Nu ser branchen hentil, at der jo er et liberaliseringsprogram. Om det så bliver

effektivt for Danmark, er et andet spørgsmål. Vi vil bestemt hævde, at last-

og varebiler uden betænkning vil kunne overføres til friliste, og ganske

uden hensyn til liberaliseringsprogrammet vil man i hvert fald straks kunne

frigive de virkelige lastbiler (fra 1//>—2 tons og opefter) og så måske vente med

varebilerne,til liberaliseringen sætter ind. En øjeblikkelig frigivelse af lastbilerne

vil ikke behøve at volde valutariske problemer. Branchen arbejder for tiden med

myndighederne for at opnå dennefrigivelse.

Automobiltransporten er nøglen til alt erhvervsliv og med min sædvanlige op-

timisme vil jeg tro på, at man nu ikke længere kan holde motortransporten nede,

men at det er bydende nødvendigt at forøge importen af motorkøretøjer — sådan

som vore nabolande forlængst har foretrukket at gøre det. Vi er så langt nede,

at vi ikke kan blive der længere

Med en levetid på gennemsnitligt 10 år for motorkøretøjerne — hvilket er højt

regnet — skal der importeres 17.000 motorkøretøjer om året. En sådan import

har der i en lang årrække ikke tilnærmelsesvis været tale om.

Jeg tror vel ikke på en voldsom bedring i importen, slutter ingeniør Semler, men

dog på en bedring. For det er nødvendigt, hvis Danmark skal bestå mellem civilise-

rede nationer. 

Civilingeniør Axel Semier

   



 

Bedre smøring giver flere hestekræfter
(Nogle almeneoliebetragtninger af CALTEX OIL.s

tekniske afdeling).

Motorcyklen er et demokratisk befor-
dringsmiddel, hurtigt, praktisk og rela-
tivt billigt i drift. Men nægtes kan det
jo ikke, at dette køretøj, der i årene
inden sidste verdenskrig var et stort,
men dog opnåeligt mål — især for unge
menneskers ønsker, har mærket tidernes
ugunst. Her skal ikke nævnes vanske-
ligheder ved anskaffelse eller de sti-
gende skatter og forbrugsafgifter —
men kun den kendsgerning, at selve
driften med tiden er blevet et spørgs-
mål, der nok er visse økonomiske be-
tragtninger værd. Idag gælder det mere
end nogensinde for motorkøreren at
holde sin maskine i god stand, kun der-
ved sikrer han sig mod uforholdsmæs-
sigt store udgifter til reparationer og
vedligeholdelse.

Olieteknikerne er praktisk talt daglig
udsat for spørgsmålet, om der gennem
fornuftig og rationel smøring kan op-
nås bedre driftsresultat og mere øko-
nomisk kørsel.

Svaret må ubetinget blive et »ja«;
men for at belyse problemet nærmere
er det nødvendigt, at man gørsig klart,
hvad der er oliens egentlige funktion
inde i motoren,
Det fundamentale i selve begrebet

smøring er som bekendt at opretholde
en tynd oliefilm mellem to metalflader,
der er i indbyrdes glidende bevægelse,
således at metallisk berøring undgås.
Hvis metallerne nemlig glider direkte
på hinanden, vil der opstå så stor gnid-
ningsvarme, at det pågældende leje en-
ten smelter eller rives. I motorcykler
smøres stempler og indvendige lejer
med olie fra krumtaphuset. I 4-taks
motorer tilføres olien fra særlig olie-
beholder, mens den i 2-takts motorer

tilføres med benzinen, idet blandingen
benzin/olie forstøves i karburatoren og
suges gennem krumtaphuset, der derfor
må være absolut tæt.
For at opretholde en oliefilm mellem

lejernes berøringsflader er det nødven-
digt at tilvejebringe et minimum af

plads mellem leje og aksel, selv med
hensyntagen til at temperaturen stiger
lidt over normalen. På den anden side
må spillerummet mellem leje og aksel
heller ikke være for stort, idet der der-
ved sker et betydeligt spild ved olie-
gennemgangen og en risiko for brud på
den olieflade, der er betingelsen for
rigtig smøring.

I årene under og efter krigen har
olieselskaberne eksperimenteret meget
med fremstilling af forbedrede smøre-
olier, der i højere grad end tidligere
kan tåle unormale driftsforhold, såsom
forøget tryk og temperatur, uden at der
derved indtræder forstyrrelse.

Disse forbedringer er opnået ved til-
sætning af visse kemiske stoffer, så-
kaldte inhibitorer, der f. eks. giver olie-
filmen større sammenhængskraft ved
højt lejetryk og tilfører olien rensende
egenskaber, således at koksafsætninger

i lejer og cylinder skylles bort og for-

svinder, når olien udskiftes.

En vigtig forudsætning for økono-
misk kørsel er ventilernes tilstand. Smø-
ring af ventilbevægelsen er af største
betydning for motorens gang. Man må
nemlig erindre, at ventilbevægelsen fo-
regår med meget stor hastighed (f.eks.
kan det nævnes, at åbning og lukning
af en ventil ved normalt omdrejningstal
sker på mindre end ”/100 sekund). Des-
uden må man have opmærksomheden
henvendt på ventilernes vandring i ven-
tilstyret. For hver tilbagelagt km vej-
strækning må der regnes med, at venti-
lernes samlede bevægelse er ca. "/4 km.
Også temperaturpåvirkninger kan spil-

le en rolle, idet der i cylinderen udvik-

les meget høje varmegrader, som kræ-
ver, at ventilerne er af tilstrækkelig

varmebestandigt materiale.
Ved stemplerne, der også udsættes

for høje temperaturer, er det især rin-
gene, man bør være opmærksom på. Det
er jo dem, der skal sørge for tæthed i
det uundgåelige spillerum mellem stem-
pel og cylindervæg. Under motorens
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