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Unionen og medliemmerne

Medlemsbladet bringer jevnligt meddelelser om de mange arrangementer og
meoder, som klubberne afholder for deres medlemmer, og som i et samlet hele re-
praesenterer det, vi kalder klublivet. Alt dette er velkendt for de fleste medlemmer.

Fra det medlem, som ikke i det daglige har lejlighed eller grund til at traede
1 direkte forbindelse med unionen, stilles man imidlertid ofte overfor sporgsmalet
om, hvilken nytte det enkelte medlem drager af klubbens tilknytning til Danmarks
Motor Union. ;

Selv i en udteommende besvarelse af dette sporgsmal vil det vare nodvendigt
at holde sig til de omrider, hvor medlemmerne optreder som en enhed — som
union. Og her er vi, hvis vi skal besvare sporgsmalet om tilknytningens betydning,
egentlig allerede ved sagens kerne. Dette »at lofte i flok« er og ma vare kende-
tegnet for og formilet med unionsdannelsen. At et enkelt medlem kan drage per-
sonlig fordel af den service, organisationen pa sarlige omrader kan yde ham, er
kun en af sammenslutningens fordele.

D.M.U.s virke ligger pa to i sig selv nart sammenknyttede felter. Det ligger 1
arbejdet for motorsagen som helhed og i arbejdet for motorsporten.

Ser vi forst pa arbejdet for motorsagen, vil vi finde det indlysende, at tusinders
enstemmige onske overfor myndigheder og lovgivningsmagt vil have en anden
vaegt end spredte enkeltpersoners onsker, og at unionen derfor — ved at fremfore
sine medlemmers onsker — gor medlemmernes indflydelse i offentlige sager sterkt
galdende. — Unionen soger desuden til gavn for den enkelte og for helheden at
medvirke i arbejdet for turismen og for hele sit virkeomrades vedkommende at
gennemfore et oplysende arbejde gennem sit medlemsblad. :

Gennem sin tilknytning til Nordiske Motororganisationers Permanente Komité
er D.M.U. medvirkende til, at alle aktuelle skandinaviske trafikproblemer over-
vejes og loses under behorig hensyntagen til de motorkorendes interesser.

I arbejdet for motorsporten finder vi unionen som direkte ledende myndighed.
Skal vi finde ud af, hvorledes D.M.U. er sat pa denne plads — skal vi sporge, hvem
der har givet denne sammenslutning ret til at lave regler og bestemmelser, da m3
vi soge tilbage til den enkelte motorkorer, til klubmedlemmet. Han interesserer
sig for motorcyklen som andet og mere end blot som et transportmiddel. Det
er ofte trangen til sammenhold, konkurrenceanden, trangen til at vise, at han 1
fart og koreevne kan mile sig med andre ligesindede, der har bragt ham ind i en
motorklub. Hvis han og hans klubkammerater soger udvidelsesfelter for deres kon-
kurrencer, vil de finde mange lignende klubber over hele landet; men for at de
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kan konkurrere — individuelt eller klubvis — ma de have grundlzggende regler,
som de kan enes om. Her sztter Danmarks Motor Union ind. D.M.U. har gennem
37 ar ledet og kontrolleret motorcyklesporten i Danmark. Det er en demokratisk
sammenslutning af lokale klubber, som er tilsluttet gennem deres landsdelsunioner.
Den ledes af en bestyrelse, som udelukkende er valgt af disse klubber, og af et
repraesentantskab, som bestir af klubbernes formznd. Ethvert medlem vil — gen-
nem sin egen klub — kunne forelzgge sine synspunkter for repraesentantskabet og
har derved mulighed for selv at ove indflydelse pd, hvorledes sportens regler
affattes.

Denne fremgangsmide har varet bestemmende for udformningen af sportens
regler — et resultat af aktive sportsfolks mangedrige erfaringer og stadig til-
passet nye tiders krav. Gennem D.M.U.s tilknytning til Nordisk Motorcykle Foz-
bund og Fédération Internationale Motocycliste bringes medlemmernes onsker
ud over landets granser og medvirker til international ensartethed i bestem-
melserne.

D.M.U. overviger, at sportens regler overholdes; unionen lzgger plan for drets
konkurrencer og afvaerger derved et kaos, som ville skade sporten i udstrakt grad.
Tvistigheder mellem medlemmer eller klubber kan indankes for og afgores af
D.M.U., medlemmernes egen domstol i sportslige anliggender.

Dette er altsa svaret til den, der sporger, hvad han har ud af sin tilknytning til
D.M.U. Den motorcyklist, som foler trangen til samarbejde om motorsagens og
motorsportens fremme og pleje, md vaere med til at sikre de rettigheder, han selv
og hans kammerater har.

Den, der stir udenfor, har ingen stemme 1 sportens ledelse og kan ikke gore
krav pa at reprasentere motorcyklisternes synspunkter, siledes som disse kommer
til orde fra 8000 medlemmer i unionens 66 klubber.

NNANANNANNANNNANNANNANANANANANANNANANANANANANNANANNANNANAANNNANAS

Mod fjerne strande Sjzellands Motor Union

Da »Jutlandia« den 23. januar forlod
Kobenhavns havn for at virke som ho-
spitalsskib i Korea, var en af vore ko-
rere ombord. Det var Helge Nielsen
fra S.M.K.K., der til daglig har gjort
tjeneste som porter ved Blegdamshospi-
talet, og som skal gere samme arbejde
pa »Jutlandia«.

Helge Nielsen vil vare kendt af man-
ge fra sin deltagelse i Trophée Monaco
1950.

Vi ensker ham held og lykke i den
nye gerning. g

x

D.M.U.s sportsudvalg har den 14. jan.

holdt mede i Arhus.

Det kan endnu nis at tilmelde sig til
jubileeumsfesten den 14. marts ved om-
giende henvendelse til S.M.U.s sekre-
tariat.

x

D.M.U.s bestyrelse har ansat Carsten
Meyer Petersen som redakter af »Motor
og Sport« fra 1. februar 1951.

*

Udlandet kalder.

D.M.U. har fra Belgien modtaget ind-
bydelse til en eller flere danske korere
til deltagelse i 18. Circuit International
de Floreffe den 22. april. Der kores i
felgende klasser: solo: 250 cc, 350 cc og
500 cc; sidevogne: 500 cc.

FORSIDEN: Da Monte Carlo-keorerne passerede Kebenhavn: Danmarks Motor
Unions prasident, fabrikant N. K. Pedersen, hilser pa generalsekre-
tzer Nisse Liljegren, Finlands Motorforbund. Direkter K. H. Anders-
son, der forte den smukke Austin, ses til venstre.
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Motorcykle-udstilling i Forum til april

Den ferste i 18 Aar.

Som tidligere omtalt" i »Motor og
Sport« har Sammenslutningen af Fa-
brikanter og Importerer af Motorcyk-
ler besluttet at afholde en international
motorcykleudstilling i »Forumc i dage-
ne 6.—15. april incl.

Det er den ferste motorcykleudstil-
ling i 18 ar. I de allersidste ar er der
sket en ret betydelig udvikling indenfor
motorcykle-industrien, sd ogsd af den
grund mi udstillingen imgdeses med
den storste interesse, sa meget mere,
som der udfoldes bestrabelser for at
f4 si3 mange marker som muligt frem
pa udstillingen, ogsd sadanne, vi nor-
malt ikke ser herhjemme.

Der har allerede fra et meget tidligt
tidspunkt veeret vist udstillingen stor
interesse fra de udenlandske fabrikers
siden, si der er nzppe nogen tvivl om,at

den vil blive en reprasentativ og fuld-
gyldig demonstration af, hvor langt
verdens motorcykle-industri er ndet
anno 1951.

Og der er nzppe heller tvivl om, at
motorcykle-udstillingen vil vare malet
for mange motorfolks forarsudflugt i
april maned.

Udstillings-komiteen er allerede langt.
fremme i de omfattende forarbejder.
Forelgbig har Kgbenhavns og Frede-
riksbergs overborgmestre indvilget i
at indtrade i udstillingens aresprasi-
dium, og man har knyttet automobilud-
stillingens pressesekreter, redaktor
Carsten Meyer Petersen, til udstillin-
gen til varetagelse af presseopgaverne
og publicity-arbejde og til at redigere
udstillingens katalog, der vil blive en
omfattende handbog.

AAAAAAAAAAAAALAAAAAANNANANAANAANAAAANANNANAANNANANNAANANANNANS

Motorbranchen blev snydt for 1,5 mill. kr. biler fra Frankrig

Belgbet lovet overfert p2 den nye handelsaftale — men blev »glemt«.

Inden for bilimporterernes rzkker
hersker der udtalt utilfredshed med, at
varedirektoratet — trods et givet lofte
— har undladt at overfore et kontin-
gent til import af biler pd Frankrig,som
ikke blev indfriet i den med udgangen
af oktober maned sidste ar udlgbne
dansk-franske handelsaftale, som lgber
fra 1. november 1950 til udgangen af
september 1951.

I den forrige handelsaftale figurerede
den danske import af »personvogne,
lastvogne, varevogne, omnibusser og
trolleybusser« med 13 mill. kr.

I august maned gav varedirektoratet
importererne meddelelse om, at der ikke
skulle vare noget i vejen for at over-
fore en del af et belgb pa 1,5 mill. kr.
af den kvota, der var afsat til personbil-
importen til vare- og lastbil-gruppen —
idet belobet ikke havde kunnet absorbe-

res af personbil-importen. Man erklae-
rede sig videre villig til at overfore et
eventuelt tiloversblevet belgb fra 1950-
aftalen til 1951-aftalen.

Dette skete imidlertid ikke. I den nye
aftale figurerer »turistbiler, lastbiler,
varevogne, omnibusser og trolleybus-
ser« med 10,4 mill. kr. Personbiler nev-
nes overhovedet ikke, men det er na-
turligvis en skrivefejl — og i hvert
fald har der ikke fundet nogen overfor-
sel sted af det ikke-anvendte 1950-be-
1ob.

I handelsministeriet er man klar over,
at motorbranchen er blevet unddraget et
sa betydeligt belgb, som eengang var
stillet den i udsigt. Efter hvad Motor
& Sport erfarer, vil branchen da ogsd
med det forste gore skridt til at soge
denne uretfeerdighed udbedret gennem
en protest pa rette sted.
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»Langt darligere, end vi havde ventet«

udtaler formanden for Motorbranchens -
Fallesraad om 1950. :

Formanden for Motorbranchens Fzllesraad, civil-
ingenior Axel Semler, er en ukuelig optimist. Hvert ar
har han set frem til det naste &r som det, der villg
bringe fremgang for Danmarks bilpark — ogsi fordi
han efterhanden har ment, at myndighederne havde fiet
pijnene op for, hvor uomgzngelig nedvendigt det var,
at det skete. Hans optimisme er efterhdnden blevet no-
get flosset — men han har den stadig i behold, for i
en nytirsudtalelse til Motor & Sport udtaler ingenisr
Semler bl.a.:

— Det gik langt darligere for automobilimporten i
1950, end vi havde ventet. Og nir jeg siger, »end vi
havde ventet«, si skyldes det, at de danske myndigheder dog efterhdnden havde
indset, at vor motorparks tilstand er ganske forfardelig. Interessen omkring auto-
mobiludstillingen i foriret understregede dette. Ved den lejlighed stillede den
daverende handelsminister en import af 5.000 personbiler i udsigt — vi ndede
knapt nok 4.000 i 1950. Vore forventninger holdt slet ikke stik.

- - - Og s3 blev doren lukket op pd klem til Tyskland sidst pd aret — for atter
at blive smakket i for nasen af os.

Nu ser branchen hen til, at der jo er et liberaliseringsprogram. Om det sd bliver
effektivt for Danmark, er et andet spergsmil. Vi vil bestemt havde, at last-
og varebiler uden betaznkning vil kunne overfores til friliste, og ganske
uden hensyn til liberaliseringsprogrammet vil man i hvert fald straks kunne
frigive de virkelige lastbiler (fra 1!/>—2 tons og opefter) og sa maske vente med
varebilerne, til liberaliseringen sztter ind. En ojeblikkelig frigivelse af lastbilerne
vil ikke behove at volde valutariske problemer. Branchen arbejder for tiden med
myndighederne for at opnd denne frigivelse.

Automobiltransporten er noglen til alt erhvervsliv og med min szdvanlige op-
timisme vil jeg tro pd, at man nu ikke lengere kan holde motortransporten nede,
men at det er bydende nodvendigt at forege importen af motorkeretojer — sadan
som vore nabolande forlaengst har foretrukket at gore det. Vi er sa langt nede,
at vi ikke kan blive der Izngere

Med en levetid pi gennemsnitligt 10 ar for motorkeretojerne — hvilket er hojt
regnet — skal der importeres 17.000 motorkeretgjer om aret. En sidan import

Civilingenier Axel Semler

har der i en lang arrzkke ikke tilnermelsesvis varet tale om.

Jeg tror vel ikke pi en voldsom bedring i importen, slutter ingenigr Semler, men
dog pa en bedring. For det er nedvendigt, hvis Danmark skal besta mellem civilise-
rede nationer.
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