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Verdens haardeste Fr

Motorcykleløb
Senior T. T. - Isle of Man - vundet 26 Gange paa CASTROL

4 Verdensmesterskaber

paa Motorcykle
Grand Prix de Nations 1950 — Monza vundet paa Castrol.

 

     

    

Følg Eksperterne —

brug den

»selvrensende«

Motorolie
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1949/50 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.366 ekcspi.

MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION
 

1951 APRIL 6. årgang
 

Foran et nyt forår ….
Nogle få dage efter at disse linier når frem til MOTOR OG SPORTslæsere,

slår Forum sine porte op for den første motorcykle-udstilling i 18 år. 18 år er

præcis kørekort-alderen, så de, der var spædbørn, da den sidste udstilling fandt

sted, kan nu stå med et kørekort i hånden ved denne motorcykle-udstillings åb-

ning. De, der var medtil at arrangere den sidste udstilling som mænd i deres bed-

ste alder — måske tilmed unge, sprælske og rebelske — de er nu ældre, halvtrætte

og halvt-mismodige mænd ... hvis da ikke netop motorkøretøjet har holdt dem

unge og begejstrede.

Men de har i og for sig grund nok til at føle sig trætte og gamle — hvis de

altså gør det — for i den grad kan myndighedernes besværligheder, trakasserier

og importbegrænsninger give dem grå hår. Kampen for tilværelsen har været mere

end broget nok for dem, for det har været en evig kamp mod importreguleringer

og -begrænsninger. Og det er vel sikkert, at det ikke er under de allerbedste

auspicier denne motorcykle-udstilling afholdes. Men hvem ved — måske når det

ser allermest trist og gråt ud, er foråret nærmest. Det gælder blot om ikke at

tabe modet og humøret og troen på, at der er lys at skimte forude.

Inden for Danmarks Motor Union går arbejdet fortsat sin støtte gang. Store

og rige arbejdsfelter i mange retninger vil fortsat kalde på ledelsens arbejdskraft
og indsats, til gavn for medlemmerne. Siden læserne fik det sidste nummer af
MOTOR OG SPORTihænde, har vi således. endnu en gang foretaget en hen-
vendelse til regering og rigsdag i et meget vigtigt spørgsmål, som gøres til gen-
Stand for omtale andetsteds i bladet — og vi kan forsikre vore medlemmerfor,

at det ingenlunde bliver den sidste henvendelse, vi fra D.M.U.s side foretagertil

regering og rigsdag, når det gælder om at bedre og mildne kårene for medlem-
merne, de motorkørende.

En uges avisudklip fra over et halvt hundrede dagblade spredt over hele landet

viser, at de problemer, som D.M.U. går ind for, interesserer i endog meget vide

kredse af befolkningen.

Inden for to af vore store landsdelsunioner har der fundet formandsskifte sted

i dette forår. Dygtige og ansete mænd med fremsyn og udsyn er blevet sat i spid-
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sen for de levende og talstærke unioner på Fyn og på Sjælland og er rede tilat

gøre et stort og ansvarsbevidst arbejde for at føre unionerne endnu videre frem,

gøre dem større og stærkere i deres samarbejde med Danmarks Motor Union.

Jo, der er forår i luften! Slut derfor op omkring Danmarks Motor Union, agiter

blandt venner og bekendte for at få dem til at melde sig ind i en af de mange

klubber under D.M.U. — og fortæl dem om de mange fordele, de opnår derved!

Vel mødt til foråret - - - under D.M.U.

 

CARSTEN MEYER PETERSEN.
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Hvordan motortransporten kunne spare
20 millioner kr. om året
— og få meget bedre kørsel!

Danmark importerede 525 mill. liter benzin i 1950.

Den samlede import af benzin til Dan-

mark udgjorde i 1950 ca. 525 mill. liter.

Det er 6 pct. mere end i 1949.

Da den indførte benzin af »valuta-

mæssige« årsager holdes nede på en

meget »dårlig« kvalitet, nemlig på okt-

antallet 70—72, har »Motor og Sport«

forsøgt at opstille et regnestykke over,

hvor meget landets motortransport

kunne spare, hvis man i stedet for an-

vendte en til den nuværende motorpark

bedre egnet hbenzinkvalitet. Der skal

dog straks gøres opmærksom på, at den

nuværende benzin rent teknisk set ikke

på nogen måde er dårlig, den er blot

ikke så velegnet som langt den største

del af de nuværende vognejere kunne

ønske det.

Udregningerne baseres på den kends-

gerning, at der i øjeblikket ef indregi-

streret ca. 115,000 personbiler og ca.

60,000 vare- og lastbiler m. v. i Dan-

mark.

Af dette antal er ca. 65,000 person-

biler af årgang 1936 og nyere dato, det

svarer til 56"/2 pct. og ca. 40,000 — eller

ca. 67 pct. — af last- og varebilerne er

af tilsvarende nyere årgang, fra 1936 og

fremefter.

Når årgang 1936 er anvendt som skæ-

ringstermin, skyldes det, at biler af

112

denne årgang og nyere med fordel vil

kunne anvende den bedre benzin af f.

eks. oktantal 78—80, og jo nyere bi-

lerne er, des større vil fordelen være

ved at anvende en sådan benzin. Det

kan eksempelvis anføres, at den gængse

benzin i Amerika i øjeblikket har et

oktantal på omkring 84.

Da man må have lov at regne med,

at de nyere biler kører 2—3 gange så

meget som de ældre biler, anvendes

langt mere intensivt — det viser tilgæn-

geligt rundspørge — kommer man til

følgende resultat: Af den importerede

benzinmængde har parken af de nyere

lastbiler anvendt de ca. 320 mill. liter

benzin, idet lastbilgruppen forbruger

mindst de %/4 af landets totalforbrug, og

gruppen af nyere personbiler har an-

vendt ca. 88 mill. liter benzin, tilsam-

men 408 mill. liter. Forbruget for de

ældre grupper fordeler sig således: De

ældre lastbiler 80 mill. liter og de æl-

dre personbiler 36 mill. liter — men

det er iøvrigt ikke denne gruppe, vi

skal beskæftige os med. Vi skal fasthol-

de de 408 mill. liter, som er forbrugt af

de nyere modeller. Dette kvantum kun-

ne have været ca. 10 pct. mindre, idet

en mere velegnet benzin, altså en ben-

zin med et højere oktantal, gennem-
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   1896 så den første motorcykel med
BOSCH magnettænding dagenslys.
Siden er et utal af motorløb vundet  

      
   
     

 

   

og rekorder sat med BOSCH f

udstyr på motorcyklen. g ?

Også i hverdagenskør- ]

sel opfylder BOSCH j

100 %/o de krav, den E

kritiske motorcyklist stil-
lertil pålidelig tænding
og godtlys.

 

  
   

 

Besøg BOSCH" stand
nr. 41 på motorcykle-
udstillingen i Forum

 

    

 

ETSTYE
AKTIESELSKABET MAGNETO, JAGTVEJ155, KØBENHAVNN. TELEF..C. 7716

Generalrepræsentant for ROBERT BOSCH,G. m.b. H,, Stuttgart.

 




























































































