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Motorcykle-udstillingens facit
Så fik det store motorpublikum da præsenteret en motorcykle-udstilling. Efter

18 års forløb. Så det kan jo ikke siges, at det går for tit på.
Skal man selidt på, hvilket facit, man kan uddrage af denne internationale

motorcykle-udstilling, må det da blive dette:

at den i høj grad manifesterede motorcyklen som det idelle køretøj til løsning
af allehånde transport-formål. Mange, der ikke tidligere havde øjnene åbne herfor,
blev på udstillingen overbevist om, at motorcykle-køretøjet for dem på en rationel
måde vil kunne løse deres transportproblemer, ofte side om side med varebiler og
lastbiler som et glimrende og forholdsvis billigt supplement. Billigt i anskaffelse,
billigt i drift og billigt i vedligeholdelse. Videre:

at den i høj grad bidrog til at skabe en mentalitetsændring både hos den brede
befolkning o g hos myndighederne. Ganske overbevisende slog nemlig motorcykle-
udstillingen fast, at motorcyklen i dag hverken er et stykke luksus-legetøj
eller slet og ret et støjende sportsinstrument. Uden tvivl har den nu afsluttede
udstilling bidraget til at grundfæste og udbygge en good-will for motorcyklerne i
de kredse, som hidtil har betragtet motorcyklerne ikke blot med overbærenhed
og foragt, men med direkte had. Det ligger nu hos vore motorcyklister selv at
fastholde denne good-will, som Danmarks Motor Union iøvrigt fra
allerførste færd har set det som sin fornemste opgave udadtil at søge at skabe og
udbrede. Og endelig:

at den — forhåbentlig — vil have fjernet alle eventuelle spor af mindreværds-
komplekser hos motorcykle-importørerne, så de ikke lader hengå yderligere en
lille menneskealder, før de igen vover sig frem med en ny motorcykle-udstilling.
Motorcyklerne og disses lillebror, »Knallerten«, er i denne tid inde i en rivende
udvikling, der nok skal kalde på publikums interesse. Det har ligefrem et selv-
følgeligt krav på at få den nødvendige orientering om denne — og det kan kun en
udstilling give dem.

— — —Så bliver der importørernes sag — utrætteligt — at blive
ved med at argumentere og motivere overfor de importregulerende myndigheder,
indtil disse bøjer sig og forstår nødvendigheden af at give importen fri. Megen
valuta vil dette nemlig ikke sluge.

Carsten Meyer Petersen.
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10 NYE VERDENSREKORDER SATI

TYSKLAND

bl.a. den absolutte hastighedsrekord

Fra Federation Internationale Moto-

cycliste er der til Danmarks Motor Uni-

on for et par uger siden indløbet med-

delelse om, at der den 12. april 1951

på Miinchen-Ingoldstadt Autostrada er

blevet sat 10 verdensrekorder' af tre

forskellige tyske kørere med motorcyk-

ler lige fra 38 ccm op til 499 ccm.

I kategori A kørte Georg Dotterweich

på en Victoria med en motor på 35X40

mm boring og slaglængde, 38 ccm,

både 1 km og 1 mile med flyvende

start med en gennemsnitsfart af 79 km

i timen.

I kategori A 350 klassen kørte den

39-årige Wilhelm Hertz en 2-cylindret

N.S.U. med 56X71 mm boring og slag-

længde 347 ccm 1 km med en gennem-

snitsfart af 278 km i timen og 1 mile

med en fart af 279 km i timen.

I kategori A 500 klassen kørte samme

rytter derefter en 2-cyl. N.S.U. med

63X80 mm boring og slaglængde 499

ccm 1 km med en fart af 290 km.i ti-

men og 1 mile med en fart af 288 km

i timen.

I kategori B 360 klassen kørte Her-

mann Boøhm en 347 ccm N.S.U. med en

fart af 185 km i timen både over 1 km

og over 1 mile og derefter i 500 ccm

klassen en 499 ccm 2-cylindret N.S.U.

 

Bohms N.S.U.-sidevognskøretøj, hvormed han satte
verdensrekorden så eftertrykkeligt i vejret.
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med en gennemsnitsfart af 201 km i

timen over både 1 km og 1 mile.

Det kan i denne forbindelse nævnes,

at Hennes tidligere »B.M.W.«-verdens-

rekord for 1 mile var på 276 km ti-

men — denblev nu efetrtrykkeligt slået,

idet Hertz blev noteret for tiden 288,347

km/t. Hennes tidligere absolutte ver-

 

N.S.U.s 500 ccm verdensrekord-maskine.

densrekord for 1 km — og denblev sat

så langt tilbage som i 1937 — var på

279,5 km/t.

Det var også Henne, der sad inde

med den gamle sidevognsrekord, som

nu blev erobret af sidevognsparret Her-

mann Boøhm og Karl Fuchs. Denne re-

kord var tidligere på 183 km i timen —

men blev nu sat op over de 200 km i

timen — til 202 km/t.

Derimod var det italieneren Alberti,

der med en »Guzzi« havde verdensre-

korden i 350 ccm-klassen. Men sin

N.S.U.-kompressor-maskine satte Wil-

helm Herz rekorden for den flyvende

kilometer op fra 213 km i timen til

277,5 km i timen, og for mile'n med

flyvende start fra 212 km/t til 278,2

km/t!

Som det vil ses, er det en ganske ef-

tertrykkelig forbedring, de nævnte ver-

densrekorder kan noteres med.



Efter motorcykle-udstillingen…
Nogle betragtninger

efter et rundspørge blandt udstillerne.

Ved Carsten Meyer Petersen

Det var både hyggeligt og næsten

overvældende og imponerende, så

smuktogstilfuldt arrangørerne af og

udstillerne på den internationale mo-

torcykle- og cyklemotor-udstilling i

Forum havde formået at sætte denne

den første motorcykle-udstilling i 18

år op. Med ret få og enkle midler

havde man evnet at skabe en udstil-

ling, der, både som udstilling betrag-

tet og som en å jour-ført demønstra-

tion af, hvor langt motorcykle- og

cyklemotor-industrien i dag er nået,

måtte imponere og overbevise de be-

søgende om motorcyklens høje stade

i dag — og, ikke mindst, -om motor-

cyklens anvendelighed og uundvær-

lighed i det daglige transportbehov.

Det var da også en udbredt opfat-

telse blandt de mange besøgende, at

denne  motorcykle-udstilling  over-

raskede ved sin udstillingsmæssige

skønhed. Som en helhed betragtet

præsenterede udstillingen sig over-

måde smukt — ja, mange vartilbøje-

lig til at sammenligne den med bil-

udstillingen året i forvejen. Og så

give motorcykle-udstillingen prisen.

Det må da også siges, at her kunne

man tage så mange, så nye, så smuk-

ke, så farvestrålende og teknisk

så fuldendte motorcykler og cykle-

motorer i øjesyn, som man ellers

næppe havde drømt om at komme

til at studere nøjere indenfor en

længere årrække.

Og dette var da også meningen.

Mens  automobiludstillingen blev

beset af lige så mange mennesker,

som der dengang var indregistreret

biler, blev motorcykle-udstillingen

besøgt af ca. 50% flere mennesker,

end der er indregistreret motorcykler.

Men mensde køretøjer, der var ud-

stillet på biludstillingen, for langt

den overvejende del af de besøgendes

vedkommende var en — desværre —

altfor uopnåelig drøm, vil det, der

vistes på motorcykleudstillingen være

opnåeligt for en langt større procent-

del ... selv om tilgangen af motor-

cykler til købermarkedet i øjeblikket

langtfra er det, man kunne ønskesig.

Og vi menerogså, at det er langt fra

det nationaløkonomiskefuldt forsvar-

lige i betragtning af de transport-

opgaver, der venter på at blive løst

af dette billige transportmiddel —

motorcyklen.

Et sagligt og positivt publikum.

Det ualmindeligt pænt

publikum, der besøgte denne udstil-
ling, udtaler en af de mest interes-

serede udstillere overfor os. Det var

et overraskende sagligt og positivt

var et
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publikum, siger en anden og lige så

interesseret udstiller. Måske, fortsæt-

ter han, ville 30—85 % af dem være

købere, såfremt importen og salget

var frit — og skatterne og afgifterne

måske også mere lempelige.
Mangestore forretningsfolk og er-

hvervsdrivende blev på udstillingen

overbevist om, at de i stedet for at

anskaffe en ny varebil burde søge at

få en varemotorcykle, idet den ville

være et på een gang fortræffeligt og

i alle henseender billigt supplement

til deres eksisterende last- og varebil-,

park. Derved ville landet spare valu-

ta til både indkøbet og til driften af

sådanne varekøretøjer. Varedistribu-

tionen ville blive billigere — og i sid-

ste instans vil dette komme den al-

mindelige forbruger til gode.

Hver femte besøgende købte
kataloget.

Det bedste bevis på, i hvor høj

grad det var et sagligt og positivt

publikum, der besøgte denne udstil-

ling, har man i den kendsgerning, at

ca. hvert femte menneske, der gik

gennem tælleapparaterne, købte ud-

stillingens katalog, der bl. a. bragte en

kort teknisk beskrivelse af hvert

mærke og hver model, der var udstil-

let (det er iøvrigt lykkedes Danmarks

Motor Unionatsikre sig et lille rest-

oplag, som tilbydes vore læsere til

under fremstillingsprisen — se andet-

steds i bladet). At hver femte besø-

gende anskaffer sig kataloget, er en

rekord for en udstilling. Det normale

er, at der sælges et katalog for hver

20.—25. udstillingsgæst. I sammenlig-
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ning medbiludstillingen og dennes

besøgsantal blev katalogsalget til mo-

torcykle-udstillingen dobbelt så stort,

idet ca. hver 10. gæst på biludstillin-

gen købte kataloget. Der kunne- dog

utvivlsomt være solgt adskillige tusin-

de flere kataloger til biludstillingen,

men man havde herfået trykt for få.

Men katalogsalget ved begge disse

udstillinger vidner om, hvilken ud-

bredt og oprigtig trang der er — langt

ude i de brede befolkningsmasser —

til at erfare og lære så meget som mu-

ligt om motorkøretøjerne. Og dette

har i begge tilfælde. været en glæde

og en spore for arrangørerne og ud-

stillerne, der skabte disse to udstillin-

ger i motorbranchens egen udstil-

lingsbygning.

Myndighederne — og udstillingen.

Mens publikums reaktioner på

disse udstillinger på det allernøjeste

følges af udstillerne og arrangørerne,

for hvem de ikke kan undgå at være

en direkte inspiration, en kærkom-

men impuls og et opmuntrende inci-

tament til at fortsætte arbejdet med

at bearbejde myndighederne for at

opnå større import-kvoter, er publi-

kums reaktioner også med agtpå-

givenhed blevet fulgt af selve myn-

dighederne. Både handelsministeriets

og varedirektoratets embedsmænd har

med årvågenhed og interesse fulgt

publikums syn på og holdning over

for udstillingen for heraf at aflæse

tendensen i og behovet for motor-

cykle-transportmidlerne.
At resultatet af denne myndig-

hedernes bedømmelse af publikums

 






























































