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 |Tulipan-Løbet
vundet af lan Appleyard (Jaguar XK 120) - paa CASTROL

 

Grand Prix de Bordeaux
500 ccm vundet af T. Wood paa CASTROL

Grand Prix de Mettet, Belgien
500 ccm vundet af G. E. Duke og 500 ccm med Sidevogn af

E. Oliver — begge paa CASTROL  

 

  Følg Eksperterne —

brug den

”Sselvrensende''

Motorolie

 

  
    



Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1949/50 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.366ekspl

MOTOR og SPORT
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

 

1951 JUNI 6. årgang
 

Ferietiden står for døren
Det varede uendeligt længe for de fleste af os, før vi fik sommer- og ferie-

fornemmelser i år. Det var svært at vriste forårsfornemmelser ud af den sejge

og drøje efter-vinter. Men langt om længe kom varmen da. Og sådan som som-

meren bebudede sin eksistens i de glødende solskinsdage midt i maj, hvor bøgen

syntes så lysegrøn som ingensinde før og himlen så blånende mild og sommer-

varslende, kunne vi vist allesammen begyndeat føle ferielængslerne og feriedrøm-

mene vågnetil live i os.

Vi har alle lov til at gå og pleje den slags små længsler og drømme. Efter et

langt års slid og slæb er det en belønning, der bør kunne tilkomme hvert eneste

arbejdende menneske.

Så er spørgsmålet: Hvad er ferie? Amerikanerne har svaret: Relaxion,

afslapning. Først i den allerseneste tid er vi herhjemme begyndt at definere be-

grebet ferie som identisk med afslapning.

Men med den forcerede form, som tilværelsen i det moderne samfund har fået,

med den evige kamp for det daglige brød og de daglige, tårnhøje skatter, et slid-

somt liv 1 støj og spektakel, hvor hvert minut må tages i agt for ikke at gå til

spilde — da er afslapningen blevet en af de få virkelige livsbeskyttende og livs-

bevarende måder, hvorpå det moderne menneske kan forsøge at bevare sine livs-

funktioner intakte overfor de mangeartede opslidende momenter i »kampen for

tilværelsen«. Afslapningen er et af midlerne til at beskytte hjertet mod urimeligt

misbrug og overanstrengelse.

Hvad ønsker vi da at forstå ved ferie, ved afslapning?

For størstepartens vedkommende betød det for ikke så forfærdelig længe siden

blot dette: at slænge sig ud ved skov og strand og dase tiden bort.

Men vi er dog mange, der forlængst har fundet ud af, at det at kunnety til sit

motorkøretøj og ved hjælp af det at drage af by og land — ud på eventyr, det er

en af de skønneste former for ferie og afslapning, der findes. For ferie og afslap-

ning er at finde alle andre steder end netop der, hvor man har det daglige og

rutinebetonede arbejde.

Alle vi, der er så lykkelige at have et lille motorkøretøjat ty til, vi kan faktisk

ikke finde nogen skønnere form for ferie end at bede vor bedste ven, benzin-

motoren, om at tage os hort fra dagliglivets trædemølle, bringe os ud ad klodens

lange landeveje, gennem fjerne skove til fremmedestrande.

Bestyrelserne i flere af vore store klubber har i år taget initiativet til at ar-
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rangere virkeligt imponerende udenlandsfærder for medlemmerne. Formentlig vil

disse ture få meget stor tilslutning, for bestyrelserne har gjort et overordentlig

stort forarbejde for at disse ture kan klappe og afvikles gnidningsfrit til alles

tilfredshed, så alle kan få det fulde udbytte af dem og vende hjem til hverdagens

slid og slæb, beriget med mange nye oplevelser og skønhedsindtryk. På sådanne

ture fremmes det gode kammeratskab på den bedste måde og sammenholdet

-mellem klubkammeraterne styrkes. Man kan have mange gode og varige minder

fra sådanne fællesture.

Man behøver dog ikke at rejse i flok og følge. Man kan også drage på eventyr

i det fremmede alene, eller stoppe lillemor og ungerne i kassen. Oplevelserne vil

ikke udeblive, nye indtryk vil vælte ind over os for hver time, vi kører.

Er det ikke en skøn tanke at se hen til det øjeblik, da man den første feriedag

kan gå ned til det velpudsede, velsmurte og veltrimmede køretøj, starte motoren

— og lade den grå hverdag bag sig? Kun tænke på at opsuge nye oplevelser og nye

indtryk de nærmeste dage fremover.

I store træk har man forberedt sin rejserute — men dagsetaper eller en bundet

rute, skal man ikke fastlægge. Er man sig selv, kører man bedst, når man ikke

skænker det en tanke, hvor man vil ende dagsrejsen. Der skal være tid til afstik-

kere. Måske skønne egne, seværdigheder i byer — måske et spændende motorløb.

Det allerdejligste og det allermest hyggelige og spændendeeri virkeligheden, hvis

man forstår atvagabondere med sit motorkøretøj ... bare køre ud i det blå.

Indtil der er gået så lang tid, at man er nødt til at vende næsen hjemad.

Hvad enten man vil rejse på den ene eller den anden måde — rejse skal og

bør man, hvis man overhovedet kan overkomme det. Det er ikke godt at vide

— i denne urolige verden — hvor længe man har chancen for at komme ud. Og de

glæder og oplevelser, man har haft, kan ingen nogen sinde tage fra en.

Men lige meget, hvordan De rejser: I alle henseender kan De hente råd og

vejledning i D.M.U.s turistafdeling. De kan her få forslag til ture — og De kan

få alle Deres papirer ordnet. En meget stor procentdel af vore medlemmer har

allerede draget nytte deraf. Enhver er velkommen.

God sommerferie ude i Europa! Verden er Deres! Red.

RARAAA

NAAIN
NA

AANAAVA

VAM

VAMVMVVMVE

Danske Banekøreres Hjælpefond bestå af Joerges Bagger (formand),

På et møde i København den 10. maj Willy Walther (sekretær) og Svend

stiftedes Danske Banekøreres Hjælpe- Jensen (kasserer). Endvidere optoges i

fond, som har til formål at skabe et kørerudvalget Kiehn Berthelsen, John

hjælpefond for tilskadekomne banekø-

rere, at søge ophjulpet en god kørerstab

gennem instruktionsaftener, trænings-

arrangementer m.v. samt at varetage

aktive danske  banekøreres særlige

sportslige interesser og i samarbejde

med motorsportens organisationer at

virke for disse interesser.

Enhver kører, der er i besiddelse af

moto-cross- eller banelicens udstedt af

D.M.U., kan optages som medlem.

Fondens første bestyrelse kom til at
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Helfeldt, Orla Knudsen og Egon Wal-

ther.

Fonden tæller allerede fra starten ca.

70 medlemmerfordelt over hele landet.

Man håber i nær fremtid at få oprettet

afdelinger i alle fire landsdele.

Ved indmeldelse betales et indskud på

kr. 10,00. Kontingentet udgør kr. 2,50

pr. måned, der opkræves kvartalsvis.

Henvendelser rettes til bestyrelsen.

Formandens adresse er Sct. Pedersvej

1, Hellerup, tlf. Helrup 5556,

 



 

B
E

Motor og Sport's synspunkter vinder frem
Kravet om bedre benzin støttes fuldtud af retsforbundet.

I en stort opsat artikel i retsforbun-

dets officielle organ »Vejen frem« og

anbragt på fremtrædende plads, gøres

vor ledende artikel fra forrige num-

mer, »Motortransporten kan spare

20 mill. kr om året«, til genstand for

en udførlig behandling, der lader for-

mode, at partiets politikere ved nær-

mest givne foranledning vil rejse

spørgsmålet på rigsdagen.

Efter ordret at have citeret den af

MOTOR OGSPORTbragte og med

tal underbyggede dokumentation af

det urimelige i fortsat at importere en

for kørselsbehovet for ringe benzin-

kvalitet, hvilket fordyrer landets kør-

selsmængde med ca. 20 mill. kr om

året samtidig med at det forårsager

urimelige reparations- og værksteds-

belastning for de nyere biler, kom-

menterer bladet vor artikel med føl-

gende redaktionelle betragtninger:

Denne nøgterne beregning af fagfolk
viser, hvor ringe kontakt de politiseren-

de planøkonomer har med det virkelige
liv. Med det formelle formål at spare
valuta, beslutter man at importere en
billigere — og dermed ringere — ben-

 

zin. Resultatet bliver, at der skal bru-
ges endnu mere benzin, end hvis man
køber den rigtige type, at der dermed
bliver et større valutaforbrug, og ende-
lig at det hjemlige omkostningsniveau
— en af inflationskilderne — bliver be-
lastet med 20 overflødige millioner.
Det må være berettiget at spørge, om

vi virkelig er kommet så langt ud her-
hjemme, at man fra myndighedernes
side foretrækker et direkte valutaspild

på 5 mill. kr. plus en forøgelse af det
hjemlige omkostningsniveau på 20 mill.
kr. for at få 16 mill. kr. mere ind i
statskassen gennem benzinafgifter?

Politikerne anser transportproblemet
for så vigtigt, at man ikke alene lader
staten påtage sig jernbanekørsel, rute-
bilkørsel og fragtkørsel på landevejene,
men at man også anser det for nødven-
digt for samfundets beståen, at der ydes
statstilskud til nedbringelse af trans-
portudgifterne.
Men så snart borgerne finder udveje

for at løse problemet, lægges der alle
mulige hindringer i vejen for transpor-
ten, og så bliver transporten tværtimod
en malkeko for staten gennem høje af-
gifter og privilegier (tildeling af -ind-
købstilladelser), underforsyning på mar-
kedet, endda af tunge lastvogne, så at

disse i visse tilfælde koster 50 pct. mere
som brugte og slidte vogne, end hvad
nye koster.
Det er dog en ejendommelig inkonse-

kvent politik!

  

ét stykke tidshistorie — set i lygteskær

FRÅ OLIELYGTE TIL ELEKTRISK AUTOTILBEHØR
Da finmekaniker Balduin Ketner i

foråret 1879 åbnede forretning med ve-

locipeder og bicycletter, rystede na-

boer og kolleger på hovedet.

Man havde nok i nogen tid set ham

selv køre rundt på et mærkeligt appa-

rat, men at han kunne regne med, at der

var nogen fremtid i den slags tosse-
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streger, var mere end fornuftige folk

forstod, særlig, da han havde kone og

børn at forsørge.

Forretningen voksede imidlertid trods

al skepsis, og i 1890 ser man ham såle-

des avertere med bicycler og tricycler

i »Nationaltidende«; og de fire sønner,

Jacob, Axel, Louis og Carl, der efter-

hånden voksede op i det lille hjem,

Bet åd ft u
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Ketners nye domicil i Vordingborggade,

fulgte alle i faderens fodspor. Han hav-

de set rigtigt; cyklen var blevet alle-

mandseje.

I 1904 begyndte den ene af sønnerne,

Axel Ketner, selvstændig forretning

med salg og reparation af cykler i en

lille kælderforretning, Nørrevold 9.

Han varflittig og nøjsom og forstod

at tale med folk, så forretningen måtte

snart udvides; først med flere lokaler

i kælderen, og hurtigt kom han »over

jorden« og fik butik i stuen.

Blandt det nødvendige tilbehør til

cyklerne var også lygter, og her fik

Ketner forbindelse med det ansete en-

gelske firma Joseph Lucas Ltd., der

bl.a. fremstillede solide og driftsikre

acetylélen- og olielygter, hvoraf Ketner

solgte ikke så få i de følgende år.

Fra cykler til motorcykler.

Megettidligt så Ketner, at fremtidens

cykle måtte være motoriseret. Han op-

tog 1911 forhandlingen af det kendte
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B.S.A. mærke, og ikke nok med at han

forstod at handle med cykler og motor-

cykler, nej, han kørte løb på Ordrupba-

nen og Glostrupbanen og hårde lande-

vejsløb. Hans altid gode humør, urok-

kelige ro og særlige evne til at beregne

en kompliceret situation skabte ham be-

rømmelse og mange venner i motorver-

denen. I 1915 var nærværende blads

redaktør, dengang en dreng på 7 år, vid-

ne til, hvordan Ketner styrtede midt i

Skanderborg over et føl! B.S.AJ'en led

ingen skade, men Ketnerslog sit hovede

og brækkede noget i den ene hånd. Han

lå bevidstløs en kortere tid, men fort-

satte — efter at være forbundet — lø-

bet og kørte maskinen til målet med

een hånd!"
»Den gamle garde overgiver sig

ikke..« som »Auto« skrev om -hændel-

sen i august 1915.

Ketner vandt gennem årene således

ikke mindre end 3 skagensløb og mange

andre sejre. ;

I august 1938 døde grosserer Axel

Ketner, og firmaet videreførtes af fru

Ketner med nevøen Poul Ketner ved

sin side.

Efter krigens ophør meldte proble-

merne sig med genopbygning af forret-

ningen med elektrisk udstyr til auto-

mobiler.

I 1946 erhvervede firmaet sig også

enerepræsentationen for C.A.V. diesel-

udstyr og elektriske anlæg samt Girling

bremsesystemer og støddæmpere,derli-

gesom Lucas er standard-udstyr på ho-

vedparten af alle engelske person- og

lastbiler, motorcykler og traktorer.

Nu blev opgaven snarest mulig at op-

rette en fuldt moderne servicestation

for disse områder og at etablere et pas-

sende antal depoter ud over landet. For

Nørrevold-Nørregade-lokaliteterne var

nu blevet altfor små.

En ombytnings-service.

I oktober 1949 købtes ejendommen

Vordingborggade 6-8, og efter endt om-

 
































































