VIOTOR
PADED

UDGIVET AF DANMARKS MOTOR UNION

g ISUST 1951 33. ARG.



Folg Eksperterne

Siden 1947 er Castrol Olie
gjort ,,selvrensende* med
seerlige Tilsaetningsmid-
ler. Den lgsner og opleser
automatisk Urenhederne i
Motoren. - Castrol giver
derfor foreget Motorkraft
og Fart, og unedig Slid

Forlang udtrykkelig Castrol,
naar De faar fyldt Olie paa
Motorcyklen.
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for dret 1949/50 iflg. Dansk Oplagskontrol: 7.366 ekspl

MOTORBLADET

(MOTOR OG SPORT)
MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION

Herunder:
JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJALLANDS MOTOR UNION
LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1951 AUGUST 33. érgang

o bgrn - og et i vente
Ved en knallertkgrers bare.

Forleden dag begravedes i Kobenhavn en pzn og strzbsom mand og familie-
fader, en mand i sin bedste alder. En hazdersmand, der havde forsogt at betrygge
sin families eksistens. .

Ved hans bare stod hans efterladte hustru, moder til zgteparrets fem born —
det sjette ventede hun i lobet af et par mineder. Da den afdode havde arbejdet i
udlandet gennem en arrzkke, var han endnu ikke pensionsberettiget i den kom-
mune, hvor han nu var ansat, idet han forst vendte hjem til Danmark efter krigen.
Helt uden midler si denne unge moder nu fremtiden i mode ..... med seks smi
born. Intet under, at hun brod fuldstendig sammen ved sin zgtefzlles grav og
matte bazres bort.

Dette er en tragedie, der fulgte i kolvandet af blot et sekunds uopmarksomhed
og ubetznksomhed. Den afdode — en mand i sin bedste alder og fysisk en frem-
ragende og smidig gymnast — havde haft en mappe hangende pi styret af sin
knallert. I et givet ojeblik blokerede den styret, og koreren styrtede til jorden og
padrog sig et kraniebrud, hvorefter deden kort efter indtradte.

Det ses — og det er noget, vi alle ved — at i lobet af blot en brokdel af et se-
kund kan der ske ting, der er helt uoprettelige, nir man korer en motor-
cykel eller en knallert. En livstrad klippes over, et livslys slukkes .... mange
menneskers fremtidshab slettes ud.

Motorcyklen er for koreren et uhyre sdrbart koretoj — knallerten er det nzsten
i endnu hojere grad, skont dens hastighed er ganske kendeligt stzkket og redu-
ceret. Tilmed kan man ga ud fra, at det overvejende flertal af de nye venner,
motorsagen vinder gennem knallerten, er helt uerfarne med hensyn til de farer,
som tankelos korsel med motor pi cyklen rummer. Fortrinsvis for dem selv.

Hver eneste bevagelse og handling, nir man korer p3 knallert (si vel som pi
motorcykle i det hele taget) bor vare noje overvejet og gennemtznkt. Det ufor-
udsete kan altid ske — og det sk er altid, nir man mindst venter det. Og nir
det uoprettelige sker, har det levende menneske mistet sin chance for
at gore sin handling om. Sa er der kun de efterladte til at beklage ...
og begrade.

Man kan ikke blive trat af at indprente hvert eneste af de mange mennesker,
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der benytter dette smidige og forholdsvis hurtige koretoj, at den storste agt-
pagivenhed er pikrazvet hvert eneste ojeblik. En harskare af nye knallert-
korere er dukket op i lobet af det sidste ars tid, og mange ulykker kan desvarre
allerede noteres. Det skyldes, at langt den overvejende del af disse korere er giet
 direkte fra den motorlose cykel over til den motordrevne og er helt uvidende med
hensyn til den vitale forskel, der faktisk gor sig gzldende ved denne overgang.
Disse koretojer tiler ikke et eneste ojebliks uopmarksomhed eller manglende

‘agtpagivenhed.

Mitte dette sti hver eneste af de nye motorkoretojers korere klart.
S3 gleden ved at kere med motor ikke skal formorkes gennem urimelige tanke-
loshed eller skodesloshed. Og sprede meningslos sorg og forfzrdelse i mange

hjem.

For det at kore med motor skulle gerne vare en stor og lykkelig gave til det
moderne samfunds travit hastende menneskeborn. Til idel glede og berigelse.

R ed.

PLANER OM DET HELT STORE TT-LOB

i Sverige den 9. September

Duke og tre fabrikshold hentes med flyvemaskine.

Egentlig skulle det sidste af de tre
svenske TT-lgb efter programmet vare
Kristiansstad-lsbet den 16. september
— det ligger igvrigt ikke lengere borte,
end at danske tilskuere kan smutte der-
over pa en seondag, og da hele syv na-
tioner deltager, skal der nok blive noget
at se pa. A

Imidlertid er der nu si alvorlige be-
straebelser i gang i Sverige for at fa
arrangeret endnu et TT-lgb af de helt
store dimensioner, at selveste prins Ber-
til er blevet mobiliseret og nu seger at
fa sagen fremmet.

Den, i hvis hidnd afgerelsen i realite-
ten ligger, er chefen for det svenske
flyvevaben, general Bengt Norden-
skicld, idet man til lgbet skal anvende
- flyvepladsen i Norrkoping. Han er
bange for, at en tilladelse her skal trak-
ke et utal af andre krav med sig fra ar-
rangerende klubber hele Sverige over,
siledes at mange lokale klubber vil
fremsatte anmodning om at fi stillet
flyvepladser til rddighed fra Trilleborg
til Haparanda.
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Den side af sagen burde man dog
nemt kunne komme uden om.

S3 meget er i hvert fald givet, at
skulle dette lgb blive til noget — det
bliver i s3 fald den 9. september — vil
der blive tale om at indforskrive hele

" tre af de bedste engelske fabrikshold,

nemlig et Norton-hold med Geoff Duke
i spidsen, et A.J.S.-hold og et Velocette
hold. Blandt de ovrige engelske fabriks-
korere kan nzvnes Lockett, Brett, Do-
ran, Petch, Armstrong og sidste ars
mester Bob Foster.

Skulle dette arrangement virkelig
blive til noget, vil sikkert mange danske
ofre en week-end pa at tage turen der-
op. Det skal nok blive en virkelig stor-
sliet fart-fest.

I Cadillac 1951 modellerne startes
motoren nu ved at man blot drejer ten-
dingsnoglen en kvart omgang. Foreren
bag Cadillac rattet har nu hverken kob-
lingspedal, gearstang eller startkontakt
at betjene.
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Der stilles nu| 2!/, mill. til radighed il

import af motorcykler

— men der er allerede disponeret over langt den
storste del af belobet.

Pa et mode — indkaldt med dags var-
sel — midt i juli i varedirektoratet fik
motorcyklebranchen meddelelse om dels
at importen af personmotorcykler frem-
tidig — som det er tilfzldet med per-
sonbilerne — vil kunne ske pi grundlag
af regional bevillingsudstedelse, hvilket
skulle betyde et foreget konkurrence-
moment, dels at der til import af per-
sonmotorcykler nu ville blive stillet et
beleb pa 1.815.000 kr. til ridighed. Spag-

feerdigt forespurgte branchen, om dette -

beleb skulle dakke 1. eller 2. halvir.
Varedirektoratets embedsmand svarede,
at det gjaldt for 2. halvir. »Men hvor
bliver si belgbet for 1. halvir af?«
spurgte branchen. Man fik da svaret, at
sa matte det ogsd galde for 1. halvar.
Bortset fra beskedne kontingenter pa
sekundzre motorcykleleverandorlande,
har branchen nemlig ikke fiet stillet be-
Iob til radighed til motorcykleimporten.
Nu er der alts3 til radighed et belgb pa
godt 1,8 mill. kr.,, men dette forslir i
realiteten si lidt, idet der af varedirek-
toratet igennem efterhinden mange ma-
neder er udstedt indkebstilladelser til sa
mange ansggere, at langt over halvdelen
af belgbet forud vil vere beslaglagt til
indfrielse af de givne indkebstilladelser.
At motorcyklerne samtidig — som folge
af de almindelige stigninger pi rivare-
markederne og pa arbejdslenningerne —
er blevet fordyret en del, si importen
alene af den grund vil blive reduceret,
gor ikke sagen bedre og tjener ikke de
importregulerende myndigheder til zre.
For den enkelte kgber bliver motorcyk-
len nu — i tilgift til en uendelig vente-
tid — dyrere i anskaffelse, og for ko-
bermarkedet som helhed betyder det, at

der bliver farre motorcykler at dele ud
af.

Samme dag fik branchen fra handels-
ministeriet meddelelse om, at man i ste-
det for — som hidtil — at anvende 75 £
som skillelinje for letvagts- og al-
mindelige motorcykler, nu for fremtiden
vil anvende en kubikcentimeter-sondring,
sdledes at alle motorcykler indtil 250
ccm vil blive betragtet som letvaegts-
motorcykler, hvortil der lettere opnis
indkebstilladelse.

Dette betyder, at der yderligere kan
komme 6—7 nye motorcyklemerker i
betragtning som letvagtsmotorcykler.

Efter hvad »Motorbladet« erfarer,
agter sammenslutningen af fabrikanter
og importerer af motorcykler at prote-
stere mod denne zndring. Man har on-
sket — og gentagne gange sggt om —
at fa £-graensen helt ophavet, subsidizrt
— som folge af den senere tids betyde-
lige prisstigninger — sat markbart i
vejret, bl. a. under henvisning til, at lan-
det og forbrugerne ikke kan vare inter-
esseret i en import af smi og forholds-
vis mindre holdbare maskiner, Det, man
valutagkonomisk maitte vare interesse-
ret i, var slidstzerke og robuste maski-
ner.

Den nye ordning betyder, at der nu vil
kunne indfores lige si mange 250 ccm’s
specialmaskiner, som der er valuta til
radighed til import af letvaegtsmotor-
cykler — men at disse udmarket kan
vere lige si dyre som mere gzngse 5
hk-maskiner, som landets transport-
behov ville have si god brug for og
traenger sa hardt til.

Samtidig har varedirektoratet frigivet
et belgb pa 200.000 kr. til varemotorcyk-
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