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 seFølg Eksperterne

brug Castrol den ,,selvrensendef''

Siden 1947 er Castrol Olie Forlang udtrykkelig Castrol,
naar De faar fyldt Olie paa

gjort ,,selvrensende'' med
ag; Motorcyklen.

særlige  Tilsætningsmid-

ler. Den løsner og opløser

automatisk Urenhederne i

Motoren. - Castrol giver

derfor forøget Motorkraft

og Fart, og unødig Slid

,
uororgt
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Gennemsnitlige oplag pr. nr. for året 1949/50 iflg.Dansk Oplagskontrol: 7.366 ekspl.

MOTORBLADET
(MOTOR OG SPORT)

MEDLEMSBLAD FOR DANMARKS MOTOR UNION
Herunder:

JYLLANDS MOTOR SPORTSUNION — FYENS MOTOR UNION — SJÆLLANDS MOTOR UNION

LOLLAND-FALSTERS MOTOR UNION

1951 AUGUST 33. årgang

3 børn - og et i vente
"Ved en knallertkørers båre.

Forleden dag begravedes 1 København en pæn og stræbsom mand og familie-

fader, en mand i sin bedste alder. En hædersmand, der havde forsøgt at betrygge

sin families. eksistens. ; Ea

Ved hans båre stod hans efterladte hustru, moder til ægteparrets fem børn —

det sjette ventede hun i løbet af et par måneder. Da den afdøde havde arbejdet i

udlandet gennem en årrække, var han endnu ikke pensionsberettiget i den kom-

mune, hvor han nu var ansat, idet han først vendte hjem til Danmark efter krigen.

Helt uden midler så denne unge moder nu fremtiden i møde .…... med .seks små

børn. Intet under, at hun brød fuldstændig sammen ved sin ægtefælles grav og

måtte bæres bort.

Dette er en tragedie, der fulgte i kølvandet af blot et sekunds uopmærksomhed

og ubetænksomhed. Den afdøde — en mand i sin bedste alder og fysisk en frem-

ragende og smidig gymnast — havde haft en mappe hængende, på styret af sin

knallert. I et givet øjeblik blokerede den styret, og køreren styrtede til jorden og

pådrog sig et kraniebrud, hvorefter døden kort efter indtrådte.

Det ses— og det er noget, vi alle ved — at i løbet af blot en brøkdel af et se-

kund kan der ske ting, der er helt uoprettelige, når man kører en motor-

cykel eller en knallert. En livstråd klippes over, et livslys slukkes .... mange

menneskers fremtidshåb slettes ud.

Motorcyklen er for køreren et uhyre sårbart køretøj— knallerten er det næsten

i endnu højere grad, skønt dens hastighed er ganske kendeligt stækket og redu-.

ceret. Tilmed kan man gå ud fra, at det overvejende flertal af de nye venner,

motorsagen vinder gennemknallerten, er helt uerfarne med hensyn til de farer,

som tankeløs kørsel med motor på cyklen rummer. Fortrinsvis for dem selv.

Hver eneste bevægelse og handling, når man kører på knallert (så vel som på

motorcykle i det hele taget) bør være nøje overvejet og gennemtænkt. Det ufor-

udsete kan altid ske — og detsker altid, når man mindst venter det. Og når

det uoprettelige sker, har det levende. menneske mistet sin chance for

at gøre sin handling om. Så er der kundeefterladte tilat beklage...

og begræde.

Man kan ikke blive træt af at indprente hvert eneste af de mange mennesker,
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der benytter dette smidige og forholdsvis hurtige køretøj, at den største agt-

pågivenhed er påkrævet hvert eneste øjeblik. En hærskare af nye knallert-

kørere er dukket op i løbet af det sidste års tid, og mange ulykker kan desværre

allerede noteres. Det skyldes, at langt den overvejende del af disse kørere er gået

" direkte fra den motorløse cykel over til den motordrevne og er helt uvidende med

hensyn til den vitale forskel, der faktisk gør sig gældende ved denne overgang.

Disse køretøjer tåler ikke et eneste øjebliks uopmærksomhed eller manglende

agtpågivenhed.

Måtte dette stå hver eneste af de nye motorkøretøjers kørere klart.

Så glæden ved at køre med motor ikke skal formørkes gennem urimelige tanke-

løshed eller skødesløshed. Og sprede meningsløs sorg og forfærdelse i mange

hjem.

For det at køre med motor skulle gerne være en stor og lykkelig gave til det

moderne samfunds travlt hastende menneskebørn. Til idel glæde og berigelse.

 

Red.

 

PLANER OM DET HELT STORE TT-LØB
i Sverige den 9. September

Duke og tre fabrikshold

Egentlig skulle det sidste af de tre

svenske TT-løb efter programmet være

Kristiansstad-løbet den 16. september

— detligger iøvrigt ikke længere borte,

end at danske tilskuere kan smutte der-

over på en søndag, og da hele syv na-

tioner deltager, skal der nok blive noget

at se på. å

Imidlertid er der nu så alvorlige be-

stræbelser i gang i Sverige for at få

arrangeret endnu et TT-løb af de helt

store dimensioner, at selveste prins Ber-

til er blevet mobiliseret og nu søger at

få sagen fremmet.

Den, i hvis hånd afgørelsen i realite-

ten ligger, er chefen for det svenske

flyvevåben, general Bengt Norden-

skidld, idet man til løbet skal anvende

- flyvepladsen i Norrkoping. Han er

bange for, at en tilladelse her skal træk-

ke et utal af andre krav medsig fra ar-

rangerende klubber hele Sverige over,

"således at mange lokale klubber vil

fremsætte anmodning om at få stillet

flyvepladser til rådighed fra Trålleborg

til Haparanda.
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hentes med flyvemaskine.

Den side af sagen burde man dog

nemt kunne komme uden om.

Så meget er i hvert fald givet, at

skulle dette løb blive til noget — det

bliver i så fald den 9. september — vil

der blive tale om at indforskrive hele

" tre af de bedste engelske fabrikshold,
nemlig et Norton-hold med Geoff Duke

i spidsen, et A.J.S.-hold og et Velocette

" hold. Blandt de øvrige engelske fabriks-
kørere kan nævnes Lockett, Brett, Do-

ran, Petch, Armstrong og sidste års

mester Bob Foster.

Skulle dette arrangement virkelig

blive til noget, vil sikkert mange danske

ofre en week-end på at tage turen der-

op. Det skal nok blive en virkelig stor-

slået fart-fest.

 

i

I Cadillac 1951 modellerne startes

motoren nu ved at man blot drejer tæn-

dingsnøglen en kvart omgang. Føreren

bag Cadillac rattet har nu hverken kob-

lingspedal, gearstang eller startkontakt

at betjene.  
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Derstilles nu| 2/, mill. til rådighed til
import af motorcykler

— men der.er allerede disponeret over langt den
største del af beløbet.

På et møde — indkaldt med dags var-

sel — midt i juli i varedirektoratet fik

motorcyklebranchen meddelelse om dels

at importen af personmotorcykler frem-

tidig — som det er tilfældet med per-

sonbilerne — vil kunne ske på grundlag

af regional bevillingsudstedelse, hvilket

skulle betyde et forøget konkurrence-

moment, dels at der til import af per-

sonmotorcykler nu ville blive stillet et

beløb på 1.815.000 kr. til rådighed. Spag-

færdigt forespurgte branchen, om dette .

beløb skulle dække 1. eller 2. halvår.

Varedirektoratets embedsmænd svarede,

at det gjaldt for 2. halvår. »Men hvor

bliver så beløbet for 1. halvår af?«

spurgte branchen. Man fik da svaret, at

så måtte det også gælde for 1. halvår.

Bortset fra beskedne kontingenter på
sekundære motorcykleleverandørlande,

har branchen nemlig ikke fået stillet be-
løb til rådighed til motorcykleimporten.
Nuerder altså til rådighed et beløb på
godt 1,8 mill. kr., men dette forslår i

realiteten så lidt, idet der af varedirek-

toratet igennem efterhånden mange må-

neder er udstedt indkøbstilladelser til så

mange ansøgere, at langt over halvdelen
af beløbet forud vil være beslaglagttil
indfrielse af de givne indkøbstilladelser.
At motorcyklerne samtidig — som følge
af de almindelige stigninger på råvare-

markederne og på arbejdslønningerne —

er blevet fordyret en del, så importen

alene af den grund vil blive reduceret,

gør ikke sagen bedre og tjener ikke de

importregulerende myndigheder til ære.

For den enkelte køber bliver motorcyk-

len nu — i tilgift til en uendelig vente-

tid — dyrere i anskaffelse, og for kø-

bermarkedet som helhed betyder det, at

der bliver færre motorcykler at dele ud
af.

Sammedag fik branchen fra handels-
ministeriet meddelelse om, at man i ste-
det for — som hidtil — at anvende 75 £
som skillelinje for letvægts- og al-
mindelige motorcykler, nu for fremtiden
vil anvende en kubikcentimeter-sondring,
således at alle motorcykler indtil 250
ccm vil blive betragtet som letvægts-
motorcykler, hvortil.der lettere opnås
indkøbstilladelse.
Dette betyder, at der yderligere kan

komme 6—7 nye motorcyklemærker i
betragtning som letvægtsmotorcykler.
Efter hvad »Motorbladet« erfarer,

agter sammenslutningen af fabrikanter
og importører af motorcykler at prote-
stere mod denne ændring. Man har øn-
sket — og gentagne gange søgt om —
at få £-grænsen helt ophævet, subsidiært
— som følge af den senere tids betyde-
lige prisstigninger — sat mærkbart i
vejret, bl. a. under henvisningtil, at lan-
det og forbrugerne ikke kan være inter-
esseret i en import af små og forholds-
vis mindre holdbare maskiner. Det, man
valutaøkonomisk måtte være interesse-
ret i, var slidstærke og robuste maski-
ner,

Den nye ordning betyder, at der nu vil
kunne indføres lige så mange 250 ccm's
specialmaskiner, som der er valuta til
rådighed til import af letvægtsmotor-
cykler — men at disse udmærket kan
være lige så dyre som mere gængse '5
hk-maskiner, som landets transport-
behov ville have så god brug for og
trænger så hårdttil.

Samtidig har varedirektoratet frigivet
et beløb på 200.000 kr. til varemotorcyk-
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ler fra England og 250.000 kr..til vare-

motorcykler fra-'Tyskland. Også mod

dette vil man protestere, idet man fin-

der denne fordeling urimelig i bétragt-

ning af, at England er traditionel leve-

randør af 909%af de importeredé' mo-
torcykler… Denne diskrimination vil
yderligere betyde en uretfærdig forde-

ling inden for importørstanden som hel-

hed. i

 

EN socialdemokratisk RØST om

MOTORCYKLE:IMPORTEN
I Silkeborg Socialdemokrat for: tors-

dag den 28. juni skriver en medarbejder,

»flem«:

Forhandlere af motorcykler er, med
et mildt ord, fortørnede på myndig-

hederne, fordi det stadig ikke er muligt

at få bevilget nævneværdig valuta, til

køb af motorcykler i udlandet. Gang på
gang har de rendt mydighederne på dø-
rene for at få lukket op for importen,
men hidtil har alt været resultatløst,
og mange mennesker, der har hårdt brug
for en motorcykel til deres arbejde,
venter forgæves på at kunne få.en; selv

om de har indkøbstilladelse og har haft

det i op til ni måneder.
Siden krigen sluttede, er der kun

givet ringe valuta til indkøb af motor-
cykler, og sidst, der blev bevilget valu-
ta, var i oktober sidste år. Siden har det
ikke været muligt at fravriste myndig=

hederne noget.

— Detser udtil, siger automobil- og
motorcykleforhandler "Heiberg Andeér-
sen, Silkeborg,. til medarbejderen, at
myndighederne ikke er klar over, hvor
stort behovet for motorcykler er. Det
kan ikke være valutaen, det er galt med,
for der gives jo valuta til indførelse af
mange ting, som man kan kalde luksus i
forhold til den betydning, en motor-
cykle har for mange almindelige menne-
sker. Motorcykler er simpelthen sted-

børn, og det har de været siden krigen.

En motorcykle er nødvendig for mange
mennesker, som skal køre op til 40-50

km om dagen for at komme på arbejde;

men alligevel kan de ikkefå leveret en

motorcykel.
" Manskulle tro, at arbejdere og andre,
der efter varedirektoratets mening er
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berettiget til at få en motorcykel, lige-

frem ikke må få noget at køre på.

Ingen dækning for købs-tilladelserne,

Det hele er så meget mere akavet,
som mange af dem, der ønsker at købe
en motorcykel, godt kan få indkøbstil-

"ladelse; men når de kommerfor at købe

en motorcykel, er der ingen. Ganske vist

er der enkelte motorcykleri udstillings-

lokalerne; men de er plomberet på alle

ender og kanter og må ikke engang de-

monstreres. Det er såkaldte »lånecyk-

ler«, som kun er beregnet til udstilling.

De, der har fået indkøbstilladelse, går

så og venter, og efter seks måneders

forløb er indkøbstilladelsen udløbet.

Før var det. sådan, at den ikke kunne

fornyes; men det er dog lavet om nu,så

de forældede indkøbstilladelser kan for-

længes.
Der er flere, som har gået og ventet

indtil ni måneder med en indkøbstil-

ladelse i hånden uden mulighed for at

kunne få leveret det køretøj, som egner

sig til deres behov, og som de har så

hårdt brug for. Jeg kan f.eks. nævne

en vejmand, en sygeplejerske og en kon-

trolassistent. De har tidligere haft købs-

tilladelse;men det har ikke været muligt

at skaffe et køretøj til dem indenfor de

seks måneder, en tilladelse gælder, og

det var på daværende tidspunkt ikke

muligt at få den forlænget trods person-

lig henvendelse i direktoratet for vare-

forsyning. De sammetre haraldrig fået

leveret det køretøj, de havde købstil-

ladelse til. Det er ganske naturligt, at

en mand med en indkøbstilladelse bliver

gal på forhandleren, når han stadig ikke

kan få en motorcykel leveret; men i vir-

 

 






























































