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OVERS!:TTERENS FORORD. 

JAGUAR1s vej fra et velrenommeret, men ret ukendt, mrerke 
til verdensber0mmelse er et af de mest interessante trrek i 
efterkrigstidens automobilhistorie, sa meget mere som arsager­
ne til denne enestaende succes er af rent teknisk karakter. 

Det er et fmlles trrek ved JAGUAR 1 s efterkrigsmodeller, 
at de har medf0rt en omvurdering af alle gmngse begreber om 
den pris, der ma betales for kvali tet og ydeevne. Det er 
nmppe for meget sagt, at Jaguar-vognene i enhver henseende er 
fuldt p! h0jde med vogne til den dobbel te pris eller mere, et 
forhold, som i sig sel v e.r tilstrmkkelig forklaring p! mrerkets 
succes, og som i dag - 8 ll.r efter at Jaguar XK, 12O blev lanc·e­
ret som en af alle tiders sensationer. - stadig fremhmves mad 
lige stor forundring af fagpressen verden over; 

Et kapi tel for sig er Jaguars enestll.ende indsats pa vred­
del0bsbanerne, som har vreret af • den st0rste betydning for den 
engelske automobilindustris prestige. Her skal blot nmvnes 
sejrene i "24 heures du Mans" i 1951, 1953, 1955. og nu sidst 
i 1956 i den skarpeste internationale konkurrence med firmaer, 
som gennem !rtier har konstrueret Grand Prix racervogne. og 
sportsvogne til en pris, som man darligt t0r nmvne. Den be­
drift finder kun et sidestykke i "the Bentley boys" og Alfa.­
Romeo's historie, og det er vmrd at bemrerke, at en kendt en­
gelsk automobileksport og -kri tiker fornylig udtal te om sports­
vognen JaguarXK14O, at den er en lige sa fremragende reprm­
sentant for automobilbygningen af i dag som Bugatti 1 s ber0mte 
3,3 liters sportsvogn var det for f0rkrigstiden - en kompli­
ment, som ikke kan vrere smukkere. 

2,4 li ter modellen blev lanceret pll. udstillingen i Earls 
Court i 1955 og er den f0rste Jaguar-model med selvbmrende 
karosseri. Et af de mldste og mest eksklusi ve motorblade, det 
engelske "The Motor", skri ver i en vejpr0verapport: 



"A singular difficulty confronts the manufacturer of a 
highly successful car1 that of repeating the achievement. 
As the post-war series of Jaguars - the .IK 120 and 140, the 
Mark VII saloon and the racing models - could hardly have 
wished for greater success, it is well to begin this report 
with the assurance that the present 2, 4 Ii tre saloon Ii ves 
right up to tradition • • •  " 

Lad dette vmre en passende introduktion til denne hll.nd­
bog, som det har vmret mig en smrlig fornsjelse at samle og 
oversmtte, fordi Jaguar's modeller-i modsmtning til all. man­
ge andre - hyder sin heldige ejer en transport, som ikke blot 
er hurtig og komfortabel, men ogsa sikker og fornsjelig• 

Jergen Bosenvinge 
Civilingenisr, M. Ing. F. 
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2. 

I N D L E D N I N G 

Efter krigen stod det Jaguar's teknikere helt klart, at 
den for sin tid meget ydedygtige f0rkrigsmodel ll3lrmede sig 
grmnsen for sine udviklingsmuligheder, og man besluttede der­
for at konstruere en helt ny motor, som skulle kunne anvendes 
dels til en sedanvogn med en tophastighed over 160 km i timen 
og dels til en rejsesportsvogn af sensationel ydeevne. Man 
sigtede med begge vogne direkte pa det amerikanske marked og 
regnede med, at det ville vare ar, inden andre bilfabrikanter 
kunne f0lge ideen op, hvad der da heller ikke er sket endnu. 

Anvendelsen af samme motor til en sportsvogn og en kraf­
tig sedanvogn synes maske ret naturlig for en lmgmand,men er 
i virkeligheden noget helt nyt. De tidligere sportsmotorer 
havde nemlig nogle egenskaber, som gjorde dem ganske uegnede 
til mere fredelig anvendelse: de havde en noget hard og st0j­
ende gang, ·krmvede megen omsorg og vedligeholdelse for at 
prmstere fuld ydeevne, og endelig var deres trmkkraft ved la­
ve omdrejningstal ret beskeden. Jaguar bestemte sig efter et 
par !re fors0g med en rmkke eksperimentmotorer til en 6 cylin­
dret motor med et slagvolumen pA 3,5 liter og to ovenliggende 
knastaksler med kmdetrmk. Konstruktionen er i og for sig 
klassisk - for racervogne - men anvendelsen af den til en 
vogn udenfor luksusprisklassen var sensationel. Det lykkedes 
til fuldkommenhed at overvinde de omtalte vanskeligheder, og 
denne motor er allerede gaet over i automobilets historie som 
en sand klassiker. Det er i h0j grad bemmrkelsesvmrdigt, at 
samtlige Jaguars sejre i motorl0b verden over er opnaet med 
denne motor uden principiell e mndringer - i modsmtning til 
visse andre ber0mte mmrker, hvis "prestigemodeller" anvender 
motorer, som praktisk talt kun har cylinderblokken fmlles med 
produktionsmodellens, og hvis virkelige fremstillingspris lig­
_ger. mange gange hojere end dennes. 

Denne beromte motor er ogsa anvendt i 2,4 liter modellen, 
hvor slagvoluminet er formindsket ved anvendelse af en anden 
krumtapaksel. 

For at fa udbytte af vognen og sikre de mindst mulige 
vedligeholdelses- og reparationsomkostninger, vil folgende 
velmente r!d vmre af Vlllrdi: 
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1) De kersels- og serviceforskrifter, som gives heri, ber
felges omhyggeligt. Bedst er det naturligvia, om ejeren selv
er interesseret heri og kan afae den fornedne tid; er dette
umuligt, tilr/1.des det i videat muligt omfang at lade efter­
syn og service foretage hos en Jague.r-forhandler.

2) De eventuelle smafejl, der matte opsta, ber rettea hur­
tigst muligt. Pa langt sigt har automobilers helbred det som 
menneskers:. det er billigere at f/1. tingene ordnet straks,
end at vente til en generalomgang er uundgaelig.

3) Man akal aldrig freste lid til gode rld og opreklamerede
vidundermidler for det ene og det andet uden at radsperge
forhandleren ferst, heller ikke, selv om r!dene mltte komme
fro. en tilsyneladende kompetent person.

4) Uoriginale dele ml under ingen omstrendigheder anvendel!
til motor, transmission, bremser, styretej og chassis.

5) Det vil vrere fordelagtigt at lade eventuelle sterre repa­
rationer foretage hos en Jaguar-forhandler, de. denne vil vrere
direkte interesseret i, at ejeren er tilfreds.

Denne bog er i det vresentlige en oversmttelse af den en­
gelske "Opera.ting, Maintenance and Service Handbook", supple­
ret med adskillige detailler fro. Service Manual og Service 
Bulletins, idet dog visse sel vfelgeligheder vedrerende betje­
ning er udeladt. Figurhenvisninger refererer overalt til den 
engelske Handbook, sidehenvisninger ligeledes, n/1.r undet ikke 
udtrykkelig bemrerkes. 
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VIGTIGE SPECIFIKATI0NER. 

Motor: type 
sla.gvolumen: 
ydelse max.: 

6-cylindret. med to ovenliggende knastaksler
2,4 liter (nejagtigt 2483 ccm) 
112 BK ved 5750 o/m (kompressionsforh. 8:1)

kompressionsforhold 

trendrerstype 

ventilspillerum, indsugning
" , udstedning

gnistgab v. platiner 
trendrerselektrodeafstand 
trendingstidspunkt 

7:1 

Champion L.loS 
llo lbs/sq.in. 

8:1 
t.ifr: '1_ =- N S

Champion �. 
120 lbs/sq.in. 

4/looo in (o,lo mm) 
6/looo in (o,15 mm) 

14-16/looo in (o,35-o,4o mm)
3o/looo in (o,75 mm) 

6° fer Topstilling 
(1 3/4 startkransta.nd)

Mmrke for topdedpunktsstilling findes fer ruotornummer BB 2856 igen­
nem hul everst til venstre pa koblingshus.- Efter nr. BB 2846 fin­
des mrerket gennem hul i koblingshusets underside.-

Vridningsmomenter ved sprending med indikatornegle af: 

svinghjulets bolte 
plejlstangbolte 
topstykkebolte 
hovedlejebolte 
knastaksellejebolte 

Chassis: vregt, tom 
spidsning (toe in) 
styrt (camber) 
efterleb (castor) 

Lufttryk i drek: for 

800 
450 
650 

looo 
175 

lbs.in 9,2 
II 5,2 
II 7,5 
" 11,5 
" 2,1 

1270 k
i o - l 16"

1/2 - 1° 

.;-1 - +1/2° 

kgm) 

� l 

bag 

normalt 24 lbs/sq.in (1,7 kg/cm2) 22 lbs/sq.in. (1,5 2 kg/cm )

hurtig kersel 3o " (2,1 " ) 28 " (2,o " ) 

Trykkene er malt koldt. 
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PAfildningsdata1 

motorolie 6 1/4 liter oli8llll!rker1 se 
gea.rka.sseolie I 1/2 " smereske111& bagest 
differentia.lolie l 1/2 " handbook 

vand pA keleren 10 3/4 "

benzin 54 1/2 n 

Bvis vognen er forsynet med overgear endres pAfyldningsdato for: 

gearka.sse 2 1/4 liter. 

NB. Ved helt tsr motor er oliekapaciteten 7 1/2 liter. 6 1/4 
liter er mmngden ved en normal olieskiftning, hvor ogsA 
oliefilteret udskiftee. Di■ee 6 1/4-liter bringer olie­
standen � toiaimrket, men oliestanden falder sAsnart 
motoren har vmret igang, idet oliefilteret da fyldes 
(c. 3/4 liter).- Husk derfor at mile olieatanden nAr 
motoren lige har vmret igang. 

Elektrieke anleg1 

Sikringestsrrelee1 
elektriake perer 1 

oTeralt 35 aapere 
se tabel side X. 
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BETJENINGSVEJLEDNING. 

Instrumenter og kontrolorganer. 

Instrumenter (fig. 1 og 2). 

Omdrejningstmlleren regiatrerer antal motoromdrejninger pr. 
minut og er til ator hjmlp for rigtig behandling af motoren. 

Speedometret h&r foruden den &lmindelige kilometertmller en 
ekatra kilometertmller, der kan nulstilles ved hjmlp af en 
knap under instrumentbrmdtet (speedometer trip control, fig. 2). 

Olietrykam!ler og kelevandstermometer er sammenbygget i eet 
instrument. OlietrykamlUeren viser trykket i motorens amere­

syatem, men ikke, om der er tilatrmkkelig olie pA motoren. 

Amperemetret viser ladeatremmen til akkumulatorerne. 

Benzinuret viser benzinmmngden p! tanken. 

Elektrisk ur er indby,get i omdrejningstmlleren og atillea 
ved hjmlp af en knap (clock adjuster, fig. 2) under inatru­
mentbrmdtet. 

Kontrollys for benzin er indbygget i &enzinuret og blinker 
redt, hvis tanken er ved at vmre tom. Lige fer dette aker, 
akiftea til fast redt lye. 

Kontrollya for lygter er indbygget i speedometret og viser 
fast redt lys, nAr lygterne er "blmndet op". 

Kontrollys for dynamo er ligeledes indbygget i apeedometret 
og viaer fast redt "IGN" ved afladning af akkumulatorerne. 

Kontrollys for afviser (A, fig. 6) blinker grent nAr der vises af. 

Kontrollys for choke (fig. 10) lyser redt n!r chokeren benyttes. 

Se afsnittet "kerselsvejledning" vedrerende betydning af inatrumen­
ternea visning under kerslen. 
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Kontrolorganer. 

Battets. a.fsta.nd fra foreren kan indetilles pA folgende mAde1 
fin1e:rmetrikken pA rateojlen (se fig. 5) drejee venstre om, 
rattet skubbes til den snekede position og faetlAses ved at-
tar at dreje fingermstrikken mod hojre (pilens retning, fig. 5). 

Gearstan1 1 gearenes beliggenhed er vist pA gearsta.ngena 
knop. Se smrligt afsnit bag i bogen vedrorende overgear. 

Nedblendingskontakten eidder foroven til venetre for koblin-
gen (headlamp dipper, fig, 4). 

Lygtekontakten (lighting switch, fi1. 2) giver ved drejning 
mod hejre forst parkeringelygter + baglygter, derefter tillige 
store lygter. PA special equipment modellen er der en tredje 
stilling (halt til hejre), svarende til parkeringa- og tAge­
lya sa.mt baglygter. 

Instrumentbelysningen tmndee og elukkee ved hjmlp af en kon­
takt JD111rket P (panel light switch, fig, 2). 

Indvendig belysning i vo�nen taindee og slukkes ved hjmlp af
en konta.kt JB1Brket "Int" {interior light switch, fig. 2). PA 
special equipment modellen er den indvendige belysning tillige 
kontrolleret af derkontakter. 

Afvieerkontakten (fig. 6) sidder pA ratsojlen. 

Viskerkontakten (windscreen wiper switch, fig, 2) har tre stil­
linger I slAet fra (mmrket 0), normal hastighed (N) og eketra 
hurtigt (H). Stilling H benyttes ved hurtig korsel i kraftig 
regn, men ikke i snevejr eller med halvter forrude, hvorved 
motoren overbelastes. Viskermotoren er forsynet med overbe­
lastningsrelais, 

Vindspejlvaekeren benyttes til at fjerne ineekter og snava fra 
forruden og betjenee som folger I kontrolknappen (Windscreen 
washer button, fig, 2) holdes indpresset i et par eekunder og 
elippes, hvorpA to va.ndstraler eprejter op pa forruden inden­
for de eektorer, hvori viekerne arbejder. Benyt ikke vind­
spejlvaskeren i frostvejr, 

Ba.kprojektoren tmndes automatisk nAr tendingen er sat til og 
der ekiftes til bakgear. 
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Ve.rmeanlmg. 

Dettes forskelli�e virkninger opnls v�d betjening af fire 
kontrolgreb: 

ventilatormotorens kontakt (B, fig. 15), 
varmevekslerens hane (A, fig. 15), 
friskluftspj�ldet (scuttle ventilator control, fig. 2 
opve.rmningsspjmldet (C, fig. 15). 

Anlmgget ikke i brug: 

slaet fro., 
i sver11te stilling, 
lukket, 
lukket. 

Demisting og ventilation (ve.rmt vejr)i 

sU.et til, 
i overste stilling, 
Aben 
lukket (kun demisting) eller aben ( ti llige ventilation 

Demisting og defrosting (koldt vejr): 

a) slil.et til,
i nederste stilling,
lukket,
lukket.

Demisting, defrosting og opve.rmning uden ventilation: 

a) slaet til,
b) i den onskede stilling (kold i overate, varm i nederst
c) lukket,
d) il.ben.

Demisting, defrosting og opve.rmning med ventilation: 

slii.et til, 
i den enskede stilling, 
&.ben, 
&.ben. 
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Diverse. 

Motorh,je lmens 1 as udl 0ses ved at trrekke i knappen ti l h0jre 
under instrumentbrredtet. Desuden ma man med fingrene pre8se 
motorhjelmens sikkerhedslas (bOBet safety catch, fig. 7) tilbage. 

Cigartrender (fig. 2). Automatisk virkende; man trykker tren­
deren ind og slipper, hvorefter den selv springer ud nar den er 
varm. Ved at holde den indpresset risikerer man, at glcdetraden 
bramder over. 

Bagagerumslyset virker automatisk nar lyset er trendt og bagage­
rummet abnes. 

Benzinpaf,yldningsstutsen sidder under et dreksel i venstre bagskrerm. 

Srederne kan forskydes til den 0nslrnde sti 11 ing nar l llsehandtaget 
presses ind mod vognens midte. 

Ford0rene kan lases uden brug af n0gle ved at smrekke dem med den 
udvendige trykknap presset ind og efter at det indvendige hllndtag 
har vairet f0rt frem til lllsestillingen. Husk trendingsn0glen1 

N0gler: der h0rer to n0gler til vognen, en med rundt hoved (til 
trending og dorlas) og en med firkantet�hoved (til bagagerum og 
handskerum). 

Reserveh.jul og vrerkt0j findes i et rum under hagagerummet (fig. 8). 

Donkraft og hjuln0gle findes i bagagerummet (fig. 9). 

K0rse lsve ,j l edn ing. 

Blandt i0vrigt srerdeles dygtige og erfarne hilister finde8 der 
mange, som - udfra 0nsket om at behandle vognen godt - begllr f0l­
fende naturlige fejl: 

1) starter vognen .og l ader den varme op i tomgang, men8 f0re­
ren pudser vindspejl m.v. Det er forkert, fordi den kolde
- og derfor tykflydende - olie 88 ikke cirkuleres kraftigt
nok til at give effektiv sm0ring.

2) mener, at jo koldere k0levandet er, des bedr,,. Dette er gan­
ske forkert, lahoratoriefors0g bar klart vist, nt sliddet
tr1cdohles

1 
hvi,a k0levandstemperaturen 8amke,a frn 70 til

40 grnder Celsius.
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:l) >18. vidL mul igt undlarler 1it >1kifte gear 011; he! [ere "filer pi\ 
koblingen" udfra en irle om at motoren belastes hlrdere, nar 
den I 0be r hurt ige re. Dette er sldan set r igt i gt, men end nu 
mere afg0rende for mntnrens helastninr.; er det kvantum "gus", 
man giver den. Det belaster motoren hlrdere at give meget 
ga", nlr motoren l0ber langsomt og sm0ringen derfor er min­
dre kraftig, end at skifte ned, >1l motoren loher hurLigere 
med mi ndre gas. 

St.art fru. kold. 

Motorens levetid er i h0jeste grad afhrengig af, at starten fore­
tages pa korrekt made. 

F0r chokeren (mixture control, fig. 2 og 10) til "cold" eller 
"normal", afhrengig af om motoren er belt kold eller ikke. llvis 
motoren er varm bruges chokeren ikke. Start motoren og for sa 
snart som muli11:t choker en t i I "normal" e 11 er "run". K0r nar choke­
r en kan feres til "normal" og fer den videre til "run"-sti llingen 
snarest muligt. 

Unedig brug af chokeren foreger save! benzinforbruget som slid­
det pa motoren og ml derfor ubetinget undgas. 

De f0rste par kilometer k0res i 2. eller 3. gear, omdrejnings­
tallet her vrere 2000-2500. Undga at belaste motoren ved voldsom 
acceleration, langsom kersel i he,jt gear op ad bakke o. li!!;n. 
Efterhanden som kelevandstemperaturen nrermer sig det normale kan 
fa.rten eges, men f0rst efter yderligere nogle minutters forleb er 
ogsa olien gennemvarm og motoren klar til at prmstere sin fulde 
ydeevne. 

Kerslen i almindelighed. 

1) lnstrumenternes visning.

Man b0r vmnne sig til lejlighedsvis under kerslen at kaste 
et blik pl instrumenterne, da disse gtra.ks vii registrere, om 
der ekul le vaire noget gal t. 

Omdre.jningstmlleren er vigtig fordi motoren er uhyre levende, 
og den - hvis man ikke holder et eje med omdre,iningst1Blleren -
kan kom111e for he,jt op i gearene med fa.re for overbela.stning. 
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Makeimal t omdre jningstal gearene: 6000 o/m 
(kun fa sekunder) 

1/2 Maksimalt omdrejningstal op til time: 5500 o/m 
ubegramset tid : 5000 o/m 

Den r0de sektor pA omdrejningstmlleren angiver det om­
rade, hvori man ikke mA k0re ret lmnge ad gangen. N!r vog­
nens fulde accelerationsevne skal udnyttes, skal der f0rst 
skiftes gear mellem 4500 og 5000 omdrejninger, motoren skal 
naturligvis f0rst vmre gennemvarm fer dette g0res. Vognens 
store accelerationsevne kommer f0rst til sin ret over ea. 
3000 omdrejn1nger. 

Se desuden bemmrkninger under "start fra kold" og "til­
kareel". 

Olietrykemaleren er det vigtigste instrument og skal ved 
normal k0rsel med varm motor vise noget over 4o. Hvis _olie­
trykket falder til 2o eller derundar, b0r man straks etandse 
vognen og absolut ikke starte den igen, far fejlen er rettet. 
Svigtende olietryk betyder svigtende sm0ring og derfor, hvis 
man fortsmtter karslen, i bedste f�ld hovedreparation, i vmr-
ste fald total 0delmggelse af motoren, hvorimod reparationen 
af sm0resystemet er en lille og ret billig affmre i alminde­
lighed. Der er dog meget ringe sandsynlighed for nogensinde 
at komme ud for dette. For lavt olietryk ved varm motor og 
langsom gang tyder pa snavset filter eller defekt modtryksventil. 

K0levandstermometret skal normalt vise 7o-8o°C. Hvis det 
falder vmsentlig under 7o°C ved almindelig k0rsel med varm 
motor er termostaten i uorden, og vognen b0r snarest sendes 
til eftersyn hos en Jaguar-forhandler. Hvis temperaturen 
stiger over 85° C kan arsagerne vmre: 

a) for lidt vand pa k0leren, i sa fald fyldes op med
mindre k0leren er t0r, Se nmrmere nedenfor.

b) ventilatorremmen er sprunget. P�smt en ny rem, en
sadan b0r altid ligge i vognen.

c) at man bar kart i lrengere tid med fuld gas og lavt
omdrejningstal.

d) sprmne:t k0lerslange eller defekt vandpumpe. Dette
vil nmppe forekomme, n!r vognen passes rigtigt.
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Vigtigt! Ilvis keleren er kogt ter, inden mis�ren opdages, 
ma.n man absolut ikke fylde koldt va.nd pa, fer motoren er ke­
let sa meget af, at man kan berere den uden at brmnde sig. 
I modsat fald vil cylinderblokken muligvis revne. 

Amperemetret viser ladestremmen. Pa grund af relais'ets 
konstruktion vil amperemetret ved fuldt opladet batteri 
kun give et lille udslag. Omvendt betyder et stort udslag, 
at batteriet er delvis afladet. Man behever ikke vise ampere­
metret samme opmmrksomhed som olietryksmaler og kelevandster­
mometer, da fejl ved det elektriske system ikke kan medfere 
sterre skader pa vognen. 

2) Koblingsbetjening og g.earskiftning.

Man ber - som fer nmvnt - undga at spare gearskiftninger 
ved at "file pa koblingen", og heller ikke hvile foden pa den 
under kerslen, da dette i hej grad slider pa trykleje og kob­
lingsbelmgning. 

Man ber bruge gearene flittigt ved hurtig acceleration og 
langsom kersel op ad bakke for at skane motoren. 

Ved kersel i b,ierge her ma.n pa vej op vmlge gearene saledes, 
at omdrejningstallet ligger over ea. 2500 o/m, gerne 3500-4000. 
Rvis man kerer langsomt op i h0jt gear vil motoren blive meget 
varm, fordi ventilatoren ikke suger en tilstrmkkelig kraftig 
luftstrem igennem keleren. Nedad ber man skifte gearenP. sale­
des, at man kun lejlighedsvis (fer harnalesving o. lign.) skal 
bruge bremserne. 

'l.'ilk0rsel. 

Motoren: 

Det er meget vigtigt at kere motoren rigtigt til, f0lgende to 
hovedpunkter b0r savidt praktisk muligt gennemf0res: 

1) korrekt start fra kold tilstand.

2) undga flere koldstarter end nedvendigt, f.�ks. ved
at renoncere pa at bruge vognen til sma byture under 
tilk0rselsperioden.
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Tilkorslen falder i tre perioder: 

a) indtil Soo km: 2500 o/m bor ikke overskrides.

Gearene bor bruges meget flit­
tigt for at undga at give mere 
gas end hsjst nodvendigt. 

b) Soo - 1600 km: 3000 o/m bor ikke overskrides,

c) 1600 3200 km: 4000 o/m "

Bremserne: Jaguarens bremsebelmgninger er af et specielt materiale 
for at vmre pa hsjde med dens accelerationsevne og hastighed, Op 
til 1500 km ber man savidt muligt undga harde opbremsninger, men 
derimod gerne foretage flere lette end nsdvendigt. Derved bringes 
bremsebelmgningerne til at tage jmvnt over hele bremsetromlen, 
hvorved lokale overbelastninger undgas. 

Forholdsregler mod frostskader. 

Frostbeskyttelsesmiddel: sprit eller bedre autocol eller anden 
god kslervmdske. Glycerin ma ikke benyttes, da det afsmtter har­
pikslignende stoffer. 

Aftapning af kelevand: abn varmevekslerens hane (A, fig. 15), 
motorens aftapningshane (cylinder block drain tap, fig, 27) og 
kslerens aftapningshane (radiator drain tap, fig. 26). Nar van­
det er hsrt op at 1 Hbe, skal motoren s tartes og kere 3o sekunder 
med ea. looo omdrejninger for at fordwnpe tilbageblevet vand i 
cylinderblokken, 

Pafyldning af kslevand: luk de to aftapningshaner, men lad varme­
vekslerhanen blive ved at vmre aben. Nar ksleren er fyldt op, slmk­
kes spmndebandet om slangen fra varmeveksleren for at slippe al luft 
ud. Spmndebandet strammes atter til, n!r der flyder vand ud, 
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Hjulskiftning. 

a) 

b) 

c) 

d) 

e) 

f) 

g) 

Skift savidt muligt hjul pa plan vejbane. Hvis det ikke er 
helt nede pa felgen, kan man med forsigtighed kere nogle fa 
hundrede meter for at finde et egnet sted. Traik handbremsen 
til. Hvis et baghjul er punkteret og vejen ikke er plan, er 
det klogest at legge en sten eller lignende som stoppeklods 
ved forhjulene. 

Fjern navdaikslet ved hjelp af skruetrekkerbladet pa hjuln0g­
len. Lesn med denne de fem h,iulbolte 1/2 omgang mens hjulet 
hviler pa jorden. Tag gummiproppen af leftekonsollen (for­
hjul: se fig. 13, baghjul: se fig. 14) og skub donkraftens 
meb godt ind i konsollen. Piisait skraldehandtaget og left 
hjulet fra vejen. 

Fjern navboltene (brug navdaikslet som samledase for dem. Hvis 
en navbolt falder pa vejen, skal den renses med tvist eller en 
klud for ikke at beskadige gevindet ved fastspmndingen). Tag 
det punkterede hjul af. 

Paset reservehjulet. llvis det er for tungt, kan man hjmlpe 
sig ved at senke vognen, sa hjulet lige akkurat kan skubbes 
ind mens det st0tter pa vejbanen. For at sikre sig, at alle 
navbolte spaindes lige hardt, presses hjulet ferst ind, og alle 
bolte spaindes med fingrene. Derpa sprendes den 0verste bolt 
1/2 omgang, sa den bolt, der sidder sa diametralt modsat den 
0verste som muli�t 1/2 omg:an� o.s.v. Princippet er, at man 
ikke samtidig ma spende to bolte ved siden af hinanden. Fort­
set pa denne made, indtil alle boltene er spendt nogenlunde
fast til. 

Smnk hjulet ned igen og efterspmnd A to omgange i samme rek­
kef'elge som f0r. P!aret navdaikslet med et let slag med hAnden 
{aldrig med vmrktej!). 

Kontroller lufttrykket i reservehjulet, som nu er pasat. Hvis 
det ikke er korrekt, b0r man ksre forsigtigt til nairmeste ser­
vicestation og fA plllllpet der. 

Nar det punkterede hjul er lappet, skal det helst afbalanceres. 
Dette kan foretages pA de fleste st0rre vairksteder og varer 
kun et 0jeblik. 

Bagh,julsskrermene ma f jernes for at skifte baghjul. Ahn bagderen og 
skru de to skruer, som fastholder skermen til d0rstolpen, lss. Skub 
skermen nedad og fremad til den er fri. 



15. 

V E D L I G E H O L D E L S E S I N S T R U K I O N � 

Oversigt. 

Almindeligt. 

Ved henstilling af vognen for lmngere tid (mere end en m!ned) 
ber man afskrue tmndrorene og fylde motorolie i cylindrene, hvor­
efter tmndrerene atter ismttes og motoren drejes et par omgange 
med selvstarteren. Det er forkert at·starte motoren hver dag 
eller lignende, jfr. hvad der fer er sagt om kolde starter, 

Sm0reskema med angivelse af oliemmrker findes side 39 og p! plan­
chen bag i den engelske "handbook". Dette skemo. m! ubetinget 
efterfelges. Det frarAdes indstamdigt &t blande forskellige "vid­
undermidler" i motorolien uden efter aftale med en Jaguo.r-forhandler. 

Oversmttelse o.f betegnelser i smereskema 

engine 
upper cylinder lubrication 
gearbox 
distributor 
oil can lubrication 
rear axle 

propeller she.ft 
universal joints 
front wheel bearings 
rear N II 

steering box 
distributor cam 
propeller shaft spline 
steering idler housing 
steering tie-rods 
wheel swivels 
handbrake cables 
door hinges 

brake master cylinder 
reservoir 

clutch master cylinder 
reservoir 

motor 
topoli_e 
gearkasse 
stremfordeler 
smering med alm. olieko.nde 
differential (betyder egentlig 
bagaksel, men her differential) 

kardanled 

forhjulslejer 
baghjulslejer 
styrehus 
stremfordelerens afbryderknast 
kardanakslens �lidemuffe 
sl&ve&rms-hus \"falsk" styrehus) 
forbindelseso.rme 
styrebol te 
hlndbremseko.bler 
derhmngsler 

bremsevmdskebeholder 

vmdskebeholder for hydraulisk 
aktiveret kobling 
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Sm0resteder: se planche bag i engelsk "handbook". Betegnel­
serne pa denne er oversat i forbindelse med den detaillerede 
vejledning. 

Blanding af olier bar savidt overhovedet muligt undgas for sa­
vel motor- som gearkasseoliens vedkommende og ma absolut ikke 
finde sted for differentialoliens eller bremsevmdskens vedkom­
mende - uanset om de mrerker, der blandes, hver for sig er nmvnt 
i sm0reskemaet - medmindre det pagmldende system f0rst gennem­
skylles meget omhyggeligt. 

Vedr0rende blanding af motorolier bemmrkes, at almindelige 
og selvrensende olier ikke ma blandes. Ved eventuel overgang 
til selvrensende olie, skal der skiftes olie og oliefilter efter 
800 km's k0rsel, hvorefter olieskiftning som normalt sker efter 
4000 km's k0rsel. 

Det anbefales at vmlge oliemrerker ved anskaffelse af vognen 
og blive ved disse. 

Oliemmngder: se side 5 .heri. 

Dagligt og/eller ugentligt eftersyn. 

Pa lmngere rejser med lange dagsmarcher b0r eftersynet fore­
tages hver morgen, under almindelige forhold er een gang ugentlig 
nok. 

Oliestanden pa motoren kontrolleres med oliemalepinden (engine 
dipstick, fig. 17) og skal vmre mellem de to mmrker p£ denne. 
For h0j oliestand (d.v.s. over det 0verste mmrke) er ogsa for­
kert. Det er n0dvendigt at tage m£lepinden op og aft0rre den 
inden man maler. Lms i0vrigt bemmrkning om oliestanden ved 
pafyldningsdata.-

2) K0levandstanden i k0leren. K!Jleproppen sidder under motor­
hjelmen. 

3) Lufttrykket i dmkkene (jfr. side 4 heri).

Manedl{gt eller 4000-km eftersyn. 

1) Skift motorolien og forny oliefil terelementet. Meget vigtigt.

2) Kontroller oliestanden i gearkasse, differentiale og styrehus.



3) Gennemsmsr chassiset.

4) Smsr strfiJJll!ordeleren.

5) Kontroller vaidskesta.nd i akkumulatorer.

6) Kontroller vmdskestand i bremsevmdskebeholderen.

(7) Ombytning af hjul,

(8) Rens og juster platiner, juster tomgang.

(9) Juster handbremsen.

8000-km eftersyn. 

1) Udf0r 4000-km eftersyn.

2) Rens luftfiltrets element.

3) Rens ci.e sma benzin'fil tre i karburatorerne.

4) Gennemsm0r baghjulsnavene.

5) Ga en rundtur med oliekanden.

6) Efterprev ventilatorrem_mens spending.

(7) Rens, pr0v og juster tmndrsr.

(8) Kompressionspreve og eventuel "tuning" af motoren.

1) 

2) 

3) 

4) 

5) 

6) 

(7) 

(8) 

(9) 

(10) 

(11) 

( 12) 

16000-km eftersyn. 

Udf0r 4000-km eftersyn. 
II 8000-km 

Skift gearkasseolien. 
II differentialolien. 

Rens oliefiltret i motorens sump. 
II benzinpumpefiltrene. 

Adskil, rens, smsr og juster forhjulslejer. 

Adskil og rens bremserne og inspicer belmgningerne. 

Udskift tmndrsrene. 

Foretag fuldstmndig "tuning" af motoren. 

Efterspmnd alle chassisb.olte og -skruer. 

Afmonter forstsddmmperne og kontroller dem. 

17.
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Som det vil sea, ber pUDkterne 7, 8, 11 og 12 helst ud­
feres af en Jaguar-forhandler. 

Med undtagelse af 16000-km eftersynet er denne vedlige­
holdelsesplan pa ingen mAde tidskrmvende udover det, der mA 
geres ved enhver anden vogn, og derfor heller ikke forbundet 
med sterre udgifter end normalt. 16000-km eftersynet er ret 
omfattende, men det vil pa langt sigt utvivlsomt betale sig at 
lade det udfere korrekt, ikke kun fordi De far mere glmde af 
vognen, men ogs! fordi driftsudgifterne pa langt sigt vil blive 
mindre. 

Detailleret gennemgang af vedligeholdelsen. 

Dagligt og/eller ugentligt eftersyn. 

1) Oliestanden skal som nmvnt vmre mellem de to mmrker. Dis­
sea afstand svarer til en oliemmngde pa ea. 1 liter.-

Oliestanden skal males mens motoren er varm1 
Hvis vognen

bar staet lidt kan oliestanden vmre indtil 4" (6 mm) over
det everste mmrke, hvilket skyldes, at indholdet af motor­
blok og oliefilter er lebet ned. Se ievrigt bemmrkning ved
pafyldningsdata.-

2) Kelevandsstanden skal vmre ea. 5 cm under stutsens overkaat.
Der ber s!vidt muligt anvendes bl0dt vand. Hvis k0leren lmk­
ker en smule, ber det snarest rettes, da afsmtningerne i kele­
systemet vil for0ges, hvis man til stadighed ma efterfylde
med frisk vand.

NB .. Der forekommer visse steder i landet vandvmrksvand med
egenskaber, der er uheldige ved brug som k0lervmdske for
motorer hvor et letmetaltopstykke er kombineret med en ey­
linderblok af jern. For at give beskyttelse mod korrosions­
tilbejeligheder kan kelevandet iblandes en meget lille mmngde
boreolie (ea. 2%).
Prineippet i dette enkle middel, er at boreolien fordeler sig
i vmdsken i form af et utal af mikroskopiske hinder, der vir­
ker som en isolering, som effektivt standser en eventuel gal­
vanisk (og tmrende) atr9!D i k0levandet.
Boreolien kan anvendes sammen med froatbeskyttelsesvredske.

NB. Hvis motoren er kold lukker termostaten for vandkapperne
i motoren. Medmindre motoren er varm, er det derfor n0dven­
digt at starte og lade motoren ga et par minutter, hvorved
termostaten abner, sa der kan fyldes belt op.
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3) Lufttrykket. Det er meget vigtigt for dmkkenes levetid at 
overholde de korrekte lufttryk, og det er direkte farligt
at kere hurtigt med for lidt luft i dmkkene. Tag altid to 
m&linger p& hvert hjul som kontrol. Korrekte tryk se side 4
heri.

M&nedligt eller 4000-km eftersyn. 

1) Skiftning af motorolie. Foretages lettest n&r motoren er 
varm. Vmr omhyggelig med at skrue proppen rigtigt i og pas
pl, at dens gevind ikke tilsmudses. Ny olie p4fyldes gennem
dmkslet pl venstre knastakselhus.

Udskiftning af oliefilterelement: den sterste renlighed ml 
udvises for at hindre snavs i at trmnge ind i smsresystemet,
Filtret aftsrres omhyggeligt udvendigt og tsmmes ved at fjerne
proppen A (fig. 18), som har fladt hoved. Modtryksventilen 
sidder bag en prop med kuplet hoved ved siden af A, forveks­
ling ml undgls da modtryksventilen er indstillet af fabrikken,
Metrikken B afskrues, beholderen med filterelementet kan nu
aftages. Rens beholderen i benzin, lad den terre, p&se, at
der ikke findes trevler og tr!dstumper deri, ismt det nye
filterelement og mont�r atter filtret. Start motoren og se 
efter, om samlingen-er absolut tmt.

Uoriginale fil�erelementer ml under ingen omstmndighed ismttes.

Olietrykket skal vmre mindst 40 lbs. ved varm motor, og kan om
nedvendigt eges ved at strmkke fjederen i modtryksventilen.

2) Kontrol af oliestand i gearkasse1 differential og styrehus,

Herunder skal vognen stl p! plan vejbane, 

Gearkassens pafyldningsprop sidder for oven til venstre, af­
tapningsproppen foran og i bunden (se planchen). Olien skal 
n& helt op til pafyldningshullets kant. 

Differentialets pafyldningsprop sidder forneden og bagpa dif­
ferentialet, aftapningsproppen foran og nederst (se planchen). 
Olien skal nl belt op til p!fyldningshullet, 

Styrehusets oliestand underseges ved at afskrue p!fyldnings­
proppen (se planche pkt. 9, mmrket med red pil). Huset skal 
vmre fyldt belt op. 
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Efterfyld disse steder hvis n0dvendigt. 

VIGTIGT! se tillmg bag i bogen om kontrol af oliestand i 
overgear, 

styrehusets pafyldningsprop ma ikke forveksles med 
justeringsskruen for sektorakslen, som ikke ma stil­
les. Justeringsskruen sidder ved siden af pafyld­
ningsproppen, men er let kendelig fra denne da den 
har kontrametrik. 

3) Chassissmering.

Med undtagelse af kardanleddene sm0res overalt med det i 
smereskemaet angivne fedt (se side 39 og planche bag i "hand­
book"). Chassissm0ring b0r helt udf0res pa et bilvmrksted, 
hvor der er trykluftsm0reapparat, men kan ogsa udf0res med 
handfedtspr0jte. Pase, at fedtet ikke skubber de gummiga­
mascher, som afskmrmer visse af sm0restederne, ud af stilling 
saledes at snavs kan trmnge ind. Gennemsm0r sa grundigt, at 
der trmnger en smule fedt ud "i den anden ende". 

Ved hvert forhjul: 

2 nipler ved styrebolten (wheel swivel, planche, pkt. 2) og 10) 

2 " forbindelsesarmen (steering tie-rod, planche, 
pkt. 3 og 11). 

Under sm0ring af styreboltenes kugleled ber forvognen l0ftes 
med donkraft, hvorved fort0jet aflastes sAledes at fedtet 
trmnger bedre ind, 

Ved forhjul i modsat side af styrehus desuden: 

1 nippel ved det "falske" styrehus (steering idler housing, 
planche, pkt. 1) 

Midt under vognen: 

2 nipler ved kardanleddene (propeller shaft universal joints, 
planche, pkt. 13 og 15) 

Kardanleddene skal smeres med olie! 

1 nippel ved kardanakslens glidemuffe (propeller shaft 
splines, planche, pkt. 14) 

Sidstnmvnte sm0rested findes kun pa overgear-modellen. 
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Under bagvognen: 

2 nipler ved handbremsekablerne (handbrake cables, planche 
pkt. 6) 

4) Smering af strmnfordeler.

Strmnfordeleren sidder foran ved motorens hejre side. Af­
tag bakelitdmkslet, der er fastholdt af to spmndebejler. 
Fjern rotorarmen, stremfordeleren ser nu ud som vist pa fig. 
19. Dryp et par draber motorolie ned omkring skruen A, giv 
tappen B � dr!be og centrifugalregulatoren et par draber
gennem abningerne ved kanten af afbryderpladen. Smer afbry­
derknasten C let med fedt, pasmt atter rotorarm og dmksel.

Pas pa, at der ikke kommer olie andre end de nmvnte steder 
og specielt ikke pa platinerne, hvorved man risikerer at tmn­
dingen svigter. 

5) Undersegelse af vmdskestand p! akkumulatoren.

Akkumulatoren er anbragt under motorhjelmen pa forbrmdtet. 
Vmdsken skal stA 5-10 mm over pladerne. Det ma kun efterfyl­
des med destilleret vand. Man ma aldrig bruge en metallisk 
genstand til at "lodde" vredskestanden, da der derved kan eke 
en eksplosion. 

Hvis polskoene og polerne er sulfaterede, renses de {med 
en trmpind eller lignende) og berates rene med en stalberste 
til dAt sidste spor af sulfatmassen er vmk og smeres til slut 
ind i vaseline. 

6) Undersegelse af vmdskestand i bremsevmdskebeholder og vmdske­
beholder for hydraulisk aktiveret kobling.

Begge disse vmdskebeholdere findes ved motorens bagende i 
"ratsiden'l af vognen, se planche pkt. 12 (brake and clutch 
master cylinder reservoirs). afskru dmkslerne og efterfyld 
hvis beholderne ikke er helt fulde. 

Der ma kun efterfyldes med den i smereskemaet nmvnte vmdske 
(Lockheed Hydraulic Brake Fluid to S.A.E. Spee. 7o R.2) Iblan­
ding af andre bremsevmdsker kan medfere en smrdeles bekostelig 
reparation. Iagttag den yderste renlighed, saledes at der ikke 
kommer den mindste smule snavs i beholderne. 
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7) Ombytning af hjul.

Dette er hensigtsmmssigt for at opna ensartet og jmvnt 
slid pa dll!kkene. Vognen klodses op under udferelsen, klod­
serne anbringes under donkraftkonsollerne og ikke under bag­
aksleu endsige under fortejets bevmgelige dele. 

Fig. 31 viser to mAder at bytte hjul pa, det er bedst at

inddrage reservebjulet i turnus'en (til bsjre pa fig. 31). 

Benyt lejligheden til at fjerne sten, sem o. lign. som 
sidder i dmkkene. 

8) Rensning og justering af platiner.

Underssg om platinerne er svmrtede eller brmndte. Hvis 
dette er tilfmldet, aftages afbryderarmen efter at metrik, 
klemskrue og isoleringsmuffe er fjernet fra afbryderfjede­
rens tap. Rens platinerne med en finkornet karborundumsten 
eller med smergellmrred (ikke fil eller sandpapir), fjern 
metalstsv og slibepulver med en petroleumsvmdet klud. Mon­
t�r atter afbryderarmen. 

Justering sker ved at smtte vognen i topgear og rokke med 
den indtil platinernes afstand er sterst mulig. Denne af­
stand skal vmre 14-16 tusinddel inch. (o,35-o,4o mm) og ma­
les med det bertil beregnede vmrktej (kombineret skruetrmkker 
og bladseger), se fig. 2o. Er afstanden ikke korrekt, lesnes 
de to skruer mmrket med pile, hvorefter afstanden justeres 
ved at dreje pa den skrue med ekscentrisk hoved, som ses lige 
under nmrmeste pil pA fig. 2o. EftermAl efter fastspainding 
og foretag en yderligere kontrol ved at skubbe vognen ea me­
get, at nmste bjsrne af afbryderknasten Abner platinerne, 
bvorefter der males igen. 

Justering af tomgangshastighed. 

Tomgangen justeres efter at motoren er varmet grundigt 
igennem. 

Hver karburator bar en skrue til indstilling af gasspjml­
det (mairket A pa fig. 23) og en skrue til justering af blan­
dingsforholdet (llllBrket B pa fig. 23). Karburatorernes gas­

spjmld er forbundet med en a.keel, som bmrer en elastisk kob­
ling, der kan frigsres ved bjmlp af en spmndbolt (llllBrket C 
pa fig. 23). 
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For at indstille tomgangen rigtigt, er det nsdvendigt at 
afmontere f'orgreningshuset, aom f'orbinder karburator.er og 
luf'tfilter, idet man ellers ikke kan sikre aig, at karbura­
torerne auger lige meget. Deref'ter lssnea spmndbolten Cog 
skruerne B skruea helt i bund og deref'ter 1 1/4 omdrejning 
tilbage. Det er af' stsrate vigtighed, at skruerne B star 
nsjagtig i samme stilling. 

Berpa startes mptoren, og man stiller pa skruerne A ind­
til karburatorerne auger lige meget. Dette konstateres ved 
at lytte med et kort stykke kslerslange, hvis ende holdea 
til karburatorens indsugningsabning. Pas pa at holde slan­
gen i sanune stilling ved begge karburatorer! Sugningen kan 
ogsa kontrolleres ved at holde handen over indsugningsabnin­
gen med let spredte f'ingre. Under denne justering af' gas­
spjmldene ma skruerne B ikke stilles. Pase, at skruerne A 
hviler fast mod stoppene pa karburatorhusene, specielt ved 
den karburator, hvis spjmld ikke pavirkes af' speederforbin­
delsens returfjeder nar spmndebolten C er lssnet (karburato­
ren til hejre pa fig. 23). Omdrejningstallet skal vmre ea. 
650 o/m efter denne justering. 

Dernmst justeres blandingsforholdet, idet det erindres, 
at skruerne B altid skal fslges ad (brug to skruetrmkkere 
samtidigt.). Skruerne B skrues udefter med 1/4 omdrejning ad 
gangen indtil motoromdre,jningerne £alder mmrkbart, og derpa 
atter indefter med 1/4 omdrejning ad gangen indtil hsjeste 
tomgangshastighed nas. 

Sluttelig efterjusteres tomgangshastigheden ved at stille 
pa skruerne A, som drejes nejagtigt lige meget. Efterkontrol­
ler sugningen endnu en gang og fastspmnd spmndbolten C. Kon­
troller, at skruerne A hviler fast mod hver sit stop. 

Resum�: 

1) 

2) 

3) 

4) 

afmontor forgreningsreret, opga spmndbolten C, drej 
skruerne B helt i bund og derpa 1 1/4 omgang tilbage. 

start motoren, afbalancer sugningen ved hjmlp af skru­
erne A uden at rsre skruerne B. 

juster blandingen ved at dreje lige meget pa skruerne 
Buden at rsre skruerne A, 

efterjuster tomgangshastighed ved at dreje skruerne A 
lige meget uden at rere skruerne B. 
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5) Efterkontroller augning, fastspa,nd spmndbolten C.

9) Justering af handbremsen.

Savel for- som baghjulsbremser er selvjusterende, Der 
kan derfor kun blive tale om justering af handbremsetrmkket 
til baghjulsbremserne, Dette foretages ved at stille p! den 
med en pil mmrkede 111.0trik pa fig. 3o indtil slsret i hand­
bremsetrmkket er tilfredsstillende (svarende til 3 "klik"). 
Lsft bagvognen pa donkraft og kontroller, at handbremsen 
ikke slmber, 

8000-km eftersyn. 

2) Rensning af luftfilterelement.

Filterelementet renses i benzin og dyppes i motorolie, 

3) Rensning af benzinfiltre i karburatorer.

De to banjobolte, som forbinder benzinledning og karbu­
rator, afskrues og benzinledningen bsjes til side saledes at 
filtrene, som sidder i hullet bag banjoboltene (der er mmr­

ket med pile pa fig, 24), kan udtages og renses i benzin. 
Pas pa de to sma pakninger ved hver banjobolt. 

4) SIII.IJring af baghjulnav.

Smsreniplens placering see pa planchen, pkt. 16 (rear 
wheel bearing). Her smsres lidt sparsomt1 hvis der smsres 
for meget, trreder fedtet ud af et hul pa bagakselreret. 

�) Smering med oliekande. 

Flg. steder smsres: 
speederpedalen og dens forbindelse til gas­
spjreldene, 
motorhjelmens hrengsler og lase. 
bagagerumsklappens do. 
dmkslet over benzinpafyldningsstutsen. 
handbremsens palmekanisme. 
dsrhrengsler og lase. 
viskerarmenes lejer. 
forsredernes indstillingsmekanisme. 
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6) Efte.rprevning af ventilatorremspmnding.

Ventilatorremmen skal kunne trykkes ea. I cm ned midt 
mellem ventilator og dynamoremskive, se fig. 21. Hvis den 
er for slap, lsenes dynamoens faetepmndingebolt (foroven 
pa fig. 21) og de to vippeakeebolte (forneden pa fig. 21), 
dynamoen presses udad til spmndingen er passende, hvorefter 
boltene atter epmndee til og epmndingen kontrolleree. 

(7) og (8) ml normalt udfsree pa vmrketed, helst hos forhandler.
Vedr. punkt (8) ee afenit "Forekellige eervicearbe,ider". 

" " (7) ee 16000-km eftereyn, punkt (9). 

16000-km eftereyn. 

3) Skiftning af gearkaeeeolie.

Foretagee letteet efter kerael ea olien er gennemvarm. 
Se pkt. 2) under 4000-km eftersyn vedrerende placering af 
aftapninge- og pafyldningeprop. 

Hvie vognen er forsynet med overgear foretagee denne opera­
tion pa en noget anden made, ee tillmg bagi bogen. 

4) Skiftning af differentialolie.

Foretages letteet efter kersel ea olien er gennemvarm. 
Se pkt. 2) under 4000-km eftersyn vedrerende placering af 
aftapninge- og pafyldningsprop. 

Pas neje p!, at olien er HYPOID-olie som angivet i emere­
ekemaet. 

5) Rensning af oliefilter i motorens sump.

Filtret sidder bag den cirkulmre plade under sumpen (mmrket 
med en pil pa fig. 22) og er tilgrengeligt nar denne fjernes. 
Filtret afmonteres efter aftapning af motorolien, renses i 
benzin og monteres atter. Pakningerne skal udskiftes. 

6) Rensning af benzinpumpefiltret.

Benzinpumpen sidder i bagagerummets venstre side bag en af­
tagelig skmrm. 
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De 6 skruer, der fastholder bundpladen (mrerket med.pil pa 
fig. 25) aftages, hvorefter filtret kan udtages og renses 
i benzin. 

7) Justering af forhjulslejer.

Adskil og rens forhjulslejerne. Sm0r atter ved at paf0re 
det anbefalede sm0remiddel i det ringformede rum imellem 
lejernes ydre l0bebaner og et tyndt lag pa akseltappen. 
Lejet skal IKKE pakkes med fedt, og navkapslen skal ikke 
fyldes. 

Endesl0ret skal vrere 5/looo inch (o,13 mm), hvad der sva­
rer til 1/6 omdrejning tilbage efter fuld tilspmnding af 
m0trikken. Sl0ret skal lige okkurat vrere mrerkbart. 

8) Eftersyn og rensning af bremser.

B0r savidt muligt udf0res hos forhandler. Uoriginale be­
lregninger mA absolut ikke monteres. 

(9) Udskiftning af trendrer.

Selv om trendr0rene tilsyneladende er helt iorden b0r de ud­
skiftes. Udgiften hertil vil hurtigt opvejes af formindsket 
benzinforbrug. 

I denne forbindel se skal nrevnes, at det er nedvend i_gt at 
bruge trendrer med lavere gl0detal, sAfremt vognen bliver 
k0rt langsomt og gearskiftning undgAs savidt overhovedet 
muligt. Isa fald kan motoren ikke prrestere den fulde ydel­
se. Ved normal k0rsel, hvor de heri givne kerselsvejled­
ninger f0lges, opstar ingen vanskeligheder. 

Til trendr0rene ma kun trendr0rsn0glen anvendes og under ingen 
omstrendigheder fast negle eller svenskn0gle, da disse meget 
let vil bevirke, at isoleringen edelregges, 

Trendr0rspa.kningen skal altid udskiftes ved afmontering af 
et trendr0r. 

Da topstykket er af letmetal og ikke forsynet med srerlige 
stAlb0sninger til trendr0rene, mu f0lgende pases for at und­
ga beskadigelse af trendr0rsgevindene i topstykket: 



Afmontering: 

Monte ring 
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trendr0rene b0r skrues af nar motoren er varm, 
da letmetallet udvider sig mere end Mtal----;;g­
gevindet altsa strammer betydelig mindre. 

trendr0rene skrues i med fingrene og efterspren­
des meget let med trendr0rsn0glen. Derpa star­
tes motoren, og f0rst nar den er varm sprendes 
endeligt efter, noget hardere end fer, men 
ikke sa hardt eom muligt. Med en ny trendr0rs­
pakning opnas trethed let uden kraftig faet­
sprending. 

(10) "Tuning" af motoren,

Udf0res helst hos forhandleren. Se dog afenittet "Forekel­
lige servicearbejder".
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F O R S K E L L I G E S E R V I C E A R B E J D E R. 

Dette afsnita hovedform!l er at tjene som hjrelp og vejled­
ning for mekanikere, som ikke er specielt Jaguar-uddannede; i 
de tilfrelde, hvor det er nodvendigt at lade vognen reparere af 
et vrerksted, som ikke yder Jaguar-service, er det absolut ned­
vendigt, at vrerkfsrer eller mekaniker gennemlreser det til den 
p!krrevede service eller reparation avarende afsnit heri. 

Som for nrevnt bor man foretrrekke at lade alt service- og 
reparationsarbejde udfere hos forhandler eller - for hjmlpeag­
gregaternes vedkommende - hos specialforhandlere for disse. De 
i dette afsnit omtalte arbejder lader sig dog absolut udfore af 
en dygtig og samvittighedsfuld mekaniker uden Jaguar-trrening, 
nar de givne forskrifter overholdes ubetinget. 

MOTOREN. 

Motoren i Jaguar-vognene er konstrueret saledes, at den 
forener et maksimum af ydeevne med et minimum af pasning, ser­
vice og reparationer, der til gengreld ma udfsres nojagtigt ef­
ter forskrifterne. Motorens ydeevne og omdrejningstal er langt 
hojere end det normale, hvorfor der er draget srerlig omsorg for 
en minutios afbalancering af alle bevregelige dele, og denne ba­
lance ma under ingen strendigheder ga tabt. 

Hovedregler for alt arbejde med motoren: 

1) Mmrk samtlige dele for adskillelse, ogsa hvor dette rent
umiddelbart ikke skonnes nodvendigt, og overbold denne mrerk­
ning ved samling.

2) Hvis det bliver nodvendigt at foretage reparationer, som ikke
er omtalt heri, ma tolerancer og spillerum ikke skonnes, men
skal fremskaffes fra en forhandler.

3) lngen uoriginale dele ma monteres, ligegyldigt hvor nojagtigt
de matte vrere lavet.

4) De pa side 4 angivne vridningsmomenter skal overholdes nejag­
tigt. De omtalte steder skal der bruges indikatornegle.

5) Pinlig renlighed ma iagttages under samling,

6) Topstykke- og trendrorspakninger skal fornys, nar en samling
demonteres. Ogsa andre pakninger bor fornys.
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Arbejder i forbindelse med topstykket. 

De to ovenliggende knastaksler trmkkes af en kmde, der le­
her over et mellemkmdehjul. Dette trmkkes atter af en mellemkmde 
fra krumtapakslens kmdehjul. 

Mellemkmdens strammeanordning er automatisk virkende. 

Knastakselkmdens- spsnding reguleres ved at dreje den eks­
centriske tap, hvorom kmdestrammerhjulet drejer sig. Tappen fast­
holdes i forhold til den forreste lejebuk dels af en lAsemetrik, 
dels af en fortandet laseskive i forbindelse med en fjederpavir­
ket lasepal. Adgang til disse dele opn!s ved at aftage andere­
rets tilslutningshus. 

Knastakslerne har hver en fla.nge i den forreste ende, Denne 
boltes til en laseskive med udvendig fortanding passende til en 
indvendig fortanding i knastakselksdehjulene, Laseskive og knast­
akselkmdehjul sikres indbyrdes af en cirkelformet lasefjeder, 
Laseskiverne er forsynet med tappe passende til en slide i for­

reste lejebuk, 

Knasterne arbejder direkte p! ventillofterne, Imellem disse 
og ventilerne er indlagt justeringsskiver, hvis tykkelse bestem­
mer ventilspillerummet, 

Det er af afgerende betydning at felge instrukserne i de pafel­
gende afsnit ganske nejo, idet ventilerne ku.n beskadiges dels 
ved at stede mod stemplet og dels ved at stede mod hinanden, 
Felgende ma smrlig pases: 

1) Drej ikke motoren med kmdehjulene taget af knastakslerne nar

topstykket sidder pa motoren.

2) Drej ikke knastakslerne nar topstykket er aftaget. Er det
nedvendigt at dreje den ene knastaksel mA den anden aftages,

3) Nar topstykket pasmttes skal knastakslerne sta i den pa fig,
32 viste stilling og stemplet i cylinder nr, 6 (den forreste)
skal vmre i topstilling efter kompressionsslag (ses pa roto­
rens stilling).

4) Topstykket ma ikke anbringes direkte pa et plant underlag
fer knastakslerne er afmonteret,
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Adskillelsen af topstykket. 

So.mtlige forbindelser til dette aftages. Knastakseldmkslerne 
aftages og ander0rets tilslutningshus fjernes (bemmrk at mellem­
pladen heri skal sidde saledes, at hullerne "ve�odret"). 
Knastakselkmden slmkkes ved at l0sne lasem0trikken, trykke palen 
tilbage og dreje laseskiven med uret (fig. 33). 

Mmrk knastakselflanger og -kmdehjul tydeligt. Klip sikrings­
tr&.den for bol tene over, skru bol tene ud og trmk knastakaelkmde­
hjulene frem, s!ledes at tappene glider ind i elidserne i forreste 
lejebuk. Her kan de faetspmndes ved hjmlp af to m0trikker fra 
udstadsflangesamlingen, se fig. 34, Adskil ikke knastakselkmde­
hjul fra liseskiver, det er normalt ikke n0dvendigt og komplice­
rer so.mlingen noget. Nir boltene er fjernet, m! hverken knast­
aksler eller krumtapaksel drejes bort fra "timing"-atillingen. 

Rmkkef0lge for spmnding af topstykkeboltene: 

15 17 
13 7 

14 10 

5 

4 

1 

2 

3 

6 

9 11 

8 12 
16 18 

19 

20 
motorena forende. 

Boltene l0snes i omvendt rmkkefelge, Nwilrene 1-14 er de egentlige 
topstykkebolte, 15-20 tappe, der fastholder topstykket til kmde­
trlllkshueet. 

1/2 
kan 
nar 

pA. 

Topstykkeboltene lesnes 1/2 omgang i ovennmvnte orden, atter 
omga.ng nar man har vmret dem alle igennem o.s.v, indtil de 
afskrues med fingrene. Topstykkeboltene ma f0rst aftages, 
motoren er ganske kold, da topstykket ellers kan blive skmvt. 

Topstykket aftages nu med manifolds og karburatorer siddende 
Toppakningen bortkastes, 

Topstykket anbringes pA filebmnken, manifolds og karburato­
rer o.ftages. 

Aftag knastaksellejernes overparter og iagttag mmrkningen, 
Overparterne aftages saledes at man f0rst l0sner de to bolte for 
det bagerste leje 1/2 omgang, sa boltene for det nmste o,s.v., 
indtil man er raden igennem og begynder forfra o.s.v. Knastak­
slerne l0ftes nu ud, hvorefter ventill0ftere og justeringsskiver 
kan fjernes. Lreg delene saledes, at der ingen risiko er for om­
bytning ved so.mlingen. 
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Anbring en trek.lads lavet til formllet og med form som for­
brmndingerummet p& filebmnken og 1mg topstyk.ket over den, s&ledes 
at ventilerne etoppes af klodeen, Pree fjedertallerkenen ned og 
udtag den opslidsede l&sekonus. Fjedertallerken, ventil og fjeder 
kan nu udtages. Samtlige ventiler udtages p& samme m!de. � 
at de er nummererede og at cylinder no, 1 er bagerst modsat det 
normale, altsl ved svinghulsenden af motoren. 

Afkulning og ventilslibning. 

Fjern ethvert epor af kul fra forbrmndingsrum og porte, ind­
eugnings- og udstedningsk&n&ler uden brug af ekraber, skruetrmk.ker, 
groft emergellmrred eller andet hlrdt vmrktej, da dette vil beska­
dige overfladen, fordi topstykket er af letmetal, som er et bledt 
materiale. Benyt kun en paraffinvmdet klud eller, hvis dette ik.ke 
er tilstrmkkeligt,meget fint, brugt emergellmrred som olieresJ i 
nedsfald st&luld. Rens vandkamrene i topstykket (ikke med kemieke 
midler som syrer, soda o. lign.) pl samme vie. Rens stempelkro­
nerne for kul og pakfladerne pA topstykke og cylinderblok. Vmr 
emrlig omhyggelig omkring tappene. 

Ventilsmderne slibes pl normal m!de, smdevinklen er 45° for 
udsteds- og 3o0 for indsugningsventilerne. Fjern omhyggeligt alt 
slibepulver og anavs inden samling. 

Justering af ventilspillerum. 

Inden aftagelsen af topstyk.ket skal ventilspillerummene op­
noteres, og bogstaverne p! de pAgmldende ventilers justerings­
skiver ligeledes, s!ledes at man for hver ventil har blde det 
mllte spillerum og justeringsbogstavet. 

De nmvnte bogstaver refererer nemlig til justeringsskiver­
nes tyk.kelse, idet A er tyndest og S tikkest. Springet mellem 
to bogstaver er 1/looo inch. (0,025 mm). Hvis ventilspillerum­
mene ikke er korrekte, ml der fra forhandleren fremskaffes ju­
steringsskiver svarende til det korrekte spillerum, Hvis man 
f.eks. har m!lt et ventilspillerum p! 7/looo inch fer adskillel­
sen p! en indsugningsventil, skal man bruge en justeringsskive,
som er 3 bogstaver "hejere", da det korrekte spillerum er 4/looo inch.
Hvis den oprindelige justeringsskive var mmrket D, skal man altsA
ved samling bruge en skive mmrket G.

Det er altid klogt at efterm!le justeringsskiverne med mi­
krometerskrue, da de kan variere nogle f! brekdele indenfor hvert 
bogstav. 
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Samling af topstykket, 

Ventiler m.m. ismttes under n0je iagttagelse af numrene og 
bogstaverne. Knastaksellejernes overparters bolte skal spmndes 
med det side 4 angivne moment, topstykkebolte i rigtig rmkkefol­
ge og med det side 4 angivne moment. Knastaksellejeboltene ma 
kun spmndes I nar knastakslen under fastsp11mdingen holdes i "ti­
ming"-stillingen. 

"Timing"· af knastaksler. 

Hvis knastakslerne ikke er synkroniseret ganske nejagtigt 
med krumtapakslen, vii ventilerne abne og lukke pa forkerte tids­
punkter, og det kan ske, nar fejlen er stor, at ventiler og stemp­
ler rllJlllller hinanden med alvorlig beskadigelse til f0lge, For at 
opna den rigtige "timing" ma felgende iagttages1 

1) Knastakslerne fastslAses ved at anbringe de lmrer, der fin­
des i vmrktejsudstyret, pA de sma flanger pA knastakslerne
lige bag de storre flanger, hvormed disse fastboltes til
knastakselkmdehjulene. Lmrens tand skal passe ned i udskm­
ringen pa de omtalte sma flanger, og de to andre paaflader
skal st0ttes mod samlefladen mellem knastakselhus og -dmksel,
sig fig. 32.

2) Drej motoren sAledes at stempel no. 1 og 6 kommer i topstil­
ling, og der samtidig er tmnding pA cylinder no. 6 (den for­
reste). Dette ses dels af rotorarmens stilling og dels af
en pil pA s vinghjulet, som er synlig gennem en udskmring i
dettes hus, og som skal stA nejagtigt udfor en pil pa sving­
hjulshuset.

3) Pasmt topstykket og bemmrk, at toppakninger er 1D1Brket "top"
pa den side, som vender opad, Fastsp111nd topstykket med in­
dikatornegle indstillet til1 650 lbs. inch. (7 ,5 kgm). 
Rll!kkef0lgen for sp111nding af topstykkebolte er nngivet pa
side 30. 

4) Kontroller, at knastaksler og krumtapaksel star i n0jagtigt
de f0rn111vnte stillinger. Tag m0ttrikerne af knastakselkmde­
hjulenes tappe og skyd kmdehjulene op pA knastakslernes flan­
ger.- Knnstakselkmden Bpalndes nu ved at dreje den fortandede
laseskive for kmdestrammerhjulet �ig. 33 i den engelske hand­
bog, der viser delene set gennem det hul, som fremkommer, nar 
Ander0rets tilslutningshus er fjernet) sa langt som muligt
mod uret.
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5) Boltene til se.mling af knastakselkmdehjul og knastakselflan­
ger skal nu kunne ismttes uden anvendelse af magt.- Hvis
dette ikke kan gores, skal man adskille kmdehjulene fra de­
res lasepl&der og dreje disse, indtil boltene kan ismttes
uden vanskelighed, fastspmndes og sikres med staltrad.­
Indstilling til en halv tands nejagtighed fas ved at dreje
lasepladerne 180° i forhold til kmdehjulene.- Motoren drejes
nu lidt til begge eider, og der feles efter, om splllndingen
pa kmden er passende, idet den selvfelgelig ikke ma vrere
ganske stiv, men skal kunne trykkes en lille smule sidevmrts
imellem kmdehjulene.- Hvis dett,e ikke er tilfreldet, drejes
lasepladen for strammekmdehjulet eet klik baglmns, hvorpa
lasemetrik fastspmndes.

6) Stillingen af knast- og krumtapaksler kontrolleres atter.
Hvis en sterre justering af knastakselkmdespmndingen bar vm­
ret nedvendig, ma man undertiden mndre den indbyrdes stilling
af det ene knastakselkmdehjul og dettes laseskive for een af 
knastakslerne, idet det stadig erindres, at kmden skal vmre
stra.m, fer nogen indstilling foretages.

7) Drej motoren igennem for handen som ekstra kontrol og �
troller for sidste gang krumtapakslens og knastakslernes
stillinger samt knastakselkmdespmndingen.

8) Monter de evrige dele og forbindelser. Ved trendrerene be­
mmrkes f0lgende1

Trendrerspakningen skal al tid udskiftes ved afmonte ring af et
t,mndrer.

Da topstykket er 41,f letmetal og ikke forsynet med smrlige stU­
besninger til tmndrerene, ma felgende pases for at undga be­
skadigelse af tmndrersgevindene i topstykket1

Trendrerene skrues i med fingrene og eftersprendes meget let
med tmndrersneglen. Derpa startes motorert, og ferst nar den
er varm spaindes endeligt efter, noget hardere end fer, men
ikke sa hardt som muligt. Med en ny tmndrerspakning opnas
tmthed let uden kraftig fastspmnding.

"Tuning" af motoren. 

1) Varm motoren op til normal driftstemperatur (70-8o0c).

2) Tag kompressionspreve (korrekt tryk se side 4 heri). Denne
udferes med varm motor og aftagne trendrer. Motoren drejes med
starteren.
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3) Kontroller at str0111fordeleren er i orden1

-platinerne skal vmre rene og gnistgabet skal Vlllre korrekt.
-hsjspmndingekablernee isolation ekal Vlllre hel og ren.
-alle forbindelser skal vmre gode.
-vacuumregulatoren skal fungere.

4) Rens, prev og juster tmndrsrene.

5) Kontroller ventilspiller111D1Dene, Et spillerum etsrre end det
korrekte er uskadeligt, hvis afvigelsen ikke er for stor, i
hvilket tilfmlde man vii here en tydelig klapren. Derimod er
for smiventilapillerUlll edelmggende for ventilerne, og man ma
derfor absolut ikke st:tlle ventilerne "tmttere" end fe.brikken
opgiver for at undgi stej. Den avage klikkende 1yd fra venti­
lerne skal vmre der.

6) Gennemprsv benzinpumpen, rena benzinfiltrene i karburatorerne
og pumpen. Se side 36, 37 og 38 heri.

7) Kontroller tmndingaindetillingen,

Platinerne skal netop begynde e.t Ahne, nAr atemplet i cy­
linder no. 6 er 6° fra topstillingen, avarende til l 3/4 te.nd 
p! startkre.nsen. lndatillingen forete.gea ved at leene den 
klemskrue (synlig under vacuumregulatorene membre.nhue pa 
fig. 19), der fe.stholder etremfordelerhue og -akael i forhold 
til hinanden. Mikrometerjusteringsskruen eke.I herunder et! 
i midteretillingen. 

8) Kontro Iler, juster og synkroniaer ke.rburatorerne. (Se aide 22).

9) Foretag afsluttende tmndingeindetilling under en vejpreve.

Motoren skal, n!r den er varm, klirre herligt ved accele­
ration i 4. gear med speederen i bund ved ea. 2500 o/m. Mi­
krometerjueteringeskruen ma dog ikke etilles mere end 6 klik 
til nogen af siderne, 

0vrige arbejder pi motoren. 

Disse krmver viden om en rmkke tolerancer og specielle for­
holdregler, hvorfor de ber foretages hos forhandleren. Da de vil 
vmre uhyre ejmldent forekommende, n!r vognen passes forskriftsmms­
sigt, vil et sadant arrangement blive vmeentligt billigere end man 
umiddelbart skulle synea. 
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0MBYTTERM0T0RER 0G 0MBYTTERT0PSTYKKER. 

1) Originale fabrikshovedreparerede JAGUAR motorer, leveres
fra Coventry med fuld fabriksgaranti gmldende indtil 3 maneder
efter montering. Motorerne leveres med svinghjul, kobling,
strsmfordeler, dynamo og karburatorer og er afprsvede pl fabri­
kens prsvestand, Ombytterprisen er  netto kr, 3.100,00, hvilket
fo�stAs excl. montering og - ved eventuel levering til Vll!rkste­
derne i provinsen - excl. forsendelsesomkostninger. Ved leve­
ring til vmrksteder i provinsen bar den nye motor en forsendel­
sesvrerdi af kr. 7,800,00. Der vil da normalt kunne opnas et
belsb af kr. 4.700

1
00 ved returner�ng af den udskiftede motor,

idet der tages forbehold over for mangler i form af tmring, brud,
frostsprmngning, el, lign., der vil gore motoren belt eller del­
vis utjenlig til genopbygning, Underssgelsen foretages af vort
firma i Ksbenhavn fer videresendelsen af motoren til England,

Starteren er den eneste del, som ved dette arrangement skal 
overflyttes fra den gamle motor til den nye, og slfremt repara­
tion af denne er nsdvendig sker dette derfor mod ekstra beregning, 

2) Ombyttertopstykker, Ombytterprisen afhmnger her af tilstanden
af det udskiftede topstykke, Der ml normalt regnes med en �en
arbejdslsn pa 3-400 kroner, og derudover kommer vmrdien af de dele, 
der eventuelt ma udskiftes. I tilfrelde, hvor der snakes ombytning,
vil forsendelsesvrerdien af topstykket for provinsens vedkommende
vmre kr, 2.850 ,00, Afregning for det returnerede topstykke vil
fremkomme senest 3 dage efter modtagelsen, og det godskrevne be­
lob vil reprresentere forskellen mellem kr, 2,850 ,00,og de direkte
udgifter ved istandsrettelsen af det udskiftede topstykke, idet der
ogsa her ma tages sredvanligt forbehold over for brud, trering eller
lign., der gsr det udskiftede topstykke utjenligt til genopbygning.
SAfremt det mltte enskes, kan vore kunder ogsl fa deres eget top­
stykke retur i klargjort stand. Normal varighed fra modtagelse
til afsendelse er 3 dage.

Det ma i forbindelse med topstykkerne strerkt tilr!des kunder i 
provinsen at g0re brug af dette ombytnings- eller istandgerelses­
arrangement, Varigheden af vognens vrerkstedsophold ved -en top­
stykkerensning eller istandgsrelse vil jo, ved benyttelse af om­
bytterarrangementet, kunne nedbringes til de fl timer, der omfat­
ter afmontering af det gamle topstykke og montering af det nye. 

Tillige opnas der, at topstykket bliver belt perfekt med mindst 
mulig udgift. Safremt man pA bessgt servicevrerksted ikke er i 
besiddelse af det nedvendige, righoldige udvalg af justerings­
skiver, vil det nemlig vrere vanskeligt at indstille ventilspille-
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rummene nejagtigt. Justeringen sker normalt ved at ilmgge prm­
cis den tykkelse af original justeringsskive, der er nodvendig 
for hver enkelt ventil. Denne lille komplikation ved JAGUAR's 
ventilindstillingssystem opvejes iITTTrigt fuldt ud af den store 
fordel, at der aldrig behoves foretaget nogen som helst form 
for ventilindstilling imellem de tidepunkter, hvor en ventil­
alibning eller en topstykkeiatandgerelae udforee. 

NB. For en ordens skyld nmvnea, at de anferte priser er afhreng­
ige af prismndringer fra fabriken eller andre forhold, der 
mAtte fA indflydelee pA priedannelsen. 

Fabrikat S.U. 

BENZINSYSTEMET. 

Benzinpumpen. 

Benzinpumpen er elektrisk og virker kun, nAr der er fri afetrem­
ning (motor i gang eller trykrer aftaget) og tmndingen er eat til, 

Gennemprevning af benzinpumpe og -rer. 

Trykreret tagee af ved karburatorene og tmndingen smttee til. 
NAr pumpen er i orden, kommer der en kraftig atrAle fra reret og 
eamtidig her�a en svag klikkende 1yd. 

En for svag etrAle skyldes oftest snavset filter, delvis til­
stoppede rsr eller at pumpen auger falsk luft. Det aidstnmvnte 
konetateres ved at aftage trykledningen (den overate), smtte en 
kort slange pA stutsen og stikke dennes anden ende ned i et li­
termAl eller lignende. Falsk luft vil vise sig ved, at der "kom­
mer bobler med ud" af ele.ngen. 

Svigtende benzintilfsrsel kan have flere Arsager, de almin­
deligste er nmvnt nedenfor i den orden, hvori de lettest afhjmlpes; 

1) pumpena kontakter hmnger eller en ventil klemmer:
giv pumpen et par lette slag med handen.

2) pumpens stremforsyning svigter:
undereeg forbindelserne, se strmnskemaet ..

3) pumpens kontakter er brrendt fast:
aftag bakelitdrekslet og rens dem med en klud eller lignende.



4) sugeledningen belt tilstoppet1
afmonter og gennemblres den.

5) kompliceret fejl ved pumpen1
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kan Iron rettes hos en Jaguar- eller S.U.-forhandler. Dog kan
ventilhuset udtages og ventilerne renses, nar 0verste dmksel
afmonteres.

KARBURATORENE. 

Fabrikat 
Indsugningsabning 
Hoveddyse 
Luftdyse 
Blandingsr0r 
Accelerationspumpedyse 1 
Kompensationsdyse 
Kompensationsluftdyse 
NUeventil 
NAleventilens pakning 
Startdyse 
Startluftdyse 
Accelerationspumpe 

Solex doY11draught 
24 mm 
115 

180 
14 
55 
So 
1,2 mm 
1,5 mm 
1 mm 
GS. lo5 
GA. 4,5 
72 

Ovennrevnte specificationer er gmldende fra motor BB 3118, Tid­
ligere motores karburator specificationer kan bringes i overens­
stemmelse med ovenstAende.- (Servicebulletin no. 194).-

Tomgangsjustering er omtalt side 22, 

I det felgende gives nogle anvisninger pA afhjmlpning af visse 
almindeligt forekommende fejl. Se fig. 37, der viser placeringen 
af dyser, reguleringsskruer m,v, 

1 : tomgangsjusteringsskruer 
2 1 blandingsreguleringsskruer 
3 1 hoveddyser 
4 accelerationspumpedyser 
5 kompensationsdyser, 

VIGTIGT I dyser ma ikke renses med staltrad, nale o. lign. 
harde genstande, hvorved deres kalibrering 0delmgges, 
Brug et bar fra en klredesb0rste eller bedre : trykluft, 

Darlig tomgang kan skyldes at den ene eller begge kompensations­
dyser er tilstoppet. 
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Motoren "kan ikke tage gassen" : dette kan skyldes forstoppede 
hoveddyser eller accelerationspumpedyser. Accelerationspumper­
nes virkning kan kontrolleres ved at abne gasspjreldene hurtigt, 
hvorved en "douche" sprejtes ind i luftindsugningstragtene. 

Startvanskelighed : kan skyldes tilstoppede startdyser eller ud­
luftningsrer for indsugningsmanifold (se fig. 38). 

Bjergk0rsel hvis vognen normalt k0rer mellem 1500 og 3000 m 
over havets overflade tilrades det at benytte hoveddyser llo, 
hvis vognen normalt kerer mere end 3000 m over havets overflade 
hoveddyser lo5 og kompensationsdyser 55. Dette har nreppe aterre 
interesse for danske ejere! 

TA<:NDINGSSYSTEMET. 

Det elektriske anlreg er af I.ucas-fabrikat, hvorfor service 
og reparationer (foruden af Jaguar-forhandlere) kan ydes af spe­
cialforhandlere af Lucas-udstyr. 

Unders0gelse og rettelse af smafe.jl ved trendingssystemet. 

1) Forvis Dem om, at akkumulatoren er fuldt opladet (cellepre­
ver (arreometer) eller kortslutningsvoltmeter).

2) Start motoren og fastger speedert.rrekket (ikke stille pa tom­
gangsskruer), saledes at der opnas en hurtig tomgang (7oo-
9oo omdrejninger i minutet).

3) Foretag den sredvanlige kortslutningspr0ve af trendrerene,
idet defekte kabler eller trendr0r afslerer sig ved, at motoren
ikke gar mere ujrevnt nar den pagreldende cylinder kortsluttes.
Hvis trendingen pa en cylinder er darlig eller svigtende, ta­
ges kablet fra og der proves, om kablet alene giver en god
gnist (ea. 5 mm). Er dette tilfreldet udskiftes trendreret, er
det ikke tilfreldet underseges det pagreldende kabel for darlig
forbindelse og brud pa isolationen samt for gennemslag {
str0mfordelerdrekslet (tynd sort linie, oftest mellem to elek­
troder).

Er der darlig eller svigtende trending pa alle cylindre 
fortsrettes som f0lger: 

4) Stremfordeleren renses, drekslet aftages, platinerne unders0-
ges og gnistgabet kontrolleres.
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5) Man unders0ger, om fejlen findes i primmr- eller sekundrer­
kreds ved at lade vognen skubbe med tamdingen sat til og i
h0jeste gear,

.Amperemeter stiger og falder: fejlen er i sekun<lrerkredsen 
11 d0dt 1I tt 11 primmr 

11 

svinger ikke 
(primmrkreds afbrudt helt) 
fejlen er i primmrkredsen 
(kortslutning) 

Ved fejl i sekundmrkredsen: 

Tag hejspmndingskablet af ved str0mfordelerens midterelektrode. 
Smt tmndingen til, drej motoren til gnistgabet er lukket. Hold h0j­
spmndingskablet 5 mm fra blokken og abn gnistgabet med en skraetr�k­
ker, Manglende gnist skyldes fejl i tmndspolen, som ma udskiftes, 
eller defekt h0jspmndingskabel, safremt forbindelserne er i orden, 

Ved fejl i primmrkredsen: 

Drej motoren s! gnistgabet er abent og gennemgii primmrkredsen 
med et voltmeter, idet spmndingen males f0lgende steder til stel: 

amperemeterets klemskrue B ingen sprending = forbindelsen afbrudt 
mellem a.kkumulator og amperemeter. Un­
ders0g det brune ka.bel fra klemskruen 
til startrelaiset, 

amperemeterets klemskrue A ingen sprending 

relais'ets klemskrue A ingen spmnding 

defekt amperemeter 

d!rlig forbindelae 

relais'ets klemskrue A1 

tamdingskontakt 

tmndspolens kabel efter 
at det er taget af klem­
skruen S, W. 
P!smt atter kablet. 

ingen spmnding fejl i relais, Lucaa­
forhandler eller Jaguar-do, Kabel brunt 
med blat i striber. 

ingen spmnding = d!rlig forbindelse 
for det brune kabe I -( fra A 1 over lys­
kontakten til trendingskontakten) med 
de bla atriber. 

ingen spmnding = darlig forbindelse, 
Unders0g det hvide kabel til trend­
apoleklemakrue S, W, over sikring 1 . 

tmndapolens klemmeakrue CD ingen aprending 
efter at kablet er taget 

defekt tmndspole, 

af. P!sret atter kablet. 
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Herpa males spmndingen over gnistgabet. Er denne O, fjernes 
kondensatoren og spmndingen males atter. Er der nu' spmnding, er 
kondensatoren defekt og udskiftes. 

Mal platinfjederens spamding, som skal vmre o,56-o,68 kg ved 
kontakterne, 

K£1LESYSTEMET. 

Skylning. 

Start motoren og abn begge aftapningshaner. Skru pafyldnings­
proppen af og hold vandstanden i keleren normal ved at fylde efter 
hele tiden med en slange, Nar det vand, der leber ud af aftapnings­
hanerne, er helt klart, er keleren gennemskyllet. Man lader derpa 
alt vand lebe ud efter at have standset motoren og fylder op med 
bledgjort vand eller kelevmdske. 

Se endvidere om frostbeskyttelse side 13 heri og om tmrings­
beskyttelse side 18 heri.-

Kontrol af termostat, 

Afmonter termostaten og anbring den i et kar med vand (den 
skal vmre helt neddykket), Opvarm karret og kontroller tempera-­
turen med et termometer, Termostaten skal begynde at abne ved 
7o-75° C. Pakningen mellem termostat og blok � fornys. 

KOBLINGEN. 

Mellem koblingspedalen og koblingen er indskudt en hydraulisk 
servomekanisme, der virker pa samme made som et hydraulisk bremse­
system, Herved opnAs dels en bledere virkning ved til- og frakob­
ling og dels konstruktiv frihed i anbringelse af koblingspedalen. 

Justering af koblingsfrigang. 

Frigangen ved pedalen skal vmre 3/4 inch (19 mm) og justeres 
ved at lesne kontrametrikken pa forbindelsesstangen mellem koblings­
pedal og servocylinder (se fig, 29), hvorefter forbind�lsesstangen, 
der er forsynet med ei, gevind, kan drejes. Hvis forbindelsesstangen 
skrues ind i det kugleformede hoved foroges frigangen. 



41, 

Udluftning af servomekanismen, 

PAse under hele denne operation, at vmdskestanden ikke synker 
mere end 1/2 inch (12 mm) under kanten af beholderen, 

Smt en gummislange p! niplen (se fig. 42) og lad dennes anden 
ende hmnge ned i et glas med bremsevmdske. Lesger niplen een om­
drejning, lad en hjmlper langsomt trrede pedalen i bund og skru 
niplen til fer pedalen er helt i bund. Lad pedalen gA tilbage. 
Gentag operationen indtil der ikke kommer luftbobler med ud, Husk 
at efterfylde vmdskebeholderen, 

Vmdske, som er pumpet igennem koblingssystemet skal bortkastes 
og mA ikke bruges til efterfyldning. 

Arbejder med servomekanismen og selve koblingen, 

Ber foretages hos en Jaguar-forhandler, da kendskab til tole­
rancer og specialvmrktejer kraNes, 

GEARKASSEN, 

Service- og reparationsarbejder her vil forekomme uhyre sjml­
dent og ber foretages hos forhandleren, 

KARDANAKSLER OG DIFFERENTIALE. 

Ogsa her m! det tilr!des at gi til forhandleren, specielt 
for differentialets vedkommende, idet tandflankespillerummene skal 
justeres ved brug af m!leure, 

STYRET0JET. 

Forbindelsesstangens monteringssteder har gummibssnin­
ger, hvor-ved antallet af smeresteder reduceres, og sted og 
ryeteleer fra bjulene bar evmrere ved at forplante eig til 
rattet. De yderste forbindelseeetmnger har normale kugleled. 

Indstilling af spidsningen, 

Indstlllingen skal foretages med vognen fuldt optanket, staende 
pa plan vej og med korrekt tryk i drekkene. Forbindelsesstangen er 
af den smdvanlige type med modsat gevind i enderne, 
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korrekt spidsning1 0 - 1/16 inch (o-1,6 1111D), 

Ved enhver eftermAling af styretejet skal der tages to m&­
linger for at undgA indflydelse &f eventuelle ekmvheder i daik 
og hjul, Imellem de to mAlinger skal hjulene drejes 1/2 omgang 
(11111rk dem med kridt inden opmllingen p!begyndes), det virkelige 
dl er da gennemsnittet af de to mAlinger, 

8vrige arbejder ved etyrete.jet. 

Ber foretages hos forhandleren, 

FOBTSJET, 

Almindeligt. 

Begge everete triangelarms og nederste tri.angelarms forreste 
lejer er udformet som koniske gwmaibesninger, som sammenspmndes 
med spmndeskive og krone-trikker. Disse gummibesninger id. ikke 
komme i berering ■ed olie, da de derved sdelegges totalt, 

Hvis nogle af de samlinger, hvor der er anvendt 
gummibesninger (st0dd11B111pere og triangelarme), skal aon­
teres, er det ganske nedvendigt, at vognen inden ende­
lige efterspmnding anbringes p! plan vej med rigtigt 
lufttryk i dlllkkene og fyldt op med olie, vand og ben­

zin inden denne efterspmnding foretages. Hvis man ikke 
ger dette, vil affjedringen ikke vmre i balance under 
normale kerselsforhold, idet gwmnibesningerne har en 
forspmnding, hvorfor de arbejder unormalt meget og ud­
smttes for for store pAvirkninger, 

Demontage og montage af forst0dd111111pere. 

Steddmmperne er af Girling fabrikat og krmver ingen service 
i deres leve.tid, De ber udskiftes pl ombytterbasis i tiifmlde af, 
at de ikke fungerer tilfredsstillende fremfor at forsege at re­
parere dem, Adskillelse og samling ber i alle tilfmlde !run fore­
ta.ges hos en Girling-forhandler. Man mA gere eig klart, at tele­
skopsteddmmpere er konstrueret med henblik pl udskiftning og ikke 
pa reparation. 

NAr en steddmmper skal afmonteres anbringes ferst en ea. 4" 
hej, smal trmklods pa hejkant imellem den overate triangelarm og 
fremspringet for "foraksel"-legemet, Derved hindres triangel­
armene i at bevmge sig nar vognen leftes med dunkraft og sted-
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drempere er derefter lette at aftage. Haves sAdanne trmklodser 
ikke ka.n det somme resultat opnas ved at aftage hjulene og derpA 
anbringe vognen pa trmbukke, der ststter under bremsetromlerne, 

Ved montage erindres det pa side 42 heri fremhmvede om ef­
terspmnding af gummibssningssamlinger. 

Justering af styrt (camber), 

Justeringen skal foretages med vognen stAende fuldt opt11J1-
ket pa plan vej og med korrekt tryk i dmkkene. 

MAI styrtet idet hjulene akal at! lige fremad, Der miles to 
gange, idet hjulene mmrkes med kridt og man drejer hjulene 18o0 

mellem mAlingerne. Styrtet er da gennemsnittet af de to mAli�ger, 
hvorved man undg!r forvanskni�g af resultatet pa grund af eventu­
elle mindre skmvheder i dmkkene. 

Korrekt styrt (camber) 

Styrtet mndres ved at indsmtte eller aftage mellemlmg imellem 
everste trillJlgelarms lejebuk og chassisrammen, se fig, 39, Mel­
lemlmgspladerne f!s hos en Jaguar-forhandler; en mndring pA 
1/16 inch (1,5 mm) mndrer styrtet med ea,¼� 

VIGTIGT! : ved justering af styrtet skal der indsmttea eller af­
tages samme antal mellemlmg de to steder, ellers mn­
dres ogsA castorvinklen, 

Husk at eftermAle styrt og spidsning efter justeringen. 

Justering af efterlsb (castor). 

Justeringen skal foreta.ges med vognen staende fuldt optan­
ket pa plan vejbane og med korrekt tryk i da!kkene, 

Korrekt efterlsb (castor)1 + 1/2 - + 1°, 

Efterlsbet mndres ved at fl
r

tte mellemlmg mellem styrebol­
tene og de sverste triangelarme se fig, 4o)fra forside til bag­
side, Det er unsdvendigt at adskille styrebolt og triangelarm, 
idet mellemlmggene er opslidsede, Er efterlsbet for stort flyt­
tes mellemlmg fra for- til bagside, er efterlsbet for lille fra 
bag- til forside af styrebolten, 1/16 inch (1,5 mm) mndrer ef­
terlsbet ea, 1/4°. 

Husk at eftermAle efterlsbet (med lsftet forvogn} og spids­
ningen, 
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HJUL m,v. 

Afbalancering af dmk, 

Vognen leverea med hjulene afbalanceret fra fabrikken, De 
sm1 bala.ncavmgte pA hjulene ma absolut ikke fjernes eller flyttes, 
med mindre det sker som led i en ny afbal�ncering. 

Ved punktering med pafelgende lapn-ing skal failg og dmk lllll!rkes 
og p!laiggea i overensstemmelse hermed. Det er dog altid klogt 
at ofre en afbala.ncering pi hjulet efter lapningen, en aidan kan 
foretages pi de fleate sterre vairksteder. 

Hvia hjulene er ude af balance vil det ■edfere strerkt fore­
get slid p! daek, styretej og fortej og i grove tilfrelde vibratio­
ner i rattet. 

Justering af forhjulsnav. 

Sleret i a.kselretningen skal vrere 5/looo inch (o,13 -). 
Dette svarer til 1/6 omdrejning tilbage, nar metrikken har vmret 
spmndt helt til. 

Justering af baghjulsnav. 

Ber helst foretages hos forhandleren. 

Da akselparterne stetter mod en afstandsklods vil justering 
at lejet i den ene side indvirke pi lejesl•ret i den anden side, 
Justering sker ved hjmlp af mellemlmg, so■ indsmttes mellem brem­
sernes ankerplader og baga.kselrerets fla.nger. Mellemlmgstykkel­
sen ekal Tare den s11,111111e i begge eider for at sikre centralisering 
af akselparterne, Det totale slsr i ak■elratningen skal vmre 
6/looo - 8/looo inch (o,15 - o,2o mm). Husk at eftermile efter 
justering og samling. 

BR&ISESYSTEMET, 

Det hydrauliske bremeesystem er af Lockheed fabrikat ("Brake­
mas-ter"), det er selvjusterende for sivel forhjuls- som baghjuls­
bremaernes vedkommende, Savel for- aom baghjulabre■ser har een 
aelvforatairkende og en selvslmkkende bremaesko, HAndbremsen er 
mekanisk og virker kun pi baghjulene, Der findes en vacuum-servo­
mekanisme, som nAr motoren er i gang overtager en del af aktive-
ringsarbejdet, 
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Hovedregler for e thvert arbejde med bremsesystemet, 

1) Den yderste renlighed er absolut pakrmvet, foruden stsv og
snavs i almindelig forstand ma delene heller ikke komme i
berering med:

mineralsk olie og fedt (hmnderne m! vaskes omhyggeligt rene) 
benzin, paraffin, triklormtylen og lignende rensevmdsker, 

2) Delene ma kun renses i bremsevmdske eller metylalkohol (trmsprit).

3) Knn de i smereskemaet nmvnte bremsevmdsker, nemlig1

Girling crimson hydraulic brake fluid 
Lockheed orange " • 
Wagner 21 • " " 

ma anvendes, og disse ma ikke blandes. 

(rsdlig) 
(gullig) 

4) Der ma aldrig pafyldes bremsevmdske, som har vmret ude af sin 
dunk, f,eks. ga.mmel bremsevmdske eller vmdske, som er pumpet
igennem ved udluftning,

Justering af bremser. 

Er omtalt under 4000-km eftersyn side 24 heri. 

Udluftning. 

Udluftning ber kun vmre nedvendig, n!r dele af bremsesyste­
met har vmret afmonteret eller nar vmdskestanden i bremsevmdske­
beholderen bar vmret sunket under det tilladelige. 

Bremserne udluftes i rmkkef0lgen1 hejre baghjul - venstre do. 
- hejre forhjul - venstre do,

For at vmre sikker pa, at al luft er uddrevet, ber man srette
en gummislange over udluftningsniplerne og fere den ned i et ma­
leglas, Udluftningen skal fortsmttes til ingen.bobler kommer ud 
af slangen. Inden udluftningen pabegyndes skal der fyldes li�t 
bremsevmdske i maleglasset, ea slangens ende er helt neddykket. 
Udluftningsniplerne skal kun drejes ea. 3/4 omga.ng og ma ikke 
fastspmndes hardt. 

Efter udluftningen ber man starte vognen og foretage nogle 
hlrde opbremsninger for at uddrive luft, som eventuelt er blevet 
tilbage i servomekanismen, hvorefter udluftningen gentages. 
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Brug aldrig "udluftevaidske" til at fylde efter med, der vil 
vmre oplest en del luft i den, 

NB, Ved nogle enkelte af de tidligst producerede vogne sidder 
udluftningsskruen ikke i bagpladens midterlinie, Ved disse 
vogne er felgende proces nedvendig ved enhver udluftning: 

Bremsetromlen aftages. Forbindelsesst8,J\gen mellem bremse­
skoene aftages, lled f,eks, to skruetrlEkkere presses brem­
seskoene indad sAledes at stemplerne i hjulcylindren gAr 
helt i bund. Medens bremseskoene holdes i denne stilling 
foretages udluftningen, Operationen udferes ved begge for­
hjul, men ikke ved baghjulene. 

Udskylning. 

Hvis vognen har stAet flere Ar uden at blive brugt, og brem­
eevmdsken har mndret sig kemisk, eller hvert 5, Ar skal bremse­
systemet udekylles, 

Al bremsevmdske udpumpes gennem udluftningsskruerne og bort­
kastes, 

Bremsevmdskebeholderen fyldes derpA op med ren metylalkohol 
(trmsprit) og gennempumpes hermed, indtil mindst 1 liter har pas­
seret hver udluftningsnippel, hvorpl bremsevmdskebeholderen af­
monteres og tlJlllllles, 

Beholderen aonteres atter og fyldes op med ny bremsevmdske, 
hvorpA der foretages en udluftning. 

DET ELEK.TRISKE SYSTEM, 

Stremskema findes bag i bogen, 
Sikringerne er pl 35 amp. 
Elektriske pmrer1 se tabel side XI, 

Sikringers placering. 

Se fig, 44. 

Sikring nr. 1 1 indvendig belysning, cigartmnder. 
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Sikring nr, 2 ventilatormotor, afviserblinklys, stoplys, 
horn, benzinur, bakprojektor, viskere, kon­
trollys for choke, afviserblinklys og benzin. 

De aggregater, der far strom over sikring 2, fungerer forst uar 
trendingen er sat til. 

Udenom sikringer startmotor og -relais, trendingskontakt og 
-system, kontrollys for dynamo, benzinpumpe, amperemeter, elek­
tisk ur, forlygter, tagelygter, sidelygter, baglygter, nummer­
pladelys, instrumentlys, kontrollys for lygter.

Ordforklaring til stromskema m.v. 

Nederst til venstre findes en farvensgle, man kan her finde 
den farve, enhver ledning i stromskemaet har ved hjrelp af led­
ningsnummereringen, {blue = bla, red= rod, yellow = gul, 
white = hvid, green = gron,purple = purpur, brown = brun, black= 
sort, light green = lysegren, dark green = morkegren. Hvor der 
f.eks. er angivet "black with blue", er grundfarven sort og stri­
berne bla).

Bemrerk den udstrakte brug af stikeamlinger {snap connectors), 
erstat kun ledninger med nye af samme farve som de originale og 
fjern de gamle ledninger helt, da stromskemaet ellere med tiden 
bliver vrerdilost. 

Ordlisten er taget fra venstre mod hojre og ovenfra og ned: 

stop, tail & direction 
indicator lamp 
number plate & reverse lamp 
choke warning light & switch 
panel lights 
ammeter 
petrol gauge & warning light 
ignition warning light 
rev. counter 
panel earth 
heater motor switch 
screenwiper switch 
panel light switch 
main beam warning light 
lighting switch 
interior light switch 
clock 

stop- og baglygte, afviser­
blinklys 

·_nummerpla.delys, bakprojektor
kontrollys og kontakt for choke
instrumentbelysning
amperemeter
benzinur, kontrollys for benzin
kontrollys for dynamo 
omdrejningstreller
instrumentbrredtets stelforbindelse.
kontakt for ventilatormotor

" 

" 

II 

II 

kontrollys 
lyskontakt 

viskere 
instrumentlys 

for lygter 

kontakt for indvendig 
elektrisk ur 

belysning 
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ingnition �witch
starter push 
cigar lighter 
reverse lamp switch 
stop lamp switch 
screenwiper 
petrol pump & tank unit 

genera.tor 
starter 
right & left hand door pillar 
switches & interior lights 
distributor 

·heater motor
fuse unit
·direction indicator (lasher-unit
starter solenoid switch
battery
direction indicator warning light
control box
dipper switch
side & direction indicator lwnp
headlamp
foglamp
horn push
twin horns

tamdingskontakt 
startkontakt 
cigartamder 
kontakt for bakprojekter 
stoplyakontakt 
viakermotor 
benzinpumpe, giver for kontrol­
lys for·benzin 
dynamo 
.startmotor 
hojre og venstre dorkontakt 
indvendig belysning 
str1J111fordeler 
ventilatormotor 
sikringspanel 

.• afvi serblinklysets tungsol
startrelais 
a.klauaulator
kontrollys for afviser
rela.i s
nedblmndingskontakt.
sidelys, afviserblinklys
forlygte
tAgelygte
hornkontakt
dobbelthorn

TRI CO - • VINDSPEJLSVASKER. 

Almindeligt. 

Vindspejlsvaskeren bestar af en beholder, en pumpe og to 
atraleror. Pumpen er indbygget i daikslet pa bebolderen og vir­
ker ved vacuum fra indsugningsmanifold'et, nar en kontrolknap 
pa instrumentbrmttet betjenes. 

Bet.jening. 

Tryk kontrolknappen (forkromet) ind nogle sekunder. Nar 
den slippes igen, sprojter to va.ndstraler ud pa vindspejlet in­
denfor de sektorer, hvor viskerne arbejder. 

Vindspejisvaskeren er velegnet til at fjerne insekter og 
snavs nar den bruges sammen med viskerne. 

Brug ikke vindspejlsvaskeren om vinteren· i frostvejr, da. 
der a! let vil da.nnes is pa vindspejl og viskerblade. 
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Vedligeholdelse. 

Beholderen fyldes gennem et dertil indrettet hul, der er 
forsynet med en dmkplade. Skub denne pa plads efter fyldning. 
Beholderen skal kun fyldes trekvart op. 

Bland Trico windscreen washer solvent no. X.AW 3o i vandet, 
om sommeren 3o ccm, om vinteren 60 ccm pr. fyldning. Det virker 
bade som frostbeskyttelsesmiddel og poleremiddel. BLAND ALDRIG 
K0LER-FRYSEV.ii:DSKE I VANDET, herved 0delmgges pumpen. 

Rensning af straler0rene foretages ved at lose disses fin­
gergrebsm0trikker I omgang og betjene vindspejlsvaskeren et par 
gange. 

LAYCOCK-DE NOR.MANVILLE OVERGEAR. 

Almindeligt. 

Overgearsaggregatet, som er pabygget bagved den almindelige 
gearkasse, er af planettypen og skiftning sker elektro-hydrau­
lisk, idet energien leveres af en i aggregatet indbygget olie­
pumpe, som smtter en vmdskeakkumulator under tryk. Det hydrau­
liske system styres af et elektrisk kredsl0b, i hvilk�t der foru­
den solenoiden findes kontakt til manuel betjening og en kontakt 
som bevirker, at overgearet kun kan bringes i funktion nar vognen 
i forvejen er i 4. gear. 

Man disponerer saledes i realiteten over 5 gear fremad, nem­
lig de smdvanlige 4 + overgearet som 5. Overgearet er konstrueret 
pa en sadan made, at skiftet mellem 4, gear og overgear kan ske 
uden betjening af koblingen (Se dog bemmrkning under afsnittet om 
kereteknik). 

I venstre side af instrumentbrmttet findes overgearskontak­
ten, se fig. 11. Denne har to stillinger. 

"in" : den nedenfor omtalte automatiske funktionering sker 
uanset hastigheden, 

"out": vognen kan ikke ga i overgear, 

N!r kontakten star p! "in" og gearstangen er i 4 gears­
positionen lyser kontaktens kontrollys. 
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Kereteknik, 

Brugen af overgearet vil ved hejere hastigheder formindske 
benzinforbrug og slid pa motoren, mens accelerationen forringes, 

Ved brugen pa aben landevej, hvor hastigheden kan holdes 
over 70-80 km/h ber overgearet anvendes (kontakten pa "in"). 
Hvis man far brug for sterre accele_ration gives der gas, og kon­
takten s.las pa "out".-

Ved kersel pa snoede og meget bakkede landeveje, hv,Ar man 
alligevel hyppigt ma nedsmtte farten, har man ingen formil af at 
anvende overgearet og slar kontakten pa "out". 

Ved bykersel ber overgearet ikke anvendes. 

NB, Som nmvnt er det ikke nedvendigt at bruge koblingen i for­
bindelse med overgearet, idet motoren og baghjulet under 
hele gearskiftningen er i fast forbindelse, For at give 
en gearskiftning der er fri for sted eller ryk anbefales 
det at indlede med en kraftig acceleration fer kontakten 
bevmges savel ved skiftning til overgear som ved skiftning 
fra overgear. Det ma dog anbefales at anvende koblingen un­
der skiftninger fra overgear nar hastigheden er over c. 9o 
km/h, idet det ellers er vanskeligt at undga et "ryk" i 
transmissionen. 

Er det under kersel i overgear nedvendigt at skifte ned til 
tredie gear trmder overgearet automatisk ud af funktion . 
.Man kan da enten lade kontakten blive staende pa "in" sale­
des at der ved bevmgelse af gearstangen til 4de gearspositio­
nen automatisk opnas overgear, ..tl.!£ man kan under tredie­
gears-kerslen sla kontakten pa "out" og derpa ferst skifte 
til 4de gear og endelig til sidst til overgear. 

Vedligeholdelse. 

Overgearet smeres og pafyldes sammen med gearkassen. In­
tervallerne for eftersyn af oliestand (hver 4000 km) og olie­
skiftning (hver 16000 km) er ligeledes uforandrede. Der anven­
des endvidere samme olietyper som til den almindelige gearkasse. 

Derimod sker der rendringer og tilfejelser som felger: 



1) 0liemmngden for0ges til 2 1/4 lit-er mod hr 1 1/2.

2) Overgearet har sin egen aftapningsprop (Se planche).
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3) Overgearets oliefilter, som er tilgmngeligt nar aftapnings­
proppen fjernes, skal � i benzin ved 16000 km-eftersyn
samtidig med olieskiftningen.

4) Ved olieskiftning ma man erindre, at overgearets hydrauliske
system optager et kvantum olie, hvorfor man efter opfyldning
skal k0re en lille tur (1 eller 2 km er rigeligt) og derpa
atter efterse oliestand og pafylde mere olie_ hvis n0dvendigt.

5) Den yderste renlighed er absolut pakrmves. F.eks. ma man
ikke bruge en gammel snavset oliekande til at pafylde med,
kanden ma vmre absolut ren, fer gearolien hmldes over i den.

Service og reparationer. 

Da overgearet er ret kompliceret, anbefales det at ga til 
en Jaguar-forhandler. 
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