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OVERSETTERENS FORORD.

JAGUAR's vej fra et velrenommeret, men ret ukendt, mmrke
til verdensbergmmelse er et af de mest interessante trak i
efterkrigstidens automobilhistorie, s8 meget mere som drsager-
ne til denne enestdende succes er af rent teknisk karakter.

Det er et fazlles trak ved JAGUAR's efterkrigsmodeller,
at de har medfert en omvurdering af alle gazngse begreber om
den pris, der md betales for kvalitet og ydeevne. Det er
nzppe for meget sagt, at Jaguar-vognene i enhver henseende er
fuldt pd hejde med vogne til den dobbelte pris eller mere, et
forhold, somi sig selv er tilstrazkkelig forklaring pd merkets
succes, og som i dag- 8 &r efter at Jaguar XK.120 blev lance-
ret som en af alle tiders sensationer. - stadig fremhaves med
lige stor forundring af fagpressen verden over.

Et kapitel for siger Jaguars enestdende indsats pd ved-
delgbsbanerne, som har veret af den sterste betydning for den
engelske automobilindustris prestige. Her skal blot nazvnes
sejrene i "24 heures du Mans" i 1951, 1953, 1955. og nu sidst
i 1956 i den skarpeste internationale konkurrence med firmaer,
som gennem artier har konstrueret Grand Prix racervogne.og
sportsvogne til en pris, som man ddrligt ter nazvne, Den be-
drift finder kun et sidestykke i "the Bentley boys" og Alfa-
Romeo's historie, og det er vard at bemzrke, at en kendt en-
gelsk automobileksport og ~kritiker fornylig udtalte om sports-
vognen Jaguar XK 140, at den er en lige sd8 fremragende repra-
sentant for automobilbygningen af i dag som Bugatti's beremte
3,3 liters sportsvogn var det for ferkrigstiden - en kompli-
ment, som ikke kan vare smukkere.

2,4 liter modellenblev lanceret pd udstillingen i Earls
Court i 1955 og er den feorste Jaguar-model med selvbarende
karosseri. Et af de zldste ogmest eksklusive motorblade, det
engelske "The Motor", skriver i en vejpreverapport:



"A singular difficulty confronts the manufacturer of a
highly successful car: that of repeating the achievement.
As the post-war series of Jaguars -~ the XK 120 and 140, the
Mark VII saloon and the racing models = could hardly have
wished for greater success, it is well to begin this report
with the assurance that the present 2,4 litre saloon lives
right up to tradition . . .

Lad dette vare en passende introduktion til denne h&nd-
bog, som det har veret mig en szrlig fornejelse at samle og
oversatte, fordi Jaguar's modeller - i modsatning til s& man-
ge andre - byder sin heldige ejer en transport, som ikke blot
er hurtig og komfortabel, men ogsd sikker og fornejelig-

Jergen Rosenvinge
Civilingenier, M. Ing. F.
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INDLEDNING.

Efter krigen stod det Jaguar's teknikere helt klart, at
den for sin tid meget ydedygtige ferkrigsmodel nzrmede sig
gransen for sine udviklingsmuligheder, og man besluttede der-
for at konstruere en helt ny motor, som skulle kunne anvendes
dels til en sedanvogn med en tophastighed over 160 km i timen
og dels til en rejsesportsvogn af sensationel ydeevmne. Man
sigtede med begg'e vogne direkte pd det amerikanske marked og
regnede med, at det ville vare &ar, inden andre bilfabrikanter
kunne felge ideen op, hvad der da heller ikke er sket endnu.

Anvendelsen af samme motor til en sportsvogn og en kraf-
tig sedanvogn synes mdske ret naturlig for en lagmand, men er
i virkeligheden noget helt nyt. De tidligere sportsmotorer
havde nemlig nogle egenskaber, som gjorde dem ganske uegnede
til mere fredelig anvendelse: de havde en noget hdrdog stej-
ende gang, kravede megen omsorg og vedligeholdelse for at
prastere fuld ydeevne, og endelig var deres trazkkraft ved la-
ve omdrejningstal ret beskeden. Jaguar bestemte sig efter et
par &rs forseg med en razkke eksperimentmotorer til en 6 cylin-
dret motor med et slagvolumen pd 3,5 liter og to ovenliggende
knastaksler med kadetrzk. Konstruktionen er i og for sig
klassisk - for racervogne ~ men anvendelsen af den til en
vogn udenfor luksusprisklassen var sensationel. Det lykkedes
til fuldkommenhed at overvinde de omtalte vanskeligheder, og
denne motor er allerede gdet over i automobilets historie som
en sand klassiker. Det er i hej grad bemzrkelsesvardigt, at
samtlige Jaguars sejre i motorleb verden over er opndet med
denne motor uden principielle @ndringer - i modsaztning til
visse andre beremte marker, hvis "prestigemodeller" anvender
motorer, som praktisk talt kun har cylinderblokken fzlles med
produktionsmodellens, og hvis virkelige fremstillingspris lig-
ger mange gange hojere end dennes.

Denne beremte motor er ogsd anvendt i 2,4 liter modellen,
hvor slagvoluminet er formindsket ved anvendelse af en anden
krumtapaksel.

For at f& udbytte af vognen og sikre de mindst mulige
vedligeholdelses~ og reparationsomkostninger, vil felgende
velmente rdd vare af vardi:
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1) De korsels- og serviceforskrifter, som gives heri, bser
felges omhyggeligt. Bedst er det naturligvis, om ejeren selv
er interesseret heri og kan afse den fornedne tid; er dette
umuligt, tilr8des det i videst muligt omfang at lade efter-
syn og service foretage hos en Jaguar-forhandler.

2) De eventuelle smidfejl, der midtte opstd, ber rettes hur-
tigst muligt. P4 langt sigt har automobilers helbred det som
menneskers:. det er killigere at f& tingene ordnet straks,
end at vente til en generalomgang er uundgdelig.

3) Man skal aldrig feste lid til gode rdd og opreklamerede
vidundermidler for det eme og det andet uden at radsperge
forhandleren forst, heller ikke, selv om ridene midtte komme
fra en tilsyneladende kompetent person,

4) Uoriginale dele md under ingen omstandigheder anvendes
til motor, transmission, bremser, styretsj og chassis,

5) Det vil vare fordelagtigt at lade eventuelle sterre repa-
rationer foretage hos en Jaguar-forhandler, da denne vil vaere
direkte interesseret i, at ejeren er tilfreds.

Denne bog er i det vasentlige en oversattelse af den en-~
gelske "Operating, Maintenance and Service Handbook", supple-
ret med adskillige detailler fra Service Manual og Service
Bulletins, idet dog visse selvfslgeligheder vedrsrende betje=-
ning er udeladt. Figurhenvisninger refererer overalt til den
engelske Handbook, sidehenvisninger ligeledes, nir andet ikke
udtrykkelig bemarkes.



VIGTIGE SPECIFIKATIONER.

Motor: type

slagvolumen:
ydelse max.:
kompressionsforhold

tendrerstype

ventilspillerum,
"

gnistgab v. platiner
tzndrerselektrodeafstand
tendingstidspunkt

indsugning
, udstedning

T:1

Champion L.loS
1lo 1lbs/sq.in.

4/1000
6/1000

30/1000 in

in
in

%

6~cylindret. med to ovenliggende knastaksler
2,4 liter (nejagtigt 2483 cem)
112 BK ved 5750 o/m (kompressionsforh. 8:1)

8:1

Champion N=8<8-

120 1bs/sq.in.

0,10 mmg
0,15 mm
14-16/1000 in (0,35-0,40 mm)
(0,75 mm )

60 for Topstilling
(1 3/4 startkranstand)

Merke for topdedpunktsstilling findes for motornummer BB 2856 igen-

nem hul everst til venstre pd koblingshus.-
des mzrket gennem hul i koblingshusets underside.-

Vridningsmomenter ved spanding med indikatornegle af:

svinghjulets bolte
plejlstangbolte
topstykkebolte
hovedlejebolte
knastaksellejebolte
Chassis:

vagt, tom

spidsning (toe in)

styrt (camber)

efterleb (castor)

Lufttryk i dak:

—

for

800 1lbs.in
450 L)
650 o
looo
175 W

Efter nr.

BB 2846 fin-

=
=20]
]

e s

(%]
2 3 3

bag

normalt

24 1bs/sq.in (1,7 kg/cm2)

22 lbs/sq.in. (1,5 kg/cmz)

hurtig kersel | 30 "

(2,1 " )

28

n

(2,0 "

)

Trykkene er malt koldt.




Pdfyldningsdata:
motorolie 6 1/4 liter oliemerker: se
gearkasseolie 11/2 » smereskema bagest i
differentialolie 11/2 handbook

vand pd keleren 10 3/4 "
benzin 54 1/2 "
Hvis vognen er forsynet med overgear sndres p&fyldningsdato for:

gearkasse 2 1/4 liter.

NB. Ved helt ter motor er oliekapaciteten 7 1/2 liter. 6 1/4
liter er mengden ved en normal olieskiftning, hvor ogsd
oliefilteret udskiftes. Disse 6 1/4 liter bringer olie-
standen over topmsrket, men oliestanden falder sdsnart
motoren har varet igang, idet oliefilteret da fyldes
(c. 3/4 liter).~ Husk derfor at m&le oliestanden nar
motoren lige har varet igang.

Elektriske anlsg:

Sikringssterrelse: overalt 35 ampere
elektriske parer : se tabel side X.



BETJENINGSVEJLEDNING.

Instrumenter og kontrolorganer.

Instrumenter (fig. 1 og 2).

Omdrejningstalleren registrerer antal motoromdrejninger pr.
minut og er til stor hjalp for rigtig behandling af motoren.

Speedometret har foruden den almindelige kilometertaller en
ekstra kilometertasller, der kan nulstilles ved hjalp af en
knap under instrumentbradtet (speedometer trip comtrol, fig. 2).

Olietryksmdler og kelevandstermometer er sammenbygget i eet
instrument., Olietryksméleren viser trykket i motorens smere-
system, men ikke, om der er tilstrmkkelig olie p& motoren.

Amperemetret viser ladestremmen til akkumulatorerne,
Benzinuret viser benzinmengden pd tanken.

Elektrisk ur er indbygget i omdrejningstalleren og stilles
ved hjalp af en knap (clock adjuster, fig. 2) under instru-
mentbradtet.

Kontrollys for benzin er indbygget i benzinuret og blinker
redt, hvis tanken er ved at vaere tom. Lige fer dette sker,
skiftes til fast redt lys.

Kontrollys for lygter er indbygget i speedometret og viser
fast redt lys, ndr lygterne er "blmndet op".

Kontrollys for dynamo er ligeledes indbygget i speedometret
og viser fast redt "IGN" ved afladning af akkumulatorerne.

Eontrollys for afviser (4, fig. 6) blinker grent ndr der vises af.

Kontrollys for choke (fig. 10) lyser redt ndr chokeren benyttes.

Se afsnittet "kerselsvejledning" vedrerende betydning af instrumen-
ternes visning under kerslen.



Kontrolorganer.

Rattets afstand fra fereren kan indstilles pd felgende mdde:
fingermetrikken pd ratsejlen (se fig. 5) drejes venstre om,
rattet skubbes til den enskede position og fastldses ved at-
ter at dreje fingermetrikken mod hsjre (pilens retning, fig. 5).

Gearstang : gearenes beliggenhed er vist pd gearstangens
knop. Se sarligt afanit bag i bogen vedrsrende overgear.

Nedblandingskontakten sidder foroven til venstre for koblin-
gen (headlamp dipper, fig. 4).

Lygtekontakten (lighting switch, fig. 8) giver ved drejning
mod hejre ferst parkeringslygter + baglygter, derefter tillige
store lygter. P& special equipment modellen er der en tredje
stilling (helt til hﬂjre), svarende til parkerings- og tdge-
lys semt baglygter.

Instrumentbelysningen tmndes og slukkes ved hjalp af en kon-
takt merket P (pamel light switch, fig. 2).

Indvendig belysning i vognen tendes og slukkes ved hj=lp af

en kontakt mmrket "Int"™ (interior light switch, fig. 2). Pa
special equipment modellen er den indvendige belysning tillige
kontrolleret af dsrkontakter.

Afviserkontakten (fig. 6) sidder pd ratssjlen.

Viskerkontakten (windscreen wiper switch, fig. 2) har tre stil~
linger : sldet fra (merket 0), normal hastighed (N) og ekstra
hurtigt (H). Stilling H benyttes ved hurtig kersel i kraftig
regn, men ikke i snevejr eller med halvter forrude, hvorved
motoren overbelastes. Viskermotoren er forsynet med overbe~
lastningsrelais.

Vindspe,jlvaskeren benyttes til at fjerne insekter og snavs fra
forruden og betjenes som felger : kontrolknappen (Windscreen
washer button, fig. 2) holdes indpresset i et par sekunder og
slippes, hvorpd to vandstrdler sprejter op pd forruden inden-
for de sektorer, hvori viskerne arbejder. Benyt ikke vind-
spejlvaskeren i frostvejr.

Bakprojektesren tzndes automatisk ndr tendingen er sat til og
der skiftes til bakgear.



Varmeanlag.

Dettes forskelligce virkninger opnés ved bet jening af fire
kontrolgreb:

a) ventilatormotorens kontakt (B, fig. 15),

b varmevekslerens hane (A, fig. 15),

c friskluftspjeldet (scuttle ventilator control, fig.
d) opvarmningsspjezldet (C, Fig. 15).

[

Anlagget ikke i brug:

a) sldet fra,

b) i sverste stilling,
c; lukket,

d) 1lukket.

Demisting og ventilation (varmt vejr):

a) sléet til,

b i everste stilling,

c aben

d) lukket (kun demisting) eller &ben (tillige ventilation

Demisting og defrosting (koldt vejr):

a) sléet til,

b i nederste stilling,
c lukket,

d lukket.

Demisting, defrosting og opvarmning uden ventilation:

a) sléet til,

b) i den enskede stilling (kold i everste, varm i nederst
c) lukket,

d) ében.

Demisting, defrosting og opvarmning med ventilation:

a; sléet til,
i den enskede stilling,
c; dben,
dben.




Diverse._

Motorhjelmens 1&s udleses ved at trazkke i knappen til hejre
under instrumentbradtet. Desuden md8 man med fingrene presse
motorhjelmens sikkerhedslds (bomet safety catch, fig. 7) tilbage.

Cigartander (fig. 2). Automatisk virkende; man trykker tazn-
deren ind og slipper, hvorefter den selv springer ud ndr den er
varm. Ved at holde den indpresset risikerer man, at gledetrdden
brander over.

Bagagerumslyset virker automatisk ndr lyset er tazndt og bagage-
rummet &bnes,

Benzinpdfyldningsstutsen sidder under et dazksel i venstre bagskarm.

Sederne kan forskydes til den enskede stilling ndr 1&sehdndtaget
presses ind mod vognens midte.

Forderene kan léses uden brug af negle ved at smakke dem med den
udvendige trykknap presset ind og efter at det indvendige h&ndtag
har varet fort frem til ldsestillingen. Illusk tandingsneglen!

Negler: der herer to negler til vognen, en med rundt hoved (til
tending og derlés) og en med firkantet hoved (til bagagerum og
handskerum),

Reservehiul og varktej findes i et rum under bagagerummet (fig. 8).

Donkraft og hjulnegle findes i bagagerummet (fig. 9).

Korselsve,jledning.

Blandt ievrigt sardeles dygtige og erfarne hilister findes der
mange, som - udfra ensket om at behandle vognen godt - begdr fel-
fende naturlige fejl:

1) starter vognen og lader den varme op i tomgang, mens fere-
ren pudser vindspe,jl m.v. Det er forkert, fordi den kolde
- og derfor tykflydende - olie sd& ikke cirkuleres kraftigt
nok til at give effektiv smering.

2
~

mener, at jo koldere kelevandet er, des bedre, Dette er gan-
ske forkert, laboratorieforsag har klart vist, at sliddet
tredobles, hvis kelevandstemperaturen saznkes fra 70 til

40 grader Celsius.



%) sd vidt muligt undlader ot skifte gear og hellere "filer pi
koblingen" udfra en ide om at motoren belastes hdrdere, niar
den leber hurtigere. Dette er sddan set rigtigt, men endnu
mere afgerende for motorens belastning er det kvantum "gas",
man giver den. Det belaster motoren hirdere at give meget
gas, nir motoren leber langsomt og smeringen derfor er min-
dre kraftig, end at skifte ned, sd motoren leber hurtigere
med mindre gas.

Start fra kold.

Motorens levetid er i hejeste grad afhangig af, at starten fore-
tages p& korrekt méade.

For chokeren (mixture control, fig. 2 og 10) til "cold" eller
"normal", afhzngig af om motoren er helt kold eller ikke. Illvis
motoren er varm bruges chokeren ikke. Start motoren og fer sé
snart som muligt chokeren til "normal" eller "run". Ker nar choke-
ren kan feres til "normal" og fer den videre til "run"-stillingen
snarest muligt,

Unedig brug af chokeren foreger sivel benzinforbruget som slid-
det p& motoren og mi derfor ubetinget undgds,

De forate par kilometer keres i 2. eller 3. gear, omdrejnings—
tallet ber vare 2000-2500. Undgd at belaste motoren ved voldsom
acceleration, langsom kersel i hejt gear op ad bakke o. lign,
Efterhdnden som kelevandstemperaturen nazrmer sig det normale kan
farten eges, men forst efter yderligere nogle minutters forleb er
ogsd olien gennemvarm og motoren klar til at prastere sin fulde
ydeevne.

Koerslen i almindelighed.

1) Instrumenternes visning.

Man ber vanne sig til lejlighedsvis under kerslen at kaste
et blik pd instrumenterne, da_disse straks vil registrere, om
der skulle vare noget galt.

Omdre jningstalleren er vigtig fordi motoren er uhyre levende,
og den - hvis man ikke holder et @je med omdrejningstmlleren -
kan komme for hejt op i gearene med fare for overbelastning.
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Maksimalt omdre jningstal i gearene: 6oo00 o/m

(kun f& sekunder)

Maksimalt omdrejningstal op til 1/2 time: 5500 o/m
" " ubegraznset tid : 5000 o/m

Den rede sektor p8 omdrejningstazlleren angiver det om-
rdde, hvori man ikke md kere ret lange ad gangen. N&r vog-
nens fulde accelerationsevne skal udnyttes, skal der ferst
skiftes gear mellem 4500 og 5000 omdrejninger, motoren skal
naturligvis ferst vare gennemvarm feor dette geres. Vognens
store accelerationsevne kommer ferst til sin ret over ca.
3000 omdrejninger,

Se desuden bemzrkninger under "start fra Kold" og "til-
kersel".

Olietryksmdleren er det vigtigste instrument og skal ved
normal kersel med varm motor vise noget over 40, Hvis olie-
trykket falder til 20 eller derunder, ber man straks standse
vognen og absolut ikke starte den igen, fer fejlen er rettet.
Svigtende olietryk betyder svigtende smering og derfor, hvis
man fortsatter kerslen, i bedste fald hovedreparation, i var-
ste fald total edelazggelse af motoren, hvorimod reparationen
af smeresystemet er en lille og ret billig affere i alminde-
lighed. Der er dog meget ringe sandsynlighed for nogensinde
at komme ud for dette. For lavt olietryk ved varm motor og
langsom gang tyder pd snavset filter eller defekt modtryksventil.

Kelevandstermometret skal normalt vise 70-80°C. Hvis det
falder vasentlig under 7o C ved almindelig kersel med varm
motor er termostaten i uorden, og vognen ber snarest sendes
til eftersyn hos en Jaguar-forhandler. Hvis temperaturen
stiger over 85°C kan &rsagerne vare:

a) for lidt vend pé keleren, i si fald fyldes op med
mindre keleren er ter. Se nazrmere nedenfor,

b) ventilatorremmen er sprunget. P8sazt en ny rem, en
sddar ber altid ligge i vognen.

¢) at man har kert i lengere tid med fuld gas og lavt
omdrejningstal.

d) sprangt kelerslange eller defekt vandpumpe. Dette
vil nzppe forekomme, ndr vognen passes rigtigt.
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Vigtigt, 0Hvis keleren er kogt ter, inden miséren opdages,
man man absolut ikke fylde koldt vand pd, fer motoren er ke-
let sd meget af, at man kan berere den uden at braznde sig.

I modsat fald vil cylinderblokken muligvis revne,

Amperemetret viser ladestremmen., P4 grund af relais'ets
konstruktion vil amperemetret ved fuldt opladet batteri

kun give et lille udslag. Omvendt betyder et stort udslag,

at batteriet er delvis afladet. Man behever ikke vise ampere-
metret samme opmazrksomhed som olietryksmdler og kelevandster-
mometer, da fejl ved det elektriske system ikke kan medfere
sterre skader p& vognen.

2) Koblingsbet jening og gearskiftning,

Man ber - som fer navnt ~ undgd at spare gearskiftninger
ved at "file pd koblingen", og heller ikke hvile foden pid den
under kerslen, da dette i hej grad slider p& trykleje og kob-
lingsbelagning.

Man ber bruge gearene flittigt ved hurtig acceleration og
langsom kersel op ad bakke for at skéne motoren,

Ved kersel i bjerge ber man pd vej op valge gearene sdledes,
at omdrejningstallet ligger over ca. 2500 o/m, gerne 3500-4000.
Hvis man kerer langsomt op i hejt gear vil motoren blive meget
varm, fordi ventilatoren ikke suger en tilstrakkelig kraftig
luftstrem igennem keleren. Nedad ber man skifte gearene sdle-
des, at man kun lejlighedsvis (fer hirndlesving o. lign.) skal
bruge bremserne.

Tilkersel.
Motoren:
Det er meget vigtigt at kere motoren rigtigt til, felgende to
hovedpunkter ber sdvidt praktisk muligt gennemfores:
1) korrekt start fra kold tilstand.

2) undgd flere koldstarter end nedvendigt, f,cks. ved

at renoncere pad at bruge vognen til smd byture under
tilkerselsperioden.
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Tilkerslen falder i tre perioder:

a) indtil 8oo km: 2500 o/m ber ikke overskrides.

Gearene ber bruges meget flit-
tigt for at undgd at give mere
gas end hejst nedvendigt.

b) 8oo - l6oo km: 3oo0o o/m ber ikke overskrides.
c) 1600 - 3200 km: 4000 o/m " n i

Bremserne: Jaguarens bremsebelazgninger er af et specielt materiale
for at vere pd hejde med dens accelerationsevne og hastighed. Op
til 1500 km ber man sdvidt muligt undgd hdrde opbremsninger, men
derimod gerne foretage flere lette end nedvendigt. Derved bringes
bremsebelagningerne til at tage javnt over hele bremsetromlen,
hvorved lokale overbelastninger undgés.

Forholdsregler mod frostskader.

Frostbeskyttelsesmiddel: sprit eller bedre autocol eller anden
god kelervadske. Glycerin md8 ikke benyttes, da det afsatter har-
pikslignende stoffer.

Aftapning af kelevand: 4&bn varmevekslerens hane (A, fig. 15),
motorens aftapningshane (cylinder block drain tap, fig. 27) og
kelerens aftapningshane (radiator drain tap, fig. 26). N&r van-
det er hert op at labe, skal motoren startes og kere 30 sekunder
med ca. looo omdrejninger for at fordampe tilbageblevet vand i
cylinderblokken,

Pdfyldning af kelevand: luk de to aftapningshaner, men lad varme-
vekslerhanen blive ved at vare 8ben., N&r keleren er fyldt op, slak-
kes spandebdndet om slangen fra varmeveksleren for at slippe al luft
ud. Spandebdndet strammes atter til, ndr der flyder vand ud.
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Hjulskiftning.

a) Skift sdvidt muligt hjul pd plan vejbane. Hvis det ikke er
helt nede pd8 fzlgen, kan man med forsigtighed kere nogle f&
hundrede meter for at finde et egnet sted. Trzk hé&ndbremsen
til. Hvis et baghjul er punkteret og vejen ikke er plan, er
det klogest at lagge en sten eller lignende som stoppeklods
ved forhjulene.

b) Fjern navdzkslet ved hjzlp af skruetrzkkerbladet pd hjulneg-
len. Lesn med denne de fem hjulbolte 1/2 omgang mens hjulet
hviler pd jorden. Tag gummiproppen af leftekonsollen (for-
hjul: se fig. 13, baghjul: se fig. 14) og skub donkraftens
nzb godt ind i konsollen, P&szt skraldehdndtaget og left
hjulet fra vejen.

¢) Fjern navboltene (brug navdzkslet som samleddse for dem. Hvis
en navbolt falder pd vejen, skal den renses med tvist eller en
klud for ikke at beskadige gevindet ved fastspandingen). Tag
det punkterede hjul af.

d) Pésat reservehjulet. Hvis det er for tungt, kan man hjalpe
sig ved at sznke vognen, sd hjulet lige akkurat kan skubbes
ind mens det stotter p& vejbanen. For at sikre sig, at alle
navbolte spzndes lige hdrdt, presses hjulet ferst ind, og alle
bolte spzndes med fingrene. Derpd spandes den everste bolt
1/2 omgang, s& den bolt, der sidder sd diametralt modsat den
everste som muligt 1/2 omgang o0.8.v. Princippet er, at man
ikke samtidig md8 spmnde to bolte ved siden af hinanden. Fort-
sa®t pd denne mdde, indtil alle boltene er spsndt nogenlunde
fast til.

e) Senk hjulet ned igen og efterspand A& to omgange i samme rek-
kefelge som fer. Pdszt navdzkslet med et let slag med hénden
(aldrig med varktej!).

f) Kontroller lufttrykket i reservehjulet, som nu er p&sat. Hvis
det ikke er korrekt, ber man kere forsigtigt til nsrmeste ser-
vicestation og f4 pumpet der.

g) Nér det punkterede hjul er lappet, skal det helst afbalanceres.
Dette kan foretages pd de fleste sterre varksteder og varer
kun et ejeblik.

Baghjulsskzrmene md f jernes for at skifte baghjul. Abn bagderen og
skru de to skruer, som fastholder skarmen til derstolpen, les. Skub
aksrmen nedad og fremad til den er fri.
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VEDLIGEHOLDELSESINSTRUKTION.,

Oversigt.

Almindeligt.

Ved henstilling af vognen for langere tid (mere end en m&ned)
ber man afskrue tandrerene og fylde motorolie i cylindrene, hvor-
efter tandrerene atter isattes og motoren drejes et par omgange
med selvstarteren. Det er forkert at starte motoren hver dag
eller lignende, jfr. hvad der for er sagt om kolde starter.

Smereskema med angivelse af oliemerker findes side 39 og péd plan-
chen bag i den engelske "handbook". Dette skema md ubetinget
efterfelges., Det frarddes indstandigt at blande forskellige "vid-
undermidler” i motorolien uden efter aftale med en Jaguar~forhandler.

Oversattelse af betegnelser i smoreskema :

engine motor

upper cylinder lubrication topolie
gearbox gearkasse
distributor stremfordeler

0il can lubrication
rear axle

propeller shaft
universal joints

front wheel bearings
rear " "
steering box
distributor cam
propeller shaft spline
steering idler housing
steering tie-rods
wheel swivels
handbrake cables

door hinges

brake master cylinder
reservoir

cluteh master cylinder
reservoir

smering med alm. oliekande
differential (betyder egentlig
bagaksel, men her differential)

kardanled

forhjulslejer

baghjulslejer

styrehus

stromfordelerens afbryderknast
kardanakslens glidemuffe
slavearms-hus %"falak" styrehus)
forbindelsesarme

styrebolte

héndbremsekabler

derhangsler

bremsevadskebeholder

vadskebeholder for hydraulisk
aktiveret kobling



16.

Smeresteder: se planche bag i engelsk "handbook". Betegnel-
serne pa denne er oversat i forbindelse med den detaillerede
vejledning.

Blanding af olier ber sdvidt overhovedet muligt undgds for sé-
vel motor- som gearkasseoliens vedkommende og md absolut ikke
finde sted for differentialoliens eller bremsevadskens vedkom-
mende ~ uanset om de merker, der blandes, hver for sig er navnt
i smereskemaet ~ medmindre det pdgzldende system ferst gennem-
skylles meget omhyggeligt.

Vedrgrende blanding af motorolier bemzrkes, at almindelige
og selvrensende olier ikke md blandes. Ved eventuel overgang
til selvrensende olie, skal der skiftes olie og oliefilter efter
800 km's kersel, hvorefter olieskiftning som normalt sker efter
4000 km's kersel.

Det anbefales at vazlge oliemmrker ved anskaffelse af vognen
og blive ved disse.

Oliemangder: se side 5 heri.

Dagligt og/eller ugentligt eftersym.

P3 lazngere rejser med lange dagsmarcher ber eftersynet fore-
tages hver morgen, under almindelige forhold er een gang ugentlig
nok.

1) Oliestanden pi motoren kontrolleres med oliemilepinden (engine
dipstick, fig. 17) og skal vere mellem de to merker p& denne.
For hej oliestand (d.v.s. over det sverste mmrke) er ogsd for-
kert. Det er pedvendigt at tage mdlepinden op og afterre den
inden man mdler. La&s isvrigt bemerkning om oliestanden ved
péfyldningsdata.~

2) Kolevandstanden i keleren. Keleproppen sidder under motor-
hjelmen.

3) Lufttrykket i dekkene (jfr. side 4 heri).

Manedligt eller 4o0o0o-km eftersyn.

1) Skift motorolien og forny oliefilterelementet. Meget vigtigt.

2) Kontroller oliestanden i gearkasse, differentiale og styrehus.



3)
4)
5)
6)
(7)
(8)
(9)

1)
2)
3)
4)

6)
(7)
(8)

1)
2)
3)

5)
6)
(7)
(8)
(9)
(10)
(11)
(12)

Gennemsmer chassiset,

Smer stremfordeleren.

Kontroller vadskestand i akkumulatorer.
Kontroller vadskestand i bremsevadskebeholderen,
Ombytning af hjul,

Rens og juster platiner, juster tomgang.

Juster héndbremsen.

8000-km eftersyn.

Udfer 4000-km eftersyn.

Rens luftfiltrets element.

Rens de smd benzinfiltre i karburatorerne.
Gennemsmer baghjulsnavene.

G& en rundtur med oliekanden.

Efterprev ventilatorremmens spanding.
Rens, prev og juster tandrer.

Kompressionspreve og eventuel "tuning" af motoren.

16000-km eftersyn.

Udfer 4o0o0o-km eftersyn.
" 8000-km i

Skift gearkasseolien.
" differentialolien.

Rens oliefiltret i motorens sump.
" benzinpumpefiltrene.

Adskil, rens, smer og juster forhjulsle jer.

Adskil og rens bremserne og inspicer belagningerne.

Udskift tazndrerene.
Foretag fuldstzndig "tuning" af motoren.
Efterspznd alle chassisbolte og -skruer.

Afmonter forsteddemperne og kontroller dem.

17.
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Som det vil ses, ber punkterne 7, 8, 11 og 12 helst ud-
feres af en Jaguar-forhandler.

Med undtagelse af 16ooo~km eftersynet er denne vedlige-
holdelsesplan pd ingen mdde tidskrzvende udover det, der md
geres ved enhver anden vogn, og derfor heller ikke forbundet
med sterre udgifter end normalt. 1l6o0oo-km eftersynet er ret
omfattende, men det vil p& langt sigt utvivlsomt betale sig at
lade det udfere korrekt, ikke kun fordi De fdr mere glade af
vognen, men ogsd fordi driftsudgifterne pd langt sigt vil blive
mindre.

Detailleret gennemgang af vedligeholdelsen.

Dagligt og/eller ugentligt eftersyn.

ll Oliestanden skal som navnt vare mellem de to marker, Dis-
ses afstand svarer til en oliemzngde p& ca. 1 liter.-

Oliestanden skal méles mens motoren er varm, Hvis vognen
har stdet lidt kan oliestanden vare indtil < " (6 mm) over
det everste merke, hvilket skyldes, at indholdet af motor-
blok og oliefilter er lebet ned. Se ievrigt bemarlkming ved
péfyldningsdata.-

2) Kelevandsstanden skal vare ca. 5 cm under stutsens overkant.
Der ber sdvidt muligt anvendes bledt vand. Hvis keleren lak—
ker en smule, ber det snarest rettes, da afsztningerne i kele-
systemet vil foreges, hvis man til stadighed md efterfylde
med frisk vand.

NB. . Der forekommer visse steder i landet vandvarksvand med
egenskaber, der er uheldige ved brug som kelervadske for
motorer hvor et letmetaltopstykke er kombineret med en cy-
linderblok af jern. For at give beskyttelse mod korrosions-—
tilbejeligheder kan kelevandet iblandes en meget lille mzngde
boreolie (ca. 2%).

Princippet i dette enkle middel, er at boreolien fordeler sig
i vadsken i form af et utal af mikroskopiske hinder, der vir-
ker som en isolering, som effektivt standser en eventuel gal-
vanisk (og tzrende) strem i kelevandet.

Boreolien kan anvendes sammen med frostbeskyttelsesvadske.

NB. Hvis motoren er kold lukker termostaten for vandkapperne
i motoren. Medmindre motoren er varm, er det derfor nedven-
digt at starte og lade motoren gd et par minutter, hvorved
termostaten &bner, sd der kan fyldes helt op.
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3) Lufttrykket. Det er meget vigtigt for dakkenes levetid at

1)

2)

overholde de korrekte lufttryk, og det er direkte farligt

at kere hurtigt med for lidt luft i deakkene. Tag altid to
mdlinger p& hvert hjul som kontrol. Korrekte tryk se side 4
heri.

Ménedligt eller 40o0o-km eftersyn.

Skiftning af motorolie. Foretages lettest ndr motoren er
varm, Ver omhyggelig med at skrue proppen rigtigt i og pas
pd, at dens gevind ikke tilsmudses. Ny olie péfyldes gennem
dakslet pd venstre knastakselhus.

Udskiftning af oliefilterelement: den sterste renlighed md
udvises for at hindre snavs i at trange ind i smeresystemet.
Filtret afterres omhyggeligt udvendigt og temmes ved at f jerne
proppen A (fig. 18), som har fladt hoved. Modtryksventilen
sidder bag en prop med kuplet hoved ved siden af A, forveks-
ling md8 undgds da modtryksventilen er indstillet af fabrikken.
Metrikken B afskrues, beholderen med filterelementet kan nu
aftages. Rens beholderen i benzin, lad den terre, pdse, at
der ikke findes trevler og trddstumper deri, isat det nye
filterelement og montér atter filtret. Start motoren og se
efter, om samlingen er absolut tat.

Uoriginale filterelementer md under ingen omstandighed isattes.

Olietrykket skal vare mindst 40 lbs. ved varm motor, og kan om
nedvendigt sges ved at strakke f jederen i modtryksventilen.

Kontrol af oliestand i gearkasse, differential og styrehus,

Herunder skal vognen std pd plan vejbane.

Gearkassens pdfyldningsprop sidder for oven til venstre, af-
tapningsproppen foran og i bunden (se planchen), Olien skal
nd helt op til pdfyldningshullets kant.

Differentialets pdfyldningsprop sidder forneden og bagpd dif-
ferentialet, aftapningsproppen foran og nederst (se planchen).
Olien skal nd helt op til pdfyldningshullet,

Styrehusets oliestand underseges ved at afskrue pdfyldnings—
proppen (se planche pkt. 9, msrket med red pil). Huset skal
vare fyldt helt op.
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3)

Efterfyld disse steder hvis nedvendigt.

VIGTIGT! se tillag bag i bogen om kontrol af oliestand i
overgear,

styrehusets pafyldningsprop mé ikke forveksles med
justeringsskruen for sektorakslen, som ikke md stil-
les. Justeringsskruen sidder ved siden af pafyld-
ningsproppen, men er let kendelig fra denne da den
har kontrametrik,

Chassissmering.

Med undtagelse af kardanleddene smeres overalt med det i
smoreskemaet angivne fedt (se side 39 og planche bag i "hand-
book”). Chassissmering ber helt udferes pd et bilvarksted,
hvor der er trykluftsmereapparat, men kan ogsd udferes med
héndfedtsprejte. Pédse, at fedtet ikke skubber de gummiga-~
mascher, som afskarmer visse af smorestederne, ud af stilling
sdledes at snavs kan trznge ind. Gennemsmer sd grundigt, at
der traznger en smule fedt ud "i den anden ende".

Ved hvert forhjul:
2 nipler ved styrebolten (wheel swivel, planche, pkt. 2) og 10)

2 n " forbindelsesarmen (steering tie-rod, planche,
pkt. 3 og 11).

Under smoring af styreboltenes kugleled ber forvognen leftes
med donkraft, hvorved fortsjet aflastes sdledes at fedtet
tranger bedre ind.

Ved forhjul i modsat side af styrehus desuden:

1 nippel ved det "falske" styrehus (steering idler housing,
planche, pkt. 1)

Midt under vognen:

2 nipler ved kardanleddene (propeller shaft universal joints,
planche, pkt. 13 og 15)

Kardanleddene skal smeres med olie!

1 nippel ved kardanakslens glidemuffe (propeller shaft
splines, planche, pkt. 14)

Sidstnavnte smorested findes kun p& overgear-modellen.
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Under bagvognen:

2 nipler ved hdndbremsekablerne (handbrake cables, planche
pkt. 6)

4) Smering af stremfordeler,

5)

Stremfordeleren sidder foran ved motorens hsjre side. Af-
tag bakelitdakslet, der er fastholdt af to spazndebsjler.
Fjern rotorarmen, stremfordeleren ser nu ud som vist pd fig.
19. Dryp et par drdber motorolie ned omkring skruen A, giv
tappen B een drédbe og centrifugalregulatoren et par drédber
gennem &bningerne ved kanten af afbryderpladen. Smer afbry-
derknasten C let med fedt, pdsat atter rotorarm og daksel.

Pas p&, at der ikke kommer olie andre end de navnte steder

og specielt ikke pd platinerne, hvorved man risikerer at tan-
dingen svigter,

Undersegelse af vedskestand pd akkumulatoren,

6)

Akkumulatoren er anbragt under motorhjelmen p& forbradtet.
Vedsken skal std 5-10 mm over pladerne. Det md kun efterfyl-
des med destilleret vand. Man md aldrig bruge en metallisk
genstand til at "lodde" vedskestanden, da der derved kan ske
en eksplosion.

Hvis polskoene og polerne er sulfaterede, renses de (med
en trapind eller lignende) og berstes rene med en stdlbsrste
til det sidste spor af sulfatmassen er vak og smeres til slut
ind i vaseline,

Underssgelse af vadskestand i bremsevadskebeholder og vadske-—
beholder for hydraulisk aktiveret kobling.

Begge disse v@dskebeholdere findes ved motorens bagende i
"ratsiden™ af vognen, se planche pkt. 12 (brake and clutch
master cylinder reservoirs). afskru dskslerne og efterfyld
hvis beholderne ikke er helt fulde.

Der m& kun efterfyldes med den i smereskemaet navnte vadske
(Lockheed Hydraulic Brake Fluid to S.A.E. Spec. 7o R.2) Iblan~
ding af andre bremsevadsker kan medfsre en s®rdeles bekostelig
reparation. JIagttag den yderste renlighed, sdledes at der ikke
kommer den mindste smule snavs i beholderne.
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7)

Ombytning af hjul.

8)

Dette er hensigtsm®ssigt for at opnd ensartet og javnt
slid pd damkkene. Vognen klodses op under udferelsen, klod-
serne anbringes under donkraftkonsollerne og ikke under bag-
akslen endsige under fortejets bevagelige dele.

Fig. 31 viser to mdder at bytte hjul pd, det er bedst at
inddrage reservehjulet i turnus'en (til hejre p& fig. 31).

Benyt lejligheden til at fjerne sten, sem o, lign. som
sidder i dazkkene.

Rensning og justering af platiner.

Underssg om platinerne er svartede eller brandte. Hvis
dette er tilfaldet, aftages afbryderarmen efter at megtrik,
klemskrue og isoleringsmuffe er fjernet fra afbryderf jede-
rens tap. Rens platinerne med en finkornet karborundumsten
eller med smergellarred (ikke fil eller sandpapir), fjern
metalstev og slibepulver med en petroleumsvadet klud. Mon-
tér atter afbryderarmen.

Justering sker ved at satte vognen i topgear og rokke med
den indtil platinernes afstand er sterst mulig. Denne af-
stand skal vare 14-16 tusinddel inch. (o0,35-0,40 mm) og mé-
les med det hertil beregnede varktej (kombineret skruetrakker
og bladsager), se fig. 20. Er afstanden ikke korrekt, lesnes
de to skruer market med pile, hvorefter afstanden justeres
ved at dreje pd den skrue med ekscentrisk hoved, som ses lige
under narmeste pil pd fig. 20. Eftermdl efter fastspmsnding
og foretag en yderligere kontrol ved at skubbe vognen sd me-
get, at n@ste hjerne af afbryderknasten &bner platinerne,
hvorefter der mdles igen.

Justering af tomgangshastighed.

Tomgangen justeres efter at motoren er varmet grundigt
igennem.

Hver karburator har en skrue til indstilling af gasspjal-
det (market A p& fig. 23) og en skrue til justering af blan-
dingsforholdet (market B p& fig. 23). Karburatorernes gas-
spjeld er forbundet med en aksel, som barer en elastisk kob-
ling, der kan frigeres ved hjalp af en spandbolt (market C
pd fig. 23).
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For at indstille tomgangen rigtigt, er det nedvendigt at
afmontere forgreningshuset, som forbinder karburatorer og
luftfilter, idet man ellers ikke kan sikre Big, at karbura-
torerne suger lige meget. Derefter lssnes spmndbolten C og
skruerne B skrues helt i bund og derefter 1 1/4 omdrejning
tilbage. Det er af sterste vigtighed, at skruerne B stdr
ngjagtig 1 samme stilling.

Herpd startes motoren, og man stiller pd skruerne A ind-
til karburatorerne suger lige meget. Dette konstateres ved
at lytte med et kort stykke kelerslange, hvis ende holdes
til karburatorens indsugningsdbning. Pas pd at holde slan-
gen i samme stilling ved begge karburatorer! Sugningen kan
ogsd kontrolleres ved at holde hdnden over indsugnings&bnin-
gen med let spredte fingre. Under denne justering af gas-
spjeldene md skruerne B ikke stilles. P&se, at skruerne A
hviler fast mod stoppene pd karburatorhusene, specielt ved
den karburator, hvis spjeld ikke pdvirkes af speederforbin-
delsens returfjeder nir spmndebolten C er lgsnet (karburato-
ren til hejre p& fig. 23). Omdrejningstallet skal vere ca.
650 o/m efter denne justering.

Dernast justeres blandingsforholdet, idet det erindres,
at skruerne B altid skal felges ad (brug to skruetrakkere
samtidigt). Skruerne B skrues udefter med 1/4 omdrejning ad
gangen indtil motoromdrejningerne falder markbart, og derpd
atter indefter med 1/4 omdrejning ad gangen indtil hejeste
tomgangshastighed nds.

Sluttelig efterjusteres tomgangshastigheden ved at stille
pd skruerne A, som drejes nejagtigt lige meget., Efterkontrol-
ler sugningen endnu en gang og fastspand spsndbolten C. Kon-
troller, at skruerne A hviler fast mod hver sit stop.

Resumé:

1) afmontor forgreningsreret, opgd spandbolten C, drej
skruerne B helt i bund og derpd 1 1/4 omgang tilbage.

2) start motoren, afbalancer sugningen ved hjslp af skru-
erne A uden at rore skruerne B.

3) juster blandingen ved at dreje lige meget p& skruerne
B uden at rere skruerne A,

4) efterjuster tomgangshastighed ved at dreje skruerne A
lige meget uden at rere skruerne B.
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9)

5) Efterkontroller sugning, fastspsnd spasndbolten C.

Justering af hdndbremsen.

2)

Savel for- som baghjulsbremser er selvjusterende. Der
kan derfor kun blive tale om justering af hdndbremsetrakket
til baghjulsbremserne. Dette foretages ved at stille pd den
med en pil mmsrkede metrik pd fig. 30 indtil sleret i hdnd-
bremsetrskket er tilfredsstillende (svarende til 8 "klik").
Left bagvognen p& donkraft og kontroller, at hdndbremsen
ikke slaber,

8000-km eftersyn.

Rensning af luftfilterelement.

3)

Filterelementet renses i benzin og dyppes i motorolie.

Rensning af benzinfiltre i karburatorer.

4)

De to banjobolte, som forbinder benzinledning og karbu-
rator, afskrues og benzinledningen bejes til side siledes at
filtrene, som sidder i hullet bag banjoboltene (der er mmr-
ket med pile pd fig. 24), kan udtages og renses i benzin.
Pas pd de to smd pakninger ved hver banjobolt.

Smering af baghjulnav.

Smoreniplens placering ses pid planchen, pkt. 16 (rear
wheel bearing). Her smores lidt sparsomt; hvis der smores
for meget, trazder fedtet ud af et hul pd bagakselresret.

Smering med oliekande.

Flg. steder smeres:
speederpedalen og dens forbindelse til gas-
spjaldene.
motorhjelmens hangsler og lése.
bagagerumsklappens do.
dazkslet over benzinpifyldningsstutsen.
hdndbremsens palmekanisme.
derhangsler og lése.
viskerarmenes lejer.
forsadernes indstillingsmekanisme.
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25.

Efterproevning af ventilatorremspanding.

(7)

3)

Ventilatorremmen skal kunne trykkes ca. 1 cm ned midt
mellem ventilator og dynamoremskive, se fig. 21. Hvis den
er for slap, lgsnes dynamoens fastspendingsbolt (foroven
p& fig. 21) og de to vippeaksebolte (forneden p& fig. 21),
dynamoen presses udad til speandingen er passende, hvorefter
boltene atter spandes til og spandingen kontrolleres.

og (8) m& normalt udfsres p& vaerksted, helst hos forhandler.
Vedr. punkt (83 se afsnit "Forskellige servicearbe.jder".
L) * (7) se 1Booo~km eftersyn, punkt (9).

16000-km eftersyn.

Skiftning af gearkasseolie.

4)

Foretages lettest efter kersel sd olien er gennemvarm.
Se pkt. 2) under 4o0o0o0-km eftersyn vedrsrende placering af
aftapnings- og pdfyldningsprop.

Hvis vognen er forsynet med overgear foretages denne opera-
tion pd en noget anden mdde, se tillmg bagi bogen.

Skiftning af differentialolie.

Foretages lettest efter kersel s8 olien er gennemvarm.
Se pkt. 2) under 4o0o0o~km eftersyn vedrerende placering af
aftapnings- og pdfyldningsprop.

Pas nsje pd, at olien er HYPOID-olie som angivet i smere-
skemaet.

Rensning af oliefilter i motorens sump.

6)

Filtret sidder bag den cirkulere plade under sumpen (market
med en pil p& fig. 22) og er tilgazngeligt n&r denne fjernes.
Filtret afmonteres efter aftapning af motorolien, renses i
benzin og monteres atter. Pakningerne skal udskiftes.

Rensning af benzinpumpefiltret.

Benzinpumpen sidder i bagagerummets venstre side bag en af-
tagelig skarm.
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7)

De 6 skruer, der fastholder bundpladen (merket med pil p&
fig., 25) aftages, hvorefter filtret kan udtages og renses
i benzin.

Justering af forhjulslejer.

8)

Adskil og rens forhjulslejerne. Smer atter ved at pdfere
det anbefalede smeremiddel i det ringformede rum imellem
lejernes ydre lebebaner og et tyndt lag p& akseltappen.
Lejet skal IKKE pakkes med fedt, og navkapslen skal ikke
fyldes.

Endesleret skal vare 5/1000 inch (0,13 mm), hvad der sva-
rer til 1/6 omdre jning tilbage efter fuld tilspanding af
motrikken. Sleret skal lige akkurat vare markbart.

Eftersyn og rensning af bremser.

(9)

Bor sdvidt muligt udferes hos forhandler. Uoriginale be-
lzgninger m8 absolut ikke monteres.

Udskiftning af tazndrer.

Selv om tandrerene tilsyneladende er helt iorden ber de ud-
skiftes. Udgiften hertil vil hurtigt opvejes af formindsket
benzinforbrug.

I denne forbindelse skal navnes, at det er nedvendigt at
bruge tazndrer med lavere gledetal, sdfremt vognen bliver
kert langsomt og gearskiftning undgds s&vidt overhovedet
muligt. T s& fald kan motoren ikke prastere den fulde ydel-
se. Ved normal kersel, hvor de heri givne kerselsvejled-
ninger felges, opstdr ingen venskeligheder.

Til tzndrerene md kun tendrersneglen anvendes og under ingen
omstendigheder fast negle eller svensknegle, da disse meget
let vil bevirke, at isoleringen sdelagges,

Ta#ndrerspakningen skal altid udskiftes ved afmontering af
et tendrer.

Da topstykket er af letmetal og ikke forsynet med sarlige
stélbesninger til tazndrerene, mi felgende pdses for at und-
gd beskadigelse af tzndrersgevindene i topstykket:
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Afmontering: tandrerene ber skrues af nir motoren er varm,
da letmetallet udvider sig mere end stdl og
gevindet alts8 strammer betydelig mindre.

Montering : tandrerene skrues i med fingrene og efterspan-
des meget let med tzndrersneglen. Derpd star-—
tes motoren, og ferst nér den er varm spzndes
endeligt efter, noget hdrdere end fer, men
ikke sd hdrdt som muligt, Med en ny tandrers-
pakning opnés tzthed let uden kraftig fast-
spanding.

(10) "Tuning" af motoren.

Udferes helst hos forhandleren. Se dog afanittet "Forskel-
lige servicearbejder".
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FORSKELLIGE SERVICEARBEJDER,

Dette afsnits hovedformdl er at tjene som hjzlp og vejled-
ning for mekanikere, som ikke er specielt Jaguar-uddannede; i
de tilfzlde, hvor det er nedvendigt at lade vognen reparere af
et verksted, som ikke yder Jaguar-service, er det absolut ned-
vendigt, at varkferer eller mekaniker gennemlaser det til den
p8kravede service eller reparation svarende afsnit heri.

Som for nzvnt ber man foretrzkke at lade alt service- og
reparationsarbejde udfere hos forhandler eller - for hjzlpeag-
gregaternes vedkommende - hos specialforhandlere for disse. De
i dette afsnit omtalte arbejder lader sig dog absolut udfere af
en dygtig og samvittighedsfuld mekaniker uden Jaguar-trazning,
ndr de givne forskrifter overholdes ubetinget.

MOTOREN.

Motoren i Jaguar-vognene er konstrueret siledes, at den
forener et maksimum af ydeevne med et minimum af pasning, ser-
vice og reparationer, der til gengzld md udferes nejagtigt ef-
ter forskrifterne. Motorens ydeevne og omdrejningstal er langt
hojere end det normale, hvorfor der er draget sazrlig omsorg for
en minutiss afbalancering af alle bevagelige dele, og denne ba-
lance md under ingen stazndigheder gd tabt.

Hovedregler for alt arbejde med motoren:

1) Mark samtlige dele feor adskillelse, ogsd hvor dette rent
umiddelbart ikke skennes nedvendigt, og overhold denne mark-
ning ved samling.

2) Hvis det bliver nedvendigt at foretage reparationer, som ikke
er omtalt heri, md8 tolerancer og spillerum ikke skennes, men

skal fremskaffes fra en forhandler.

3) lngen uoriginale dele md monteres, ligegyldigt hvor nejagtigt
de mdtte vare lavet.

4) De p& side 4 angivne vridningsmomenter skal overholdes nejag-
tigt. De omtalte steder skal der bruges indikatornegle.

5) Pinlig renlighed m& iagttages under samling.

6) Topstykke- og tazndrerspakninger skal fornys, ndr en samling
demonteres. Ogsd andre pakninger ber fornys.
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Arbejder i forbindelse med topstykket.

De to ovenliggende knastaksler trazkkes af en kade, der le-
ber over et mellemkzdehjul. Dette trazkkes atter af en mellemkade
fra krumtapakslens kadehjul.

Mellemkadens strammeanordning er automatisk virkende.

Knastakselkadens. spanding reguleres ved at dreje den eks-
centriske tap, hvorom kadestrammerhjulet drejer sig. Tappen fast~
holdes i forhold til den forreste lejebuk dels af en l&semetrik,
dels af en fortandet l1dseskive i forbindelse med en fjederpdvir-
ket 18sepal. Adgang til disse dele opnds ved at aftage &nders-—
rets tilslutningshus,

Knastakslerne har hver en flange i den forreste ende. Denne
boltes til en l14seskive med udvendig fortanding passende til en
indvendig fortanding i knastakselkadehjulene. Lé&seskive og knast-
akselkadehjul sikres indbyrdes af en cirkelformet l&sefjeder.
Léseskiverne er forsynet med tappe passende til en slids i for-
reste lejebuk,

Knasterne arbejder direkte pd& ventillefterne, Imellem disse
og ventilerne er indlagt justeringsskiver, hvis tykkelse bestem—
mer ventilspillerummet,

Det er af afgerende betydning at felge instrukserne i de pdfsl-
gende afsnit ganske nej:, idet ventilerne kanm beskadiges dels
ved at stede mod stemplet og dels ved at stede mod hinanden.
Felgende md sarlig pdses:

1) Drej ikke motoren med kazdehjulene taget af knastakslerne nér
topstykket sidder p& motoren.

2) Drej ikke knastakslerne ndr topstykket er aftaget. Er det
nedvendigt at dreje den ene knastaksel md den anden aftages.

3) N&r topstykket pdszttes skal knastakslerne std i den pd fig.
32 viste stilling og stemplet i cylinder nr., 6 (den forreste)
skal vere i topstilling efter kompressionsslag (ses pd roto-
rens stilling).

4) Topstykket mi ikke anbringes direkte p& et plant underlag
for knastakslerne er afmonteret.
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Adskillelsen af topstykket.

Samtlige forbindelser til dette aftages. Knastakseldzkslerne
aftages og &ndersrets tilslutningshus fjernes (bemark at mellem—
pladen heri skal sidde siledes, at hullerne "vender lodret").
Knastakselkaden slazkkes ved at lesne ldsemetrikken, trykke palen
tilbage og dreje l&seskiven med uret (fig. 33).

Mark knastakselflanger og -kadehjul tydeligt. Klip sikrings-
trdden for boltenme over, skru boltene ud og trak knastakselkade—
hjulene frem, sdledes at tappene glider ind i slidserne i forreste
lejebuk. Her kan de fastspazndes ved hjalp af to metrikker fra
udstedsflangesamlingen, se fig. 34. Adskil ikke knastakselkade-
hjul fra ldseskiver, det er normalt ikke nedvendigt og komplice-
rer samlingen noget. N&r boltene er fjernet, md hverken knast-
aksler eller krumtapaksel drejes bort fra "timing"-stillingen.

Rakkefoslge for spanding af topstykkeboltene:

156 17
13 7 5 1 3 9 11 19
motorens forende.
14 10 4 2 6 8 12 20
16 18

Boltene lesnes i omvendt rakkefslge. Numrene 1-14 er de egentlige
topstykkebolte, 15-20 tappe, der fastholder topstykket til kade-
trekshuset.

Topstykkeboltene lesnes 1/2 omgang i ovennavnte orden, atter
1/2 omgang ndr man har varet dem alle igennem o.8.,v. indtil de
kan afskrues med fingrene. Topstykkeboltene m& ferst aftages,
ndr motoren er ganske kold, da topstykket ellers kan blive skavt.

Topstykket aftages nu med manifolds og karburatorer siddende
pid. Toppakningen bortkastes.

Topstykket anbringes pd8 filebanken, manifolds og karburato-
rer aftages.

Aftag knastaksellejernes overparter og iagttag markningen.
Overparterne aftages sdledes at man ferst lesner de to bolte for
det bagerste leje 1/2 omgang, s& boltene for det naste o.s8.v.,
indtil man er raden igennem og begynder forfra o.s.v. Knastak-
slerne leftes nu ud, hvorefter ventilleftere og justeringsskiver
kan fjernes. Lazg delene sdledes, at der ingen risiko er for om-
bytning ved samlingen.
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Anbring en trazklods lavet til formélet og med form som for-
brandingsrummet p& filebsnken og lag topstykket over den, s8ledes
at ventilerne stoppes af klodsen. Pres fjedertallerkenen ned og
udtag den opslidsede l&sekonus. Fjedertallerken, ventil og fjeder
kan nu udtages. Samtlige ventiler udtages p& samme médde. Bemsrk
at de er nummererede og at cylinder no. 1 er bagerst modsat det
normale, altsd ved svinghulsenden af motoren.

Afkulning og ventilslibning.

Fjern ethvert spor af kul fra forbrendingsrum og porte, ind-
sugnings- og udstedningskanaler uden brug af skraber, skruetraskker,
groft smergellarred eller andet hdrdt verktesj, da dette vil beska-
dige overfladen, fordi topstykket er af letmetal, som er et bledt
materiale. Benyt kun en paraffinvedet klud eller, hvis dette ikke
er tilatrakkeligt, meget fint, brugt smergell@srred som olieres; i
nedsfald sté&luld. Rens vandkamrene i topstykket (ikke med kemiske
midler som syrer, soda o, lign.) pd samme vis. Rens stempelkro-
nerne for kul og pakfladerne pd& topstykke og cylinderblok. Var
sarlig omhyggelig omkring tappene.

Ventilsaderne slibes p& normal mdde, sadevinklen er 45° for
udsteds- og 30° for indsugningsventilerne. Fjern omhyggeligt alt
slibepulver og snave inden samling.

Justering af ventilspillerum.

Inden aftagelsen af topstykket skal ventilspillerummene op-
noteres, og bogstaverne pd de pigmldende ventilers justerings-
skiver ligeledes, sdledes at man for hver ventil har bdde det
mélte spillerum og justeringsbogstavet.

De navnte bogstaver refererer nemlig til justeringsskiver-
nes tykkelse, idet A er tyndest og S tykkest. Springet mellem
to bogstaver er l/looo inch. (0,025 mm), Hvis ventilspillerum-
mene ikke er korrekte, md der fra forhandleren fremskaffes ju-
steringsskiver svarende til det korrekte spillerum. Hvis man
f.eks, har mdlt et ventilspillerum p& 7/looo inch fer adskillel-
sen pd en indsugningsventil, skal man bruge en justeringsskive,
som er 3 bogstaver "hsjere", da det korrekte spillerum er 4/looo inch,
Hvis den oprindelige justeringsskive var market D, skal man altsd
ved samling bruge en skive market G.

Det er altid klogt at eftermdle justeringsskiverne med mi-
krometerskrue, da de kan variere nogle f& brekdele indenfor hvert

bogstav.
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Samling af topstvkket.

Ventiler m.m. issttes under neje iagttagelse af numrene og
bogstaverne. Knastaksellejernes overparters bolte skal spandes
med det side 4 angivne moment, topstykkebolte i rigtig rakkefel-
ge og med det side 4 angivne moment. Knastaksellejeboltene md
kun spandes, ndr knastakslen under fastspendingen holdes i "ti-
ming"-stillingen.

"Timing" af knastaksler.

Hvis knastakslerne ikke er synkroniseret ganske nejagtigt
med krumtapakslen, vil ventilerne &bne og lukke p& forkerte tids-
punkter, og det kan ske, ndr fejlen er stor, at ventiler og stemp—
ler rammer hinanden med alvorlig beskadigelse til felge. For at
opnd den rigtige "timing" md felgende iagttages:

1) Knastakslerne fastslises ved at anbringe de larer, der fin-
des i varktejsudstyret, pd8 de smd8 flanger p& knastakslerne
lige bag de sterre flanger, hvormed disse fastboltes til
knastakselkadehjulene. Larens tand skal passe ned i udska-
ringen pd de omtalte smd flanger, og de to andre pasflader
skal stettes mod samlefladen mellem knastakselhus og ~daksel,
sig fig. 32.

2) Drej motoren sdledes at stempel no. 1 og 6 kommer i topstil-
ling, og der samtidig er tending p& cylinder no. 6 (den for-
reste). Dette ses dels af rotorarmens stilling og dels af
en pil pd svinghjulet, som er synlig gennem en udsksring i
dettes hus, og som skal std nejagtigt udfor en pil pd sving-
hjulshuset.

3) Pasat topstykket og bemmrk, at toppakninger er market "top"
pd den side, som vender opad, Fastspand topstykket med in—
dikatornegle indstillet til: 650 lbs. inch. (7,5 kgm).
Rekkefelgen for spsnding af topstykkebolte er angivet pd
side 30.

4) Kontroller, at knastaksler og krumtapaksel stdr i nejagtigt
de fernavnte stillinger. Tag mettrikerne af knastakselkade-
hjulenes tappe og skyd kadehjulene op p& knastakslernes flan-
ger.- Knastakselkaden spendes nu ved at dreje den fortandede
laseskive for kadestrammerhjulet (fig. 33 i den engelske hénd-
bog, der viser delene set gennem det hul, som fremkommer, ndr
&ndererets tilslutningshus er fjernet) s& langt som muligt
mod uret.
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6)

7)

8)
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Boltene til samling af knastakselkadehjul og knastakselflan—
ger skal nu kunne isattes uden anvendelse af magt.- Hvis
dette ikke kan geres, skal man adskille keadehjulene fra de-
res liseplader og dreje disse, indtil boltene kan isattes
uden vanskelighed, fastspsndes og sikres med st8ltradd.-
Indstilling til en halv tands nejagtighed f&s ved at dreje
ldsepladerne 180° i forhold til kadehjulene.- Motoren drejes
nu lidt til begge sider, og der feles efter, om spsndingen
pé kaden er passende, idet den selvfelgelig ikke m& vare
ganske stiv, men skal kunne trykkes en lille smule sidevarts
imellem kadehjulene.~ Hvis dette ikke er tilfzldet, drejes
l8sepladen for strammekadehjulet eet klik baglans, hvorpéd
l8semetrik fastsps®ndes.

Stillingen af knast- og krumtapaksler kontrolleres atter.
Hvis en sterre justering af knastakselkadespandingen har va-
ret nedvendig, m&8 man undertiden andre den indbyrdes stilling
af det ene knastakselkadehjul og dettes l&seskive for een af
knastakslerne, idet det stadig erindres, at kaden skal vare
stram, fer nogen indstilling foretages.

Drej motoren igennem for hdnden som ekstra kontrol og kon—
troller for sidste gang krumtapakslens og knastakslernes
stillinger samt knastakselkadespandingen,

Monter de evrige dele og forbindelser. Ved tzndrerene be-
markes felpgende:

Tandrerspakningen skal altid udskiftes ved afmontering af et
tandrer.

Da topstykket er af letmetal og ikke forsynet med sarlige stdl-
besninger til tandrerene, md felgende pdses for at undgd be-~
skadigelse af tandrersgevindene i topstykket:

Tandrerene skrues i med fingrene og efterspazndes meget let
med tandrersneglen. Derpd startes motorer, og ferst ndr den
er varm spzndes endeligt efter, noget hdrdere end fer, men
ikke s& hirdt som muligt. Med en ny tandrerspakning opnds
tethed let uden kraftig fastspanding.

"Tuning" af motoren.

1)
2)

Varm motoren op til normal driftstemperatur (70-80°C).

Tag kompressionspreve (korrekt tryk se side 4 heri), Denne
udferes med varm motor og aftagne tzndrer. Motoren drejes med
starteren.
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3) Kontroller at stremfordeleren er i orden;

-platinerne skal vare rene og gnistgabet skal vsre korrekt.
~hejspandingskablernes isolation skal vare hel og ren,
~alle forbindelser skal vare gode.

-vacuumregulatoren skal fungere.

4) Rens, prev og juster tandrerene.

5) Kontroller ventilspillerummene, Et spillerum sterre end det
korrekte er uskadeligt, hvis afvigelsen ikke er for stor, i
hvilket tilfalde man vil here en tydelig klapren, Derimod er
for smd ventilspillerum edelmsggende for ventilerne, og man mid
derfor absolut ikke sttlle ventilerne "tsttere” end fabrikken
opgiver for at undgd stej. Den svage klikkende 1yd fra venti-
lerne skal vare der.

6) Gennemprev benzinpumpen, rens benzinfiltrene i karburatorerne
og pumpen. Se side 36, 37 og 38 heri.

7) Kontroller tmndingsindstillingen,

Platinerne skal netop begynde at &bne, ndr stemplet i cy-
linder no. 6 er 6° fra topstillingen, svarende til 1 3/4 tand
pé startkransen. Indatillingen foretages ved at lesne den -
klemskrue (synlig under vacuumregulatorens membranhus pd
fig. 19), der fastholder stremfordelerhus og -aksel i forhold
til hinanden. Mikrometerjusteringsskruen skal herunder std
i midterstillingen.

8) Kontroller, juster og synkroniser karburatorerne. (Se side 22),
9) Foretag afsluttende tmndingsindstilling under en vejpreve.
Motoren skal, ndr den er varm, klirre herligt ved accele-
ration i 4. gear med speederen i bund ved ca. 2500 o/m. Mi-
krometer justeringsskruen méd dog ikke stilles mere end 6 klik

til nogen af siderne.

Pvrige arbe jder pd motoren.

Disse kraver viden om en rakke tolerancer og specielle for-
holdregler, hvorfor de ber foretages hos forhandleren. Da de vil
vere uhyre sjmldent forekommende, ndr vognen passes forskriftsmms-
sigt, vil et sddant arrangement blive vasentligt billigere end man
umiddelbart skulle synes.
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OMBYTTERMOTORER 0G OMBYTTERTOPSTYKKER.

1) Originale fabrikshovedreparerede JAGUAR motorer, leveres

fra Coventry med fuld fabriksgaranti g@ldende indtil 3 méneder
efter montering. Motorerne leveres med svinghjul, kobling,
stremfordeler, dynamo og karburatorer og er afprevede pd fabri-
kens prevestand. Ombytterprisen er netto kr, 3.100,00, hvilket
forstds excl. montering og -~ ved eventuel levering til verkste-
derne i provinsen - excl. forsendelsesomkostninger. Ved leve-
ring til vaerksteder i provinsen har den nye motor en forsendel-
sesvardi af kr. 7.800,00, Der vil da normalt kunne opnds et
beleb af kr. 4.700,00 ved returnering af den udskiftede motor,
idet der tages forbehold over for mangler i form af taring, brud,
frostsprangning, el. lign., der vil gore motoren helt eller del-
vis utjenlig til genopbygning. Undersegelsen foretages af vort
firma i Kebenhavmn fer videresendelsen af motoren til England.

Starteren er den eneste del, som ved dette arrangement skal
overflyttes fra den gamle motor til den nye, og sdfremt repara-
tion af denne er nedvendig sker dette derfor mod ekstra beregning.

2) Ombyttertopstykker. Ombytterprisen afhanger her af tilstanden
af det udskiftede topstykke. Der md normalt regnes med en ren
arbe jdslen pd 3-400 kroner, og derudover kommer vardien af de dele,
der eventuelt md udskiftes. I tilfzlde, hvor der snskes ombytning,
vil forsendelsesvardien af topstykket for provinsens vedkommende
vare kr, 2.850,00, Afregning for det returnerede topstykke vil
fremkomme senest 3 dage efter modtagelsen, og det godskrevne be-
lgb vil reprazsentere forskellen mellem kr, 2.850,00,0g de direkte
udgifter ved istandszttelsen af det udskiftede topstykke, idet der
ogsd her md8 tages sadvanligt forbehold over for brud, tering eller
lign., der gor det udskiftede topstykke utjenligt til genopbygning.
Séfremt det mdtte enskes, kan vore kunder ogsi f& deres eget top-
stykke retur i klargjort stand. Normal varighed fra modtagelse
til afsendelse er 3 dage.

Det md i forbindelse med topstykkerne starkt tilrddes kunder i
provinsen at gere brug af dette ombytnings— eller istandgerelses-
arrangement. Varigheden af vognens varkstedsophold ved en top-
stykkerensning eller istandgerelse vil jo, ved benyttelse af om-
bytterarrangementet, kunne nedbringes til de f& timer, der omfat-
ter afmontering af det gamle topstykke og montering af det nye.

Tillige opnds der, at topstykket bliver helt perfekt med mindst
mulig udgift. S&fremt man p& besegt serviceverksted ikke er i
besiddelse af det nedvendige, righoldige udvalg af justerings-
skiver, vil det nemlig vare vanskeligt at indstille ventilspille-
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rummene ngjagtigt. Justeringen sker normalt ved at ilagge pra-
cis den tykkelse af original justeringsskive, der er nedvendig
for hver enkelt ventil. Denne lille komplikation ved JAGUAR's
ventilindstillingssystem opvejes igvrigt fuldt ud af den store
fordel, at der aldrig beheves foretaget nogen som helst form
for ventilindstilling imellem de tidspunkter, hvor en ventil-
slibning eller en topstykkeistandgerelse udfsres.

NB. For en ordens skyld navmnes, at de anferte priser er afhang-

ige af prisandringer fra fabriken eller andre forhold, der
métte f& indflydelse pd prisdannelsen.

BENZINSYSTEMET.

Benzinpumpen.
Fabrikat : S.U.

Benzinpumpen er elektrisk og virker kun, ndr der er fri afstrem-
ning (motor i gang eller trykrer aftaget) og tazndingen er sat til,

Gennemprovning af benzinpumpe og -rer.

Trykreret tages af ved karburatorene og t®sndingen sattes til.
Nidr pumpen er i orden, kommer der en kraftig strdle fra roret og
samtidig heres en svag klikkende 1lyd.

En for svag strdle skyldes oftest snavset filter, delvis til-
stoppede rer eller at pumpen suger falsk luft. Det sidstnavnte
konstateres ved at aftage trykledningen (den sverste), satte en
kort slange pd stutsen og stikke dennes anden ende ned i et li-
termdl eller lignende. Falsk luft vil vise sig ved, at der "kom-
mer bobler med ud" af slangen.

Svigtende benzintilfersel kan have flere drsager, de almin—
deligste er navnt nedenfor i den orden, hvori de lettest afhjalpes:

1) pumpens kontakter hanger eller en ventil klemmer:
giv pumpen et par lette slag med hénden.

2) pumpens stremforsyning svigter:
undersog forbindelserne, se stromskemaet.

3) pumpens kontakter er brandt fast:
aftag bakelitdzkslet og rens dem med en klud eller lignende.
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4) sugeledningen helt tilstoppet:
afmonter og gennemblas den.

5) kompliceret fejl ved pumpens
kan kun rettes hos en Jaguar- eller S.U.-forhandler. Dog kan
ventilhuset udtages og ventilerne renses, ndr eoverste dsksel

afmonteres.

KARBURATORENE.
Fabrikat 1 Solex downdraught
Indsugningsdbning : 24 mm
Hoveddyse 1 115
Luftdyse 1 180
Blandingsrer : 14
Accelerationspumpedyse 3 55
Kompensationsdyse + 5o
Kompensationsluftdyse : 1,2 mm
Néleventil i 1,5 mm
Néleventilens pakning : 1 mm
Startdyse : GS. lo5
Startluftdyse : GA, 4,5
Accelerationspumpe 1 72

Ovennazvnte specificationer er gzldende fra motor BB 3118, Tid-
ligere motores karburator specificationer kan bringes i overens-
stemmelse med ovenstdende.-~ (Servicebulletin no. 194).-

Tomgangs justering er omtalt side 22,

I det folgende gives nogle anvisninger pd afhjazlpning af visse
almindeligt forekommende fe jl. Se fig. 37, der viser placeringen
af dyser, reguleringsskruer m.v,

tomgangs justeringsskruer
blandingsreguleringsskruer
hoveddyser
accelerationspumpedyser
kompensationsdyser.

[S Ol
e e e e

YIGTIGT : dyser md ikke renses med stdltrdd, ndle o. lign.
hérde genstande, hvorved deres kalibrering edelagges.
Brug et hdr fra en kladesberste eller bedre : trykluft.

Dérlig tomgang kan skyldes at den ene eller begge kompensations-
dyser er tilstoppet.
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Motoren "kan ikke tage gassen" : dette kan skyldes forstoppede
hoveddyser eller accelerationspumpedyser. Accelerationspumper—
nes virkning kan kontrolleres ved at dbne gasspjazldene hurtigt,
hvorved en "douche" sprejtes ind i luftindsugningstragtene.

Startvanskelighed : kan skyldes tilstoppede startdyser eller ud-
luftningsrer for indsugningsmanifold (se fig. 38).

Bjergkersel : hvis vognen normalt kerer mellem 1500 og 3000 m
over havets overflade tilrddes det at benytte hoveddyser llo,
hvis vognen normalt kerer mere end 3000 m over havets overflade
hoveddyser 105 og kompensationsdyser 55. Dette har nappe aterre
interesse for danske ejere.

TAND INGSSYSTEMET .

Det elektriske anlazg er af lucas-fabrikat, hvorfor service
og reparagtioner (foruden af Jaguar—forhandlere) kan ydes af spe-
cialforhandlere af Lucas-udstyr.

Undersegelse og rettelse af smdfejl ved tendingssystemet,

1) Forvis Dem om, at akkumulatoren er fuldt opladet (cellepre-—
ver (arzometer) eller kortslutningsvoltmeter).

2) Start motoren og fastger speedertrzkket (ikke stille p& tom-
gangsskruer), sdledes at der opnés en hurtig tomgang (7oo-~
900 omdrejninger i minutet).

3) Foretag den sadvanlige kortslutningspreve af tzndrerene,
idet defekte kabler eller tzndrer afslerer sig ved, at motoren
ikke gir mere ujavnt ndr den pigzldende cylinder kortsluttes.
Hvis tendingen pd en cylinder er darlig eller svigtende, ta-—
ges kablet fra og der preves, om kablet alene giver en god
gnist (ca. 5 mm). Er dette tilfezldet udskiftes tazndreret, er
det ikke tilfzldet underseges det pagzldende kabel for déirlig
forbindelse og brud pd isolationen samt for gennemslag 1
stremfordelerdzkslet (tynd sort linie, oftest mellem to elek-
troder).

Er der dirlig eller svigtende tanding pd alle cylindre
fortszttes som felger:

4) Stremfordeleren renses, dakslet aftages, platinerne underse—
ges or mnistgabet kontrolleres.
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5) Man underseger, om fejlen findes i primer- eller sekunder-
kreds ved at lade vognen skubbe med tazndingen sat til og i
hejeste gear.

Amperemeter stiger og falder: fejlen er i sekundarkredsen

" dedt " " " primer
(primaerkreds afbrudt heli)

" svinger ikke : fejlen er i primarkredsen
(kortslutning)

Ved fejl i sekundarkredsen:

Tag hejspandingskablet af ved stremfordelerens midterelektrode.
Szt tendingen til, drej motoren til gnistgabet er lukket. [Hold hej-
spandingskablet 5 mm fra blokken og &bn gnistgabet med en skruetrzk-
ker. Manglende gnist skyldes fejl i tendspolen, som ma& udskiftes,
eller defekt hejspandingskabel, sdfremt forbindelsecne er i orden,

Ved fejl i primarkredsen:

Drej motoren s8 gnistgabet er dbent og gennemgd primazrkredsen
med et voltmeter, idet spandingen mdles felgende steder til stel:

amperemeterets klemskrue B ingen spanding = forbindelsen afbrudt
mellem akkumulator og amperemeter. Un-
derseg det brune kabel fra klemskruen
til startrelaiset.

amperemeterets klemskrue A ingen spanding = defekt amperemeter
relais'ets klemskrue A ingen spanding = ddrlig forbindelse

relais'ets klemskrue A, ingen spanding = fejl i relais, Lucas-
forhandler eller Jaguar-do. Kabel brunt
med bldt i striber.

tzndingskontakt ingen spanding = dirlig forbindelse
for det brune kabel (fra A, over lys-
kontakten til t@ndingskontakten) med
de bld striber.

tendspolens kabel efter ingen spanding = ddrlig forbindelse.
at det er taget af klem- Underseg det hvide kabel til tand-
skruen S.W. spoleklemskrue S,W, over sikring 1.

Pé&sat atter kablet.

tandspolens klemmeskrue CB ingen spanding = defekt tandspdle.
efter at kablet er taget
af. Pésat atter kablet.
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Herpd méles spzndingen over gnistgabet. Er denne 0, fjernes
kondensatoren og spzndingen mdles atter. Er der nu spznding, er
kondensatoren defekt og udskiftes.

Mél platinfjederens spanding, som skal vare 0,56-0,68 kg ved
kontakterne.

KALESYSTEMET.

Skylning.

Start motoren og &bn begge aftapningshaner. Skru péfyldnings-
proppen af og hold vandstanden i keleren normal ved at fylde efter
hele tiden med en slange. N&r det vand, der leber ud af aftapnings-
hanerne, er helt klart, er keleren gennemskyllet. Man lader derpd
alt vand lebe ud efter at have standset motoren og fylder op med
bledgjort vand eller kelevadske.

Se endvidere om frostbeskyttelse side 13 heri og om tazrings-
beskyttelse side 18 heri.-

Kontrol af termostat.

Afmonter termostaten og anbring den i et kar med vand (den
skal vare helt neddykket). Opvarm karret og kontroller tempera~-
turen med et termometer, Termostaten skal begynde at dbne ved
70-75°C. Pakningen mellem termostat og blok skal fornys.

KOBLINGEN.

Mellem koblingspedalen og koblingen er indskudt en hydraulisk
servomekanisme, der virker pid samme mdde som et hydraulisk bremse-
system. Herved opnds dels en bledere virkning ved til- og frakob-
ling og dels konstruktiv frihed i anbringelse af koblingspedalen.

Justering af koblingsfrigang.

Frigangen ved pedalen skal vare 3/4 inch (19 mm) og justeres
ved at lesne kontrametrikken p& forbindelsesstangen mellem koblings-
pedal og servocylinder (se fig. 29), hvorefter forbindelsesstangen,
der er forsynet med et gevind, kan drejes. Hvis forbindelsesstangen
skrues ind i det kugleformede hoved foreges frigangen.
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Udluftning af servomekanismen,

Pése under hele denne operation, at vedskestanden ikke symnker
mere end 1/2 inch (12 mn) under kanten af beholderen.

Set en gummislange pd niplen (se fig. 42) og lad dennes anden
ende hange ned i et glas med bremsevadske. Lesger niplen een om-
drejning, lad en hjalper langsomt trzde pedalen i bund og skru
niplen til for pedalen er helt i bund. Lad pedalen g& tilbage.
Gentag operationen indtil der ikke kommer luftbobler med ud. Husk
at efterfylde vadskebeholderen.

Vadske, som er pumpet igennem koblingssystemet skal bortkastes
og m@ ikke bruges til efterfyldning.

Arbe jder med servomekanismen og selve koblingen.

Bor foretages hos en Jaguar~forhandler, da kendskab til tole-
rancer og specialverktsjer kravea.

GEARKASSEN,

Service- og reparationsarbejder her vil forekomme uhyre sjzl-
dent og ber foretages hos forhandleren.

KARDANAKSLFR 0G DIFFERENTIALE.

Ogsd her md det tilrddes at gd til forhandleren, specielt
for differentialets vedkommende, idet tandflankespillerummene skal
justeres ved brug af mdleure.

STYRET@JET.
Forbindelsesstangens monteringssteder har gummibesnin-
ger, hvorved antallet af smeresteder reduceres, og sted og
rystelser fra hjulene har svarere ved at forplante sig til

rattet. De yderste forbindelsesstanger har normale kugleled.

Indstilling af spidsningen.

Indstillingen skal foretages med vognen fuldt optanket, stiende
pa plan vej og med korrekt tryk i dskkene. Forbindelsesstangen er
af den sazdvanlige type med modsat gevind i enderne,
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korrekt spidsning: 0 - 1/16 ineh (0-1,6 mm).

Ved enhver eftermdling af styretejet skal der tages to mé~
linger for at undgd indflydelse af eventuelle skavheder i dak
og hjul, Imellem de to mélinger skal hjulene drejes 1/2 omgang
(merk dem med kridt inden opmilingen pdbegyndes), det virkelige
mil er da gennemsnittet af de to mdlinger,

@vrige arbejder ved styretsjet.

Ber foretages hos forhandleren,

FORTOJET.

Almindeligt.

Begge overste triangelarms og nederste triangelarms forreste
lejer er udformet som koniske gummibesninger, som sammensp®ndes
med sp®ndeskive og kronemstrikker. Disse gummibssninger md ikke
komme i bersring med olie, da de derved sdel®sgges totalt.

Bvis nogle af de samlinger, hvor der er anvendt
gummibesninger (stnddmmpere og triangelarme), skal mon-
teres, er det ganske nedvendigt, at vognen inden ende-
lige efterspanding anbringes p& plan vej med rigtigt
lufttryk i dakkene og fyldt op med olie, vand og ben-~
zin inden denne efterspaznding foretages. Hvis man ikke
gor dette, vil affjedringen ikke vare i balance under
normale kerselsforhold, idet gummibesningerne har en
forspanding, hvorfor de arbejder unormalt meget og ud-
sattes for for store pdvirkninger.

Démontage og montage af forstsddszmpere.

Steddamperne er af Girling fabrikat og kraver ingen service
i deres levetid. De ber udskiftes p& ombytterbasis i tilfalde af,
at de ikke fungerer tilfredsstillende fremfor at forsege at re-
parere dem. Adskillelse og samling ber i alle tilfalde kun fore-
tages hos en Girling-forhandler. Man mé8 gere sig klart, at tele-
skopsteddampere er konstrueret med henblik pd udskiftning og ikke
péd reparation.

Nér en steddsmper skal afmonteres anbringes ferst en ca. 4"
hej, smal trazklods pd hejkant imellem den everste triangelarm og
fremspringet for "foraksel"-legemet. Derved hindres triangel-
armene i at bevage sig ndr vognen leftes med dunkraft og sted-
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dzmpere er derefter lette at aftage. Haves sddanne traklodser
ikke kan det samme resultat opnds ved at aftage hjulene og derpd
anbringe vognen pd trabukke, der stetter under bremsetromlerne.

Ved montage erindres det pd side 42 heri fremhavede om ef-
terspanding af gummibesningssamlinger.

Justering af styrt (camber).

Justeringen skal foretages med vognen stdende fuldt optan-
ket pd plan vej og med korrekt tryk i dskkene.

M1 styrtet idet hjulene skal std lige fremad. Der mdles to
gange, idet hjulene markes med kridt og man drejer hjulene 180°
mellem mdlingerne. Styrtet er da gennemsnittet af de to mdlinger,
hvorved man undgdr forvanskning af resultatet pd grund af eventu-
elle mindre skavheder i dakkene.

Eorrekt styrt (camber) : + 1/2 - + 1™
Styrtet andres ved at indsatte eller aftage mellemlag imellem
everste triangelarms lejebuk og chassisrammen, se fig. 39. Mel-
lemlagspladerne fdés hos en Jaguar-forhandler; en andring p&
1/16 inch (1,5 mm) @ndrer styrtet med ca.‘}q
VIGTIGT! : ved justering af styrtet skal der indsattes eller af-
tages samme antal mellemlag de to steder;, ellers &n-
dres ogsd castorvinklen,

Husk at eftermdle styrt og spidsning efter justeringen.

Justering af efterleb (castor).

Justeringen skal foretages med vognen stdende fuldt optan-
ket pd plan vejbane og med korrekt tryk i dakkene,

Eorrekt efterleb (castor): + 1/2 - + 1°,

Efterlsbet @andres ved at flytte melleml®ag mellem styrebol-
tene og de everste triangelarme ise fig., 4o)fra forside til bag-
side. Det er unedvendigt at adskille styrebolt og triangelarm.

idet mellemlaggene er opslidsede. Er efterlebet for stort flyt—
tes mellemlsg fra for- til bagside, er efterlebet for lille fra

bag- til forside af styreboltem. 1/16 inch (1,5 mm) sndrer ef-

terlebet ca. 1/4°.

Hosk at eftermile efterlebet (med leftet forvogn) og spids-
ningen.
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HJUL m.v.

Afbalancering af dak.

Vognen leveres med hjulene afbalanceret fra fabrikken. De
smd balancevagte pd hjulene mé absolut ikke fjernes eller flyttes,
med mindre det sker som led i en ny afbalancering.

Ved punktering med péfelgende lapning skal fazlg og dak mzrkes
og pllagges i overensstemmelse hermed. Det er dog altid klogt
at ofre en afbalancering pd hjulet efter lapningen, en sddan kan
foretages pd de fleste sterre varksteder,

Hvis hjulene er ude af balance vil det medfere sterkt fore-
get slid p& dek, styretej og fortej og i grove tilfzlde vibratio-
ner i rattet.

Justering af forhjulsnav.

Sleret i akselretningen skal vare 5/looo inch (0,13 mm).
Dette svarer til 1/6 omdrejning tilbage, ndr metrikken har varet
spandt helt til.

Justering af baghjulsnav.

Ber helst foretages hos forhandleren.

Da akselparterne stetter mod en afstandsklods vil justering
af lejet i den ene side indvirke pd lejesleret i den anden side.
Justering sker ved hjzlp af mellemlmg, som indsattes mellem brem-
sernes ankerplader og bagakselrerets flanger. Mellemlagstykkel-
sen skal vmre den samme i begge sider for at sikre centralisering
af akselparterne, Det totale sler i akselretningen skal vare
6/1000 - 8/1000 inch (0,15 - 0,20 mm)., Husk at eftermdle efter
justering og samling.

BREMSESYSTEMET,

Det hydrauliske bremsesystem er af Lockheed fabrikat ("Brake-
master®), det er selvjusterende for s&vel forhjuls- som baghjuls-
bremsernes vedkommende., S3ivel for- som baghjulsbremser har een
selvforstarkende og en selvslzkkende bremsesko. Héndbremsen er
mekanisk og virker kun p& baghjulene. Der findes en vacuum-servo-
mekanisme, som ndr motoren er i gang overtager en del af aktive-
ringsarbejdet,
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Hovedregler for ethvert arbejde med bremsesystemet.

1)

2)
3)

4)

Den yderste renlighed er absolut pdkrevet, foruden stev og
snavs i almindelig forstand m8 delene heller ikke komme i
bersring med:

mineralsk olie og fedt (hznderne m& vaskes omhyggeligt rene)
benzin, paraffin, trikloraztylen og lignende rensevadsker,

Delene mid kun renses i bremsevadske eller metylalkohol (trasprit).
Kun de i smereskemaet nevnte bremsevadsker, nemlig:
Girling crimson hydraulic brake fluid ﬁredlig
Lockheed orange " " " gullig
Wagner 21 L L L)
mé anvendes, og disse md ikke blandes.
Der md aldrig pdfyldes bremsevadske, som har varet ude af sin

dunk, f.eks, gammel bremsevadske eller vadske, som er pumpet
igennem ved udluftning,

Justering af bremser.

Er omtalt under 4ooo-km eftersyn side 24 heri,

Udluftning,

Udluftning ber kun vere nedvendig, n&r dele af bremsesyste-—

met har varet afmonteret eller ndr vadskestanden i bremsevadske-
beholderen har varet sunket under det tilladelige.

Bremserne udluftes i rakkefelgen: hejre baghjul - venstre do.

- hejre forhjul -~ venstre do.

For at vare sikker pd, at al luft er uddrevet, ber man sztte

en gummislange over udluftningsniplerne og fere den ned i et md-
leglas, Udluftningen skal fortsazttes til ingen. bobler kommer ud
af slangen. Inden udluftningen pdbegyndes skal der fyldes ligt
bremsevadske i mdleglasset, 88 slangens ende er helt neddykket.
Udluftningsniplerne skal kun drejes ca. 3/4 omgang og md ikke
fastspeandes hérdt.

Efter udluftningen ber man starte vognen og foretage nogle

hérde opbremsninger for at uddrive luft, som eventuelt er blevet
tilbage i servomekanismen, hvorefter udluftningen gentages.
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Brug aldrig "udluftevadske” til at fylde efter med, der vil
vare oplest en del luft i den.

NB. Ved nogle enkelte af de tidligst producerede vogne sidder
udluftningsskruen ikke i bagpladens midterlinie. Ved disse
vogne er folgende proces nedvendig ved enhver udluftning:

Bremsetromlen aftages. Forbindelsesstangen mellem bremse-
skoene aftages. Med f.eks. to skruetrakkere presses brem-
seskoene indad sdledes at stemplerne i hjulcylindren gér
helt i bund. Medens bremseskoene holdes i denne stilling
foretages udluftningen. Operationen udferes ved begge for-
hjul, men ikke ved baghjulene.

Udskylning.

Hvis vognen har stdet flere &r uden at blive brugt, og brem-
sevadsken har sndret sig kemisk, eller hvert 5. &r skal bremse-—
systemet udskylles.

Al bremsevadske udpumpes gennem udluftningsskruerne og bort-
kastes,

Bremsevadskebeholderen fyldes derpd op med ren metylalkohol
(trmsprit og gennempumpes hermed, indtil mindst 1 liter har pas-
seret hver udluftningsnippel, hvorpd bremsevadskebeholderen af-
monteres og temmes.

Beholderen monteres atter og fyldes op med ny bremsevadske,
hvorpd der foretages en udluftning.

DET ELEKTRISKE SYSTEM.

Stremskema findes bag i bogen.

Sikringerne er p& 36 amp.
Elektriske parer: se tabel side XI,

Sikringers placering.

Se fig, 44.

Sikring nr. 1 : indvendig belysning, cigartander.
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Sikring nr. 2 : ventilatormotor, af#iaerblink]ys, stoplys,
horn, benzinur, bakprojekter, viskere, kon-
trollys for choke, afviserblinklys og benzin.

De aggregater, der f&r strem over sikring 2, fungerer feorst ndr
tzndingen er sat til.

Udenom sikringer : startmotor og -relais, tandingskontakt og
-system, kontrollys for dynamo, benzinpumpe, amperemeter, elek-
tisk ur, forlygter, tdgelygter, sidelygter, baglygter, nummer-
pladelys, instrumentlys, kontrollys for lygter.

Ordforklaring til stremskema m.v.

Nederst til venstre findes en farvenegle, man kan her finde
den farve, enhver ledning i stremskemaet har ved hjzlp af led-
ningsnummereringen, (blue = bl4, red = red, yellow = gul,
white = hvid, green = gren, purple = purpur, brown = brun, black =
sort, light green = lysegren, dark green = merkegren., Hvor der
f.eks. er angivet "black with blue”, er grundfarven sort og stri-
berne bld).

Bemzrk den udstrakte brug af stiksamlinger (snap connectors),
erstat kun ledninger med nye af samme farve som de originale og
fjern de gamle ledninger helt, da stremskemaet ellers med tiden
bliver vardilest.

Ordlisten er taget fra venstre mod hejre og ovenfra og ned:

stop, tail & direction stop- og baglygte, afviser-
indicator lamp blinklys

number plate & reverse lamp " nummerpladelys, bakprojekter
choke warning light & switch kontrollys og kontakt for choke
panel lights instrumentbelysning

ammeter amperemeter

petrol gauge & warning light benzinur, kontrollys for benzin
ignition warning light kontrollys for dynamo

rev, counter omdre jningstzller

panel earth instrumentbradtets stelforbindelse.
heater motor switch kontakt for ventilatormotor
screenwiper switch " " wviskere

panel light switch " " instrumentlys

main beam warning light kontrollys for lygter

lighting switch lyskontakt

interior light switch kontakt for indvendig belysning

clock elektrisk ur
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ingnition switch tzndingskontakt

starter push startkontakt

cigar lighter cigartaznder

reverse lamp switch kontakt for bakprojekter

stop lamp switch stoplyskontakt

screenwiper viskermotor

petrol pump & tank unit benzinpumpe, giver for kontrol-
lys for ‘benzin

generator dynamo

starter startmotor

right & left hand door pillar hejre og venstre derkontakt

switches & interior lights indvendig belysning

distributor stremfordeler

heater motor ventilatormotor

fuse unit ) sikringspanel

direction indicator flasher unit  'afviserblinklysets tungsol

starter solenoid switch startrelais

battery aklkumulator

direction indicator warning light kontrollys for afviser

control box relais

dipper switch nedblendingskontakt .

side & direction indicator lamp sidelys, afviserblinklys

headlamp forlygte

foglamp tégelygte

horn push hornkontakt

twin horns dobbelthorn

TRICO — VINDSPEJLSVASKER.

Almindeligt.

Vindspejlsvaskeren bestir af en beholder, en pumpe og to
strdleror. Pumpen er indbygget i dzkslet pd beholderen og vir-—
ker ved vacuum fra indsugningsmanifold'et, ndr en kontrolknap
pd instrumentbrazttet betjenes.

Betjening.

Tryk kontrolknappen (forkromet) ind nogle sekunder. N&r
den slippes igen, sprejter to vandstrdler ud pd vindspejlet in-
denfor de sektorer, hvor viskerne arbejder.

Vindspejisvaskeren er velegnet til at fjerne insekter og
snavs ndr den bruges sammen med viskerne.

Brug ikke vindspejlsvaskeren om vinteren i frostvejr, da
der sd let vil dannes is pd vindspejl og viskerblade.
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Vedligeholdelse.

Beholderen fyldes gennem et dertil indrettet hul, der er
forsynet med en dzkplade. Skub denne pd plads efter fyldning.
Beholderen skal kun fyldes trekvart op.

Bland Trico windscreen washer solvent no. XAW 30 i vandet,
om sommeren 30 ccm, om vinteren 60 ccm pr. fyldning. Det virker
bdde som frostbeskyttelsesmiddel og poleremiddel. BLAND ALDRIG
KPLER-FRYSEVEDSKE I VANDET, herved edelagges pumpen.

Rensning af strdlersrene foretages ved at lese disses fin-
gergrebsmetrikker 1 omgang og betjene vindspejlsvaskeren et par
gange.

LAYCOCK~-DE NORMANVILLE OVERGEAR.

Almindeligt.

Overgearsaggregatet, som er pabygget bagved den almindelige
gearkasse, er af planettypen og skiftning sker elektro-hydrau-
lisk, idet energien leveres af en i aggregatet indbygget olie-
pumpe, som sztter en vadskeakkumulator under tryk. Det hydrau-
liske system styres af et elektrisk kredsleb, i hvilket der foru-
den solenoiden findes kontakt til manuel betjening og en kontakt
som bevirker, at overgearet kun kan bringes i funktion ndr vognen
i forvejen er i 4. gear.

Man disponerer sdledes i realiteten over 5 gear fremad, nem-
lig de sadvanlige 4 + overgearet som 5. Overgearet er konstrueret
pd en sddan mdde, at skiftet mellem 4. gear og overgear kan ske
uden betjening af koblingen (Se dog bemzrkning under afsnittet om
kereteknik).

I venstre side af instrumentbrazttet findes overgearskontak-
ten, se fig. 11. Denne har to stillinger.

"in" : den nedenfor omtalte automatiske funktionering sker
uanset hastigheden.
"out": vognen kan ikke gd& i overgear.

Nér kontakten st&r pi "in" og gearstangen er i 4 gears-
positionen lyser kontaktens kontrollys.,
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Koreteknik.

Brugen af overgearet vil ved hejere hastigheder formindske

benzinforbrug og slid pé motoren, mens accelerationen forringes.,

Ved brugen pi dben landevej, hvor hastigheden kan holdes

over 70-80 km/h ber overgearet anvendes (kontakten p& "in").
Hvis man f&r brug for sterre acceleration gives der gas, og kon-
takten sl&s pd "out".-

Ved kersel pd snoede og meget bakkede landeveje, hvar man

alligevel hyppigt mé nedsztte farten, har man ingen fordel af at
anvende overgearet og slér kontakten pd "out".

NB.

Ved bykersel ber overgearet ikke anvendes.

Som nazvnt er det ikke nedvendigt at bruge koblingen i for-
bindelse med overgearet, idet motoren og baghjulet under
hele gearskiftningen er i fast forbindelse. For at give

en gearskiftning der er fri for sted eller ryk anbefales

det at indlede med en kraftig acceleration fer kontakten
beveges sdvel ved skiftning til overgear som ved skiftning
fra overgear. Det md& dog anbefales at anvende koblingen un-
der skiftninger fra overgear ndr hastigheden er over c. 9o
km/h, idet det ellers er vanskeligt at undgd et "ryk" i
transmissionen.

Er det under kersel i overgear nedvendigt at skifte ned til
tredie gear trader overgearet automatisk ud af funktion.
Man kan da enten lade kontakten blive stdende pd "in" séle-
des at der ved bevagelse af gearstangen til 4de gearspositio-
nen automatisk opnds overgear, eller man kan under tredie-
gears-kerslen sl18 kontakten pd "out" og derpd ferst skifte

til 4de gear og endelig til sidst til overgear.

Vedligeholdelse.,

Overgearet smeres og pafyldes sammen med gearkassen. In-

tervallerne for eftersyn af oliestand (hver 4000 km) og olie-
skiftning (hver 16000 km) er ligeledes uforandrede. Der anven-
des endvidere samme olietyper som til den almindelige gearkasse.

Derimod sker der &ndringer og tilfejelser som felger:




1)

3)

4)

5)
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Oliemzngden forsges til 2 1/4 liter mod for 1 1/2.

Overgearet har sin egen aftapningsprop (Se planche).

Overpearets oliefilter, som er tilgangeligt ndr aftapnings-
proppen fjernes, skal remses i benzin ved 16000 km-eftersyn
samtidig med olieskiftningen,

Ved olieskiftning m8 man erindre, at overgearets hydrauliske
system optager et kvantum olie, hvorfor man efter opfyldning
skal kere en lille tur (1 eller 2 km er rigeligt) og derpéd

atter efterse oliestand og p&fylde mere olie hvis nedvendigt.

Den yderste renlighed er absolut p8krzves, F.eks. m& man
ikke bruge en gammel snavset oliekande til at péfylde med,
kanden m& varec absolut ren, for gearolien hzldes over i den.

Service og reparationer.

Da overgearet er ret kompliceret, anbefales det at gd til

en Jaguar-forhandler,
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