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Andarungen in Konstruktion,
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MaB-, Gewichts- und Leistungsangaben

versiehen sich mit entsprechenden Toleranzen. |
Irrtum vorbehalten.




Verehrte gnadige Frau,
sehr geehrter BMW Freund!

BMW Automobile entwickeln unsere Ingenieure aus Freude am Fahren.
Ein solcher BMW gehdrt nun Ihnen und wir sagen — herzlichen Glick-
wunsch!

Unsere Betriebsanleitung beinhaltet was Sie wissen mussen, um das
Fahren mit diesem Automobil immer genieBen zu kdnnen, welche
Pflege zur Werterhaltung notwendig ist. Sehr schnell werden Sie sich
dann mit Ihrem BMW verbunden fihlen.

Erleben Sie nun das Besondere: Freude am Fahren — im Millionen-
gedrdnge der GroBstadte, auf engen, kurvigen GebirgsstraBen, Uber
die Betonb&nder endloser Autobahnen.

lhre

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengeselischaft
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6 Typenschild, Fahrgestell- und Motornummer, Schlilssel

Vor dem Fahren —
alles erfahren

An Hand von Typenschild, Fahrgesteli-
und Motornummer kann die Identitat
Ihres Wagens mit den Fahrzeugpapieren
festgestellt werden.

Typenbezeichnung, Fahrgestellnummer
und andere Daten sind in den Kraftfahr-
zeugbrief und in den Kraftfahrzeug-
schein eingetragen. Es empfiehlt sich,
die Eintragungen mit den im Wagen
eingeschlagenen Daten auf Richtigkeit
zu priifen. Bei Rickfragen, Uberpriifun-
gen, Ersatzanforderungen wird auf
die Daten des Wagens zuriickgegriffen.

Es ist daher notwendig zu wissen, wo
diese Angaben zu finden sind.

Typenschild: unter der Motorhaube, in
Fahrtrichtung gesehen, rechts. Bild 1

Fahrgestelinummer: unter der Maotor-
haube, in Fahrtrichtung gesehen, auf der
rechten Seite des Stirnwandoberteiles.
Bild 1

Motornummer: am Motorgehause, in
Fahrtrichtung gesehen, links hinten, iiber
dem Anlasser. Bild 2

Fir Ihren neuen BMW erhielten Sie zwel
Schlisselpaare. Am besten deponieren
Sie das zweite Paar so, daB es lhnen
bei Verlust des ersten sofort zugestellt
werden kann. Selbstverstandlich wird
Ihnen — wo Sie gerade auch sind — der
nachstgelegene BMW  Kundendienst
gern helfen.

Eine eventuell notwendige Neubeschaf-
fung wird durch Angabe der Schliissel-
nummern wesentlich beschleunigt. Ver-
gewissern Sie sich bitte, ob diese im
Service-Heft eingetragen sind. Bild 3




Schlésser und Tlrverriegelung 7

Sie schliefien die Tlren aufdurch Drehen
mit Schlilssel 1 in Fahrtrichtung und
schlieBen sie ab durch Drehen entgegen
der Fahrtrichtung. Zum Offnen der Tiiren
jeweils den Knopf unter dem Tirgriff
hineindriicken. Bild 4

Absperren der Tilren von innen durch
Niederdricken der Sicherungskndpfe;
zum Offnen von innen erst Sicherungs-
knopf und dann den Tirriegel unter der
Armlehne hochziehen. Bild 5

Ein bei offener Fahrertiir niedergedriick-
ter Sicherungsknopf springt beim Schlie-
Ben der Tur wieder hoch und verriegelt
diese nicht, dadurch wird versehent-
liches Aussperren verhindert.

Die Beifahrertiir bleibt dagegen abge-
sperrt, wenn beim SchlieBen gleichzeitig
der Knopf unter dem &uBeren Turgriff
hineingedrickt wird.

Die hinteren Tiren werden durch Nie-
derdriicken der Sicherungsknopfe abge-
sperrt, diese Knopfe verbleiben auch
beim Schliefen der hinteren Tiiren in
ihrer Stellung.

Jede der beiden Hintertiiren ist mit einer
Kindersicherung versehen, die bei ge-
offneter Tlr eingelegt werden kann.

Bild &

Sicherungshebel oben = Tir |48t sich
von auflen und innen &ffnen;

Sicherungshebel unten = Tiir kann von
auBen, aber nicht von innen gedffnet
werden.

Auf- und Absperren des Kofferraum-
deckels erfolgt mit Schliissel 2.

Vergessen Sie bitte nicht, nach SchlieBen
des Deckels das SchloB abzusperren.



8 Armaturen und Bedienungshebel

Armaturen und Bedienungshebel

Achtung! [ ] Klammerzahl = Seite mit Erlduterung.

1. Scheinwerfer-Lichtschalter, 2-stufig, mit Instrumenten- und
Bedienungshebel-Beleuchtung [10]

2. Abblend- und Lichthupenhebel [10]

3. Kaltstart-Zugknopf (Choke), entféllt bei
BMW 2000 Automatic [24]

4. Nebelscheinwerfer und -schluBleuchteschalter
(Sonderausstatiung) [14]

5. Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler und
Tageskilometerzahler [13, 26]

6. Zeituhr [13]
7. Warnblinkanlageschalter [14]

8. Kombi-Instrument mit Kraftstoffanzeige,
Kihlmitteitemperaturanzeige und Kontrolleuchten [14] fiir:
Batterieladung (rot)

Oldruck (orange)

Blinker (grin)

Kraftstoffreserve und gleichzeitig Kaltstart-Zugknopf (weiB),
letzteres entfallt bei BMW 2000 Automatic

Fernlicht (blau)

9. Innen-Riickblickspiegel [18]

10.
1
12.
13.
14.
15,
16.
17.
18.
18.
20,
21,
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28
29.
30.

31.
32,
33.
34.
as.

Signaltaste [13]

Scheibenwischerschalter, 2-stufig [11]

Ascher [19]

Heizungsanlage: Hauptabsperrhebel [20]

Heizungsanlage: Temperatur-Wéhlhebel [20]
Heizungsanlage: Luftverteilerhebel [21]

Zigarrenanziinder und Steckdose [19]

Sonnenblende [18]

Fensterkurbel, links

Drehknopf fir Dreieck-Schwenkfenster, links [18]

Hebel fir Motorhaubenverriegelung [12]

Abdeckklappe mit Ablagefach [12]

Rickstellknopf fiir Tageskilometerzahler [13]
KupplungsfuBhebel (entfallt bei BMW 1800/2000 Autom.} [25]
Schalter fur heizbare Heckscheibe (Sonderausstattung) [13]
BremsfuBhebel [25]

GasfuBhebel [25]

LenkschloB mit ZindanlaBschalter [10]

Handbremshebel [17]

Blinker-, Parklicht- und Scheibenwascherhebel [11]

Gangschalthebel (BMW 1800/2000) [17],
Wahlhebel (BMW 1800/2000 Automatic) [22]

Ablagefach

Beliiftungsanlage: Austrittsgrill [20]
Bellftungsanlage: Kaltlufthebel [21]
Handschuhkasten [18]
Tirkontaktschalter, rechts [18]
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10 Bedienungshebel und Schalter

Der ZiindanlaBschalter rechts an der
Lenksdulenverkleidung ist mit dem Lenk-
schloB kombiniert. Einstecken des
Schlissels 1 nur in Stellung »Halt«.
Bild 7

Rechtsdrehen des Schlissels bis zur
Stellung »o0«: SchloB schnappt horbar
heraus (evil. etwas am Lenkrad drehen),
die Lenkung ist entriegelt, Radio und
elektrisches Stahlkurbeldach (Sonder-
ausstattung) konnen betdtigt werden.
Weiteres Drehen auf Stellung »Fahrt«:
Ziindung ist eingeschaltet, Ladekontroll-

leuchte {rot) und Oldruckkontrolieuchte
(orange) brennen, Kraftstoffanzeige ist in
Betrieb.

Zum Absperren der Lenkung Schliissel
auf Stellung »Halt« drehen und abziehen,
dabei ggf. etwas am Lenkrad drehen,
damit der Sperriegel einrastet. Der Ziind-
schllssel kann nur in dieser Stellung ab-
gezogen werden.

Scheinwerfer-Lichtschalier, zweistufig
(Bild 8):

1. Stufe — Standleuchten
2. Stufe — Scheinwerfer

Die Instrumenten- und Bedienungshebel-
Beleuchtung wird durch Drehen des her-
ausgezogenen Lichtschalterknopfes in
der Lichtstérke stufenlos verdndert.

Der Abblendschalter links an der Lenk-
sdule kann mit einem Finger der linken
Hand, ohne das Lenkrad loszulassen,
bedient werden (Bild 9). Die Fernlicht-
stellung (Hebel nach oben) wird durch
eine blaue Kontrollampe im Kombi-In-
strument angezeigt. Zur Betatigung der
Lichthupe ist der Hebel in Richtung
Lenkrad zu ziehen.




Bedienungshebel und Schalter 11

Der Blinkerhebel rechts an der Lenk-
saule unter dem Lenkrad ergibt, in
Drehrichtung des Lenkrades geschaltet,
die Richtungsblinkzeichen. Bild 10

Das periodische Ticken und das Auf-
leuchten der grinen Kontrollampe im
Kombi-Instrument zeigen, daB die Blink-
anlage arbeitet (Bild 11). Die Oldruck-
Kontrolleuchte dient gleichzeitig als
Blinkerkontrolle fir einen Anhénger.

Beim Wiedergeradeausfahren wird der
Blinkerhebel automatisch zuriickgestellt;
bei nur kleinen Richtungs&nderungen
muB der Hebel von Hand zuriickgestellt
werden.

Die Parkleuchten der jeweiligen Fahr-
zeugseite werden mit dem Blinkerhebel
bei abgesperrtem Lenkrad einge-
schaltet.
Hebelstellung oben
= links vorn und hinten
Hebelstellung unten
= rechts vorn und hinten
Die Scheibenwischer konnen durch Her-
ausziehen des Zugschalters wahlweise
auf zwei Geschwindigkeiten eingestellt
werden. Bild 12

Die schnellere Stufe nur bei starkem
Regen einschalten.

Durch Ziehen des Blinkerschalters rechts
an der Lenksdule zum Lenkrad hin be-
titigen Sie die Scheibenwasch-Auto-
matik. Es werden dabei gleichzeitig die
elektrische Pumpe und die Scheiben-
wischer eingeschaltet. Nach Loslassen
des Hebels sorgt ein Verzdgerungsrelais
fiir die Wischerabschaltung nach been-
deter Scheibenreinigung.

Achtung! Scheibenwasch-Automatik nicht
bei leerem Vorratsbehélter betatigen,



12 Scheibenwaschanlage, Motorhaube

Zwei Scheibenwasch-Spritzdiisen befin-
den sich geschltzt unter der Motor-
haube. Sollte einmal der Wasserstrahl
nicht richtig auf die Windschutzscheibe
treffen, so lassen sich die beiden Rohre
leicht von Hand nachbiegen. Bild 13, 1

Der Vorratsbehdlter (ca. 1,5 Liter) befin-
det sich rechts im Motorraum. Bild 13,2

Die nach vorn aufgehende Motorhaube
wird vom Wageninnern — nachdem die
Klappe (Ablagefach) links unter dem
Armaturenbrett (Bild 14) gedffnet wurde
— durch Vorschieben des Hebels an der
Seitenwand entriegelt. Durch den ein-
gebauten Federmechanismus ist diese
dann von auBen leicht zu &ffnen.

Achtung! SchlieBen der Motorhaube nur
bei nach vorn stehendem Hebel. Nach
dem SchlieBen muB die Haube durch
Ziehen des Hebels verriegelt und die
Klappe geschlossen werden. Bild 15




Zeituhr, Tageskilometerzéhler, heizbare Heckscheibe, Signalhérner 13

Die Zeiger der elektrischen Zeituhr las-
sen sich nach Hineindriicken des Réan-
delknopfes verstellen. Auf der Riickseite
der Zeituhr befindet sich unter einem
Klebeband die Regulierschraube mit den
Markierungen |- (schneller) und — (lang-
samer).

Der Tageskilometerzidhler im Geschwin-
digkeitsmesser kann durch Linksdrehen
des Riickstellknopfes auf Null zuriick-
gestellt werden. Bild 16

Heizbare Heckscheibe (Sonderausstat-
tung): Durch Driicken des Schalters, links
neben der Lenks&ulenverkleidung, wird
bei eingeschalteter Ziindung die Heck-
scheibe elektrisch beheizt. Bild 17

Das Aufleuchten des gelben Druckknop-
fes zeigt Ihnen die Funktion der beheiz-
ten Heckscheibe an.

Die SignalhGrner werden mit den Si-
gnaltasten in den Lenkradspeichen be-
tatigt.



14 Warnblinkanlage, Nebelscheinwerfer

. NebelschluBleuchte, Kombi-Instrument

Die Warnblinkanlage wird bei aus- oder
eingeschalteter Zindung durch Ziehen
des roten Schalterknopfes rechts neben
der Lenksaulenverkleidung betatigt. Das
periodische Aufleuchten des Schalter-
knopfes zeigt lhnen, daB die Warnblink-
anlage arbeitet. Bild 18, links

Mit dem Schalterknopf links neben der
Lenks&ulenverkleidung werden Nebel-
scheinwerfer (Sonderausstattung) und
NebelschluBleuchte eingeschaltet.

Bild 18, rechts

Das Kombi-Instrument umfait die Kraft-
stoffanzeige, das Kihlimittelthermometer
und die Kontroll-Leuchten fiir:

Fernlicht (blau)

Tank/Kaltstart-Zugknopf (weiB)

Blinker (griin)

Oldruck (orange), gleichzeitig Blinker-
kontrolle bei Anhangerbetrieb

Batterieladung (rot)

Bild 19

Das Kiihimittelthermometer hat drei Farb-
felder:

Blau: Motor hat Untertemperatur. In die-
sem Bereich nur mit maBiger Motor-
drehzahlund Geschwindigkeit fahren.

WeiB: Normale Betriebstemperatur.

Rot: Motor zu heiBl. Es ist unbedenklich,
wenn der Zeiger bei sehr hohen
AuBentemperaturen cder starker Be-
anspruchung bis an das rote Feld
oder kurzfristig etwas in dieses hin-
einwandert. Bleibt der Zeiger langer
im roten Feld, ist eine Uberpriifung
notwendig. Hierzu Hinweise auf S. 35.

Am Kraftstoffanzeiger im Kombi-Instru-
ment kann bei eingeschalteter Ziindung
der Kraftstoffstand abgelesen werden.
Steht der Zeiger auf »Reserve« und
leuchtet die weiBe Warnleuchte — zu-
gleich Kontrolleuchte fiir Kaltstart-Zug-
knopf — auf, dann sollten Sie tanken,
obwohl noch fiir etwa 50 km (je nach
Fahrweise) Kraftstoff im Behélter ist.

Brennt die Warnleuchte dauernd, ist es
héchste Zeit zum Tanken.



| Kraftstoffeinfllistutzen, Heckleuchten 15

Der Kraftstoffeinfiillstutzen befindet sich Bild 21 zeigt die Anordnung der Heck- Bild 22 zeigt die Anordnung der Heck-

am rechten Wagenheck hinter einer feuchten — BMW 1800 leuchten — BMW 2000

#lappa. Blid 20 1. Blinkleuchte (gelb) 1. Blinkleuchte (gelb)
2. Rlckfahrscheinwerfer (weif3) 2. Rickfahrscheinwerfer (weiB)
3. SchluB- und Bremsleuchte (rot) 3. SchluBleuchte (rot)
4. Riickstrahler (rot) 4, Rickstrahler (rot)

5. Bremsleuchte (rot)

Bei gezogenem Scheinwerfer-Lichtschal-
ter (Seite 10, Bild B) ist die Kofferraum-
beleuchtung eingeschaltet.




16 Vordersitze, Kopfstiitzen, Sicherheitsgurte

Zur Vordersitzverstellung in Langsrich-
tung ziehen Sie den Hebel an der Sitz-
auBenseite nach oben und verschieben
den 8itz in die gewlnschte Stellung,
dann Hebel loslassen und auf richtiges
Einrasten der Arretierung achten.

Bild 23,1

Die Riickenlehnen der Vordersitze sind
durch Drehen des Handrades an der
jeweiligen SitzauBenseite in jede Lage
stufenlos verstellbar. Bei ganz nach
vorne geschobenen Sitzen kdonnen die
Ruckenlehnen in Liegestellung gebracht
werden. Bild 23, 2

Jeder der beiden Kopfstiitzen (Sonder-
ausstattung) ist durch Ziehen bzw. Driik-
ken in ihrer Hohe verstellbar. Dabei ist
zu beachten, daf die Kopfstiitzen nicht
verspannt werden und in die jeweilige
Arretierung einrasten. Aus Sicherheits-
grinden ist die Einstellung auf Kopfhthe
— keinesfalls Nackenhdhe — vorzuneh-
men. Bild 24

Flr die Befestigung der Sicherheitsgurte
sind Anschlisse fir Vorder- und Hinter-
sitze an der Karosserie vorhanden. lhr
BMW Kundendienst kennt diese An-
schluBpunkte und wird gern einen Satz
Sicherheitsgurte in Ihren Wagen ein-
bauen.




Handbremse, Schaltschema, Riickfahrscheinwerfer 17

Die Handbremse wirkt auf die Hinter-
rader. Zum Bremsen oder Feststellen
des Wagens ist der Hebel nach oben zu
ziehen. Zum Lésen der Handbremse
Hebel etwas hochziehen, Knopf driicken
und Hebel nach unten schieben. Bild 25

Kleiner Tip: Wenn die Handbremse chne
Gerdusch angezogen werden soll, hier-
bei ebenfalls Knopf driicken.

Die Stellung des Schalthebels in den
einzelnen Géangen ersehen Sie aus dem
Schaltschema (Wahlhebelstellungen des
automatischen Getriebes siehe Seite 22).
Samtliche Vorwdértsgénge sihd sperr-
synchronisiert. Bild 26

Zum Einlegen des Riickwértsganges (nur
bei stehendem Fahrzeug) muB beim
Linksdriicken des Schalthebels ein leich-
ter Widerstand Uberwunden werden.

Beide Riickfahrscheinwerfer brennen,
wenn Zindung und Rilckwértsgang ein-
geschaltet sind.




18 Riickblickspiegel, Sonnenblende, Innenraumleuchte, Dreieck-Schwenkfenster, Handschuhkasten

Stellen Sie bitte den Aufien- und Innen-
Riickblickspiegel lhrer Sitzposition ent-
sprechend ein.

Den Innen-Riickblickspiegel konnen Sie
durch Betdtigung des kleinen Hebels in
Abblendstellung bringen. Bild 27

Jede Sonnenblende ist auch vor die Sei-
tenscheibe schwenkbar, so daB seitlich
einfallende Sonnenstrahlen abgedeckt
werden kénnen. Bild 27

Der Schalter zur Innenraumieuchte hat

drei Stellungen:

Stellung 1: Leuchte brennt nur bei ge-
offneter Tur (Schaltung Uber
Tiirkontaktschalter).

Stellung 2: Dauernd ausgeschaltet.

Stellung 3: Dauernd eingeschaltet.

Bild 28

Die Dreieck-Schwenkfenstier werden
durch Drehen an dem darunterliegenden
Knopf gedffnet oder geschlossen. Bitte
denken Sie beim Verlassen des Wagens
auch daran, die beiden Schwenkfenster
durch Zurlckdrehen bis zum Anschlag
diebstahlsicher zu verschlieBen.

Der Handschuhkasten |48t sich durch
Betatigen des dariiberliegenden Druck-
knopfes nach unten &ffnen. Bild 29




Zigarrenanzinder, Ascher 19

Bei Bedarf den Zigarrenanziinder-Knopf
hineindriicken. Wenn die Spirale gliiht,
springt der Knopf automatisch wieder in
die Ausgangsstellung zuriick. Bild 30

Die Zigarrenanziinder-Fassung kdénnen
Sie als Steckdose fiir eine Handlampe,
einen Rasierapparat oder &hnliches bis
zu einer Leistung von 200 Watt bei 12 Volt
Spannung benutzen. Dabei ist zu be-
achten, daB die Fassung nicht durch un-
geeignete Stecker beschadigt wird.

Ascher am Armaturenbrett entleeren: Ascher an den hinteren Tiiren zum Ent-
Ascher bis zum Anschlag herausziehen, leeren herausschwenken, niederdriicken
Polsterschutzblende und Blattfeder nach und abnehmen. Bild 32

unten dricken, Ascher herausnehmen.

Bild 31




20 Heizungs- und Bellftungsanlage

Die Heizungs- und Beliiftungsanlage
zeichnet sich durch hohe Heizleistung,
feinfiihlige Temperaturregelung, schnell-
ste Entfrostung der Fensterscheiben und
getrennte Kaltluftzufuhr fir die Sommer-
beliftung aus.

Bild 33 zeigt die Anordnung der Bedie-
nungshebel:

1 = Hauptabsperrhebel, gekoppelt mit
Geblaseschalter,

= Temperatur-Wahlhebel

= Luftverteilerhebel

= Kaltlufthebel

2
3
4
5 = Kaltluftgrill

Hauptabsperrhebel (1)

Hebelstellung links: Gesamte Luftzufuhr
ist abgesperrt. Verschiebung des Hebels
nach rechts: Luft kann zunehmend ein-
strémean. Bei Hebel-Mittelstellung schal-
tet sich automatisch die Stufe | des drei-
stufigen Gebldses ein. Wird der Hebel
weiter nach rechts geschoben, setzt die
Geblasestufe Il und bei Hebelstellung
ganz rechts die Stufe Il ein. Geblase-
stufe Ill bei eingeschalteter Heizung
moglichst erst zuschalten, wenn der
Motor normale Betriebstemperatur (siehe
Seite 14) erreicht hat. Biid 34

Achtung: Das Geblase ist grundsétzlich
einzuschalten, wenn man Heizung, Ent-
frostung oder Kithlung wiinscht.

34

Temperatur-Wahlhebel (2)

Wahlhebel links: kalt (blaues Farbband)
Wahlhebel rechts: warm (rotes Farb-
hand) Bild 35.

Zwischen beiden Hebelstellungen kann
die gewlinschte Temperatur stufenlos
und vollig verzdgerungsfrei einreguliert
werden.




Beltftung, Entliftung 21

Luftverteilerhebel (3)

Mit dem Luftverteilerhebel kann der Luft-
strom beliebig zwischen FuBraum- und
Entfrosterdlsen verteilt werden. In Mit-
telstellung (Raste) ist eine gleichméBige
Luftverteilung moglich. Bei beschlage-
nen oder vereisten Scheiben empfiehlt
es sich, vorerst den gesamten Luftstrom
Uber die Diisen an der Windschutz-
scheibe stromen zu lassen. Bild 35

Kaltlufthebel (4)

Hebelstellung links (eingerastet): Kalt-
luft abgesperrt. Mit Verschiebung des
Hebels nach rechts tritt zunehmend kalte
Luft durch das Frischluftgrill (5) aus.
Dieses erlaubt durch Kippen bzw.
Schwenken seiner Leitschaufeln eine
getrennte Richtungseinstellung fiir Fah-
rer und Beifahrer. Bild 36 und 37

Gleichzeitiges FuBraumheizen ist je nach
Stellung des Temperaturwéhlhebels (2)
moglich. Dadurch kann eine Temperatur-
schichtung im Fahrzeug erreicht werden,
die ein besonders ermidungsfreies Fah-
ren ermoglicht.

Entliiftung

Wahrend der Fahrt entweicht ver-
brauchte Luft aus dem Fahrgastraum
durch Schlitze oberhalb der Heckscheibe
liber Offnungen unter den hinteren Dach-
sdulen (entfallt bei Fahrzeugen mit
Stahlkurbeldach). Bild 38

Weitere technische Einzelheiten Seite
76 und 77.
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Automatisches Gelriebe

Folgende Wahlhebelstellungen (Bild 39)
stehen Ihnen zur Verfligung, um sich den
gegebenen Situationen im Betrieb bes-
ser anpassen zu kénnen.

P—R—0—-A—2—1

P = Parken

Nur bel stehendem Wagen einlegen. Als
zusatzliche Sicherung gegen Wegrollen
werden dadurch die Antriebsrader blok-
kiert. Zum Einlegen linken Sperrknopf
driicken. Der
werden.

Motor kann gestariet

R = Riickwarisgang

Nur bei stehendem Fahrzeug einlegen,
dazu linken Sperrknopf dricken. Falls
der Riickwértsgang bei Vorwértsfahrt
aingelegt wird, blockieren die Hinter-
rédder — Unfallgefahr!

0 = Leerlauf

Es besteht keine Verbindung zwischen
dem Motor und den Antriebsriddern. Der
Motor kann gestartet werden. Diese Po-
sition soll auch bei ldngerem Halten
(Verkehrsstauungen) eingelegt werden.

A = Automatik (Fahrstellung)

Diese Position wird fiir den normalen
Fahrbetrieb gewahlt. Es wird im 1. Gang
angefahren und automatisch in den
2. und 3. Gang weitergeschaltet, wobei
die Schaltpunkte nach wirtschaftlichen
Gesichtspunkten ausgelegt sind.

2 = Berg- und Bremsgang-Stellung

Diese Position wird im Gebirge sowie an
langeren Steigungen und Geféllstrecken
bevorzugt. Die Motorleistung wird bes-
ser ausgenutzt und die Bremswirkung
durch den Motor verstarkt.

Die Position 2 kann bei jeder beliebigen
Geschwindigkeit gewahlt werden.

Wird aus einer hdheren Geschwindigkeit
heraus diese Position gewéhlt, so schal-
tet sich erst bei ca. 100 km/h der 2. Gang
ein. In dieser Position schaltet das Ge-
triebe auch bei Uberdrehzahl des Motors
nicht mehr in den 3. Gang.

1 = Berg- und Bremsgang-Stellung

Diese Stellung ist fiir Fahrbedingungen
vorgesehen, bei denen es zweckmaBig
erscheint, den 1. Gang festzuhalten, z. B.
an starken Steigungen oder Gefall-
strecken.

Diese Positicn kann ebenfalls in allen
Fahrgeschwindigkeiten eingelegt wer-
den. Bei ca. 100 km/h schaltet sich zu-
néchst der 2. Gang und bei ca. 60 km/h
der 1. Gang ein. Von diesem Zeitpunkt
an schaltet das Automatic-Getriebe auch
hei Uberdrehzahl des Motors nicht mehr
in die Position 2 bzw. 3 weiter.

»Kick-Down«

Das Gaspedal kann lber seinen Vollgas-
punkt hinaus gegen einen héheren Wi-
derstand niedergetreten werden.

In besonderen Fallen, z. B. beim Uber-
holen, kann dadurch bis zu einem ge-
wissen Geschwindigkeitsbereich zum
schnelleren Beschleunigen sofort der
nédchst niedrigere Gang eingeschaltet
werden.

Das Umschalten in den néchst héheren
Gang erfolgt in diesem Falle erst bei
erheblich hdherer Wagengeschwindig-
keit; die Aufschaltpunkte liegen in der
Nahe der héchstzuldssigen Motordreh-
zahl. Damit ist die volle Motorausnutzung
in den einzelnen Gangen gewdihrleistet.
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Abschleppen

MuB das Fahrzeug abgeschleppt wer-
den, Wiéhlhebel auf »0« = Leerlauf
stellen.

Die Abschleppgeschwindigkeit soll nicht
Uber 50 km/h liegen und die Abschlepp-
strecke nicht mehr als 40—50 km betra-
gen. Bei Schleppentfernungen von mehr
als 50 km ist zur vorgeschriebenen Ge-
triebedimenge zusitzlich 1 Liter ATF-Ol
aufzufillen oder gegebenenfalls die Ge-
lenkwelle auszubauen. Nach Instand-
setzung des Fahrzeuges ist das Getriebe-
ol unbedingt wieder auf die vorgeschrie-
bene Menge zu reduzieren.

Anschleppen

Ein Inbetriebsetzen des Motors durch
Anschleppen ist (bedingt durch die Kon-
struktion des automatischen Getriebes)
nicht méglich.
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Vom Start zur Fahrt

Uberzeugen Sie sich bitte immer davon,
daB der Getriebeschalthebel vor Betati-
gung des Anlassers in Leerlaufstellung
steht,

Bei automatischem Getriebe kann der
Motor nur in den Wahlhebelstellungen
»P« und »0« gestartet werden.

Vor Betatigung des Anlassers, je nach
Motor- und AuBentemperatur, den Kalt-
start-Zugknopf (Choke) mit zusatzlicher
Raststellung links neben der Lenksau-
lenverkleidung ziehen (Bild 40):

40

a) bei AuBentemperaturen unter —10° C
ganz.

b) bei sehr niedrigen AuBentemperatu-
ren durch ein- oder zweimaliges
schnelles Niedertreten des Gaspedals
zusatzlich Kraftstoff in das Ansaug-
rohr einspritzen, wéahrend der An-
lasser den Motor dreht.

Die zusatzliche Raststellung unterteilt
den Weg des Kaltstart-Zugknopfes in
zwei Stufen:

1. Stufe: Erhdhung des Leerlaufes

2. Stufe: Betatigung der Starthilfe im
Vergaser.

Motor nach dem Anspringen etwa 3—5
Sekunden laufen lassen, dann den Kalt-
start-Zugknopf bis zur Raststellung hin-
einschieben, damit der Motor rund [&uft.
Mit dieser Starterzugstellung fahren, bis
der Zeiger des Kihimittelthermometers
im blauen Feld beginnt, die Kihimittel-
temperatur anzuzeigen. Nun den Kalt-
start-Zugknopf ganz hineinschieben.

Damit Sie nicht etwa einmal vergessen,
den Kaltstart-Zugknopf wieder hineinzu-
schieben, leuchtet am Kombi-Instrument
bei gezogenem Kaltstart-Zugknopf die
weiBe Kontrolleuchte — gleichzeitig
Warnleuchte fiir Kraftstoffreserve — auf.

Bei warmem Motor (normale Betriebs-
temperatur) zum Anlassen Kaltstart-Zug-
knopf und Gaspedal nicht betétigen.

Bei heiem Motor nur mit niedergetre-
tenem Gaspedal anlassen.

Zum Anlassen des Molors den Ziind-
schliissel nach rechts auf Stellung
=Start« drehen, bis der Motor ange-
sprungen ist, jedoch nicht langer als
etwa zehn Sekunden. Beim Loslassen
federt der Schliissel selbsttitig auf Stel-
lung »Fahrt« zuriick.

Zum leichteren Anlassen, besonders bei
strengem Frost, empfiehlt es sich, mog-
lichst alle iibrigen Stromverbraucher ab-
zuschalten und das Kupplungspedal nie-
derzutreten.

Soll der Anlasser erneut eingeschaliet
werden, muB der Ziindschllssel zuvor
aus Stellung »Fahrt« auf »o« zuriickge-
dreht werden. Durch diese absichtliche
Verzdgerung wird einem wiederholten
Anlassen bei noch laufendem Motor
weitgehend vorgebeugt. Vermeiden Sie
bitte, den Motor erneut zu starten, wenn
er nicht ganz zum Stillstand gekommen
ist, damit keine Schaden am Schwung-
rad bzw. Anlasser auftreten kdnnen.

Bei strengem Frost soll der erste Start-
versuch zur Schonung der Batterie nicht
zu lange dauern (etwa 10 Sekunden).
Ein eventuell notwendiger zweiter Start-
versuch soll erst nach einer kurzen
Pause (20 bis 30 Sekunden) stattfinden
und darf ebenfalls nicht wesentlich Idn-
ger als der erste dauern.
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Der BMW 2000 A ist mit einem automati-
schen Startvergaser ausgeriistet, Bitte
beachten Sie folgende Bedienungshin-
weise.

Bei kaltem Motor Gaspedal vor dem An-
lassen einmal kurz niedertreten, um die
Startautomatik auszuldsen und in Start-
stellung zu bringen.

Zindung einschalten und ohne das Gas-
pedal zu betdtigen den Motor anlassen.
Der Motor erreicht nach Anspringen eine
relativ. hohe Drehzahl von 2500—3000
U/min.

AnschlieBend Gaspedal (bei héheren
AuBentemperaturen gleich — bei tieferen
AuBentemperaturen erst nach einigen
Sekunden) nochmals betétigen. Die Mo-
tordrehzahl fallt dann auf eine erhéhte
Leerlaufdrehzahl ab.

Die normale Leerlaufdrehzahl wird vom
Vergaser automatisch einreguliert, wenn
der Zeiger des Kihlimittelthermometers
etwa die Mitte des blauen Feldes er-
reicht hat.

Sollte nach mehreren Startversuchen der
Motor trotz vereinzelter Zindungen nicht
anspringen, nochmals mit niedergetre-
tenem Gaspedal starten. Die Starter-
klappe wird damit zwangsméBig gedffnet
und die Gemischbildung stark abge-
magert. Auf keinen Fall noch mehr Kraft-
stoff durch mehrmaliges Niedertreten
des Gaspedals in das Ansaugrohr ein-
spritzen.

Bei warmem Motor (normale Betriebs-
temperatur) Gaspedal vor dem Anlassen
nicht betatigen.

Bei heilem Motor nur mit voll niederge-
tretenem Gaspedal anlassen.

Wenn der Motor angesprungen ist, mis-
sen bei erhdhter Leerlaufdrehzahl Ol-
druck-Kontrolleuchte (orange) und Lade-
strom-Kontrolleuchte (rot) im Kombi-
Instrument verléschen.

Leuchtet die Oldruck-Kontrolleuchte
wahrend des Fahrens auf (bei Anhanger-
betrieb siehe auch Hinweise auf Seite 11
und 14), so ist sofort auszukuppeln und
die Zundung auszuschalten. Sofern die
Motorendlfillung ausreichend ist, einen
BMW Kundendienst zu Rate ziehen. Bei
kurzem Aufleuchten im Leerlauf ist keine
Gefahr gegeben, wenn die Leuchte beim
Gasgeben erlischt.

Brennt die Ladestrom - Kontrolleuchte
wahrend der Fahrt, ist moglichst bald
ein BMW Kundendienst aufzusuchen, da
sich sonst die Wagenbatterie entladt.

Es ist unglinstig, den Motor im Leerlauf
warmlaufen zu lassen; fahren Sie viel-
mehr nach dem Anlassen mit méBiger
Motordrehzahl los und schieben Sie den
Kaltstart-Zugknopf — falls gezogen —
wieder hinein, sobald das Fernthermo-
meter beginnt, die Kihlmitteltempera-
tur anzuzeigen. Lediglich bei tiefen
AuBentemperaturen sollten Sie den kal-

ten Motor nach dem Anlassen mit er-
héhter Leerlaufdrehzahl etwa eine halbe
Minute laufen lassen, um die einwand-
freie Schmierung des Motors zu sichern.
Vermeiden Sie bitte, den kalten Motor
mit hoher Drehzahl laufen zu lassen,
denn dies beeintrachtigt seine Lebens-
dauer.

Beachten Sie beim Anlassen in der Ga-
rage, daB die Auspuffgase das geruch-
lose und unsichtbare, duBerst giftige
Kohlenoxydgas enthalten (Tor Gffnen).

Treten Sie bitte beim Auskuppeln das
Kupplungspedal ganz nieder und lassen
Sie beim Fahren nicht den FuB auf dem
Kupplungspedal ruhen.

Beim Fahren mit automatischem Ge-
triebe sollten Brems- und Gaspedal nur
mit dem rechten FuB bedient werden.

Anfahren mit automatischem Getriebe:
Bei Leerlaufdrehzahl des Motors kon-
nen die Fahrstellungen A, 2, 1 und R aus
den Positionen P und 0 bei gebremstem
Fahrzeug eingelegt werden.

Halten mit automatischem Getriebe:

Bei Leerlaufdrehzahl des Motors und
eingelegter Fahrstellung neigt der Wa-
gen in der Ebene zum Kriechen. Daher
FuBbremse bitte leicht betatigen.

Zum Abstellen des Motors ist der Ziind-
schlussel auf Stellung »o0« zu drehen.
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Einfahren — aber wie?

Der Motor lhres BMW ist nicht plombiert,
d. h. nicht auf eine niedrigere Leistung
begrenzt. Es liegt deshalb in Ihrer Hand,
ob der Wagen durch Einhalten der fol-
genden Einfahrregeln seine optimale
Lebensdauer und Wirtschaftlichkeit er-
reicht.

Mit den zuléssigen Hochstgeschwindig-
keiten in den einzelnen Géngen darf
wahrend des Einfahrens nur kurzzeitig
gefahren werden. Wechseln Sie haufig
die Geschwindigkeiten und Drehzahlen
und schalten Sie rechtzeitiy — beson-
ders an Steigungen — zurdck.

Die Kick-Down-Stellung des Gaspedals
(siehe Seite 22) ist wahrend der ersten
2000 km grundsétzlich zu vermeiden.

Zuldssige Héchstgeschwindigkeit
wihrend der ersten 1000 km:

1.Gang 30 km/h
2.Gang 60 km/h
3.Gang 85km/h
4. Gang 115 km/h

Mit automatischem Getriebe:

Wahlhebelstellung 1 45 km/h
Wahlhebelstellung2 80 km/h
Wahlhebelstellung A 115 km/h
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Bild 41

Zulassige Hichstgeschwindigkeit von

1000 bis 2000 km:

1.Gang 30km/h
2.Gang B5km/h
3.Gang 95 km/h
4. Gang 130 km/h

Mit automatischem Getriebe:

Wiéhlhebelstellung1 45 km/h
Wéahlhebelstellung2 90 km/h
Wiéhlhebelstellung A 130 km/h
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Ab Kilometerstand 2000 kdnnen Sie die
Fahrgeschwindigkeit lhres Wagens —
vorausgesetzt, daB StraBen- und Ver-
kehrsverhaltnisse dies zulassen — all-
mahlich auf die zuldssige Dauer- und
Hochstgeschwindigkeit im 4. Gang bzw.
Wahthebelstellung »A« steigern.

BMW 1800

Zulassige Héchstgeschwindigkeit nach
dem Einfahren:

1.Gang 44 km/h
2.Gang 82 km/h
3.Gang 126 km/h
4.Gang 160 km/h
Mit automatischem Getriebe:
Wéhlhebelstellung1 60 km/h
Wiéhlhebelstellung2 110 km/h

Waéhlhebelstellung A 160 km/h

BMW 2000

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit nach
dem Einfahren:

1.Gang 44 km/h
2.Gang 82 km/h
3.Gang 126 km/h
4. Gang 168 km/h

Mit automatischem Getriebe:

Waéhlhebelstellung 1 65 km/h
Wahlhebelstellung2 110 km/h
Wéahlhebelstellung A 168 km/h
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Einfahrhinweise fiir Bremsanlage: Ver-
meiden Sie bis Kilometerstand 500 wie-
derholte Gewaltbremsungen, besonders
aus héherer Geschwindigkeit, und neh-
men Sie keine Dauer-Bremspriifungen
vor, da die Bremsbel&ge sonst nicht ihre
spateren glinstigen VerschleiB- und Reib-
werte erreichen.

Wihrend der Einfahrzeit kann eine ge-
ringe Schwergdngigkeit bei Betati-
gung der Gangschaltung, Lenkung usw.
auftreten. Durch den EinlaufprozeB ver-
liert sich diese aber nach kurzer Be-
triebszeit.
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Freie Fahrt 43 Krattstoffverbrauch bei gleichbleibender Geschwindigkeit — BMW 1800
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Der Motor verlangt fiir einwandfreien
Betrieb handelsiiblichen Marken-Super-
kraftstoff (ohne Zusatze —z. B. Obendle)
mit der Mindest-Oktanzahl 95 nach der == r 1 -
Research-Methode (ROZ). 4 | lasis —H =, ] -

Sollten Sie einmal gezwungen sein,
Kraftstoff mit niedrigerer Qktanzahl, d. h.
geringerer Klopffestigkeit, zu tanken,
kann bei Beachtung folgender Regeln
ein »Klingeln« oder »ZlUndungsklopfen«
des Motors weitgehend vermieden wer-
den: Motor immer auf Drehzahlen lber
2500 U/min halten, rechtzeitig zuriick-
schalten, nur langsam und vorsichtig be-
schleunigen. Das Diagramm =Geschwin-
digkeit — Motordrehzahl« finden Sie auf 44 Kraftstofiverbrauch bei gleichbleibender Geschwindigkeit — BMW 2000

|
|
Seite 67 und 70. } = S 1
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Bild 43 und 44 zeigt lhnen den jeweiligen " [

Kraftstoffverbrauch in Abhangigkeit von Bt
der Fahrzeuggeschwindigkeit bei serien-
méaBiger Ausstattung und Belastung mit
zwei Personen.

Der Krafistoffnormverbrauch wird nach
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Nach ladngerer Fahrt im dichten GroB-
stadtverkehr oder einer Kolonne emp-
fehlen wir lhnen, dem Motor lhres Wa-
gens sobald wie méglich Gelegenheit
zum »Durchatmen« zu geben, indem Sie
einige Kilometer mit erhohten Motor-
drehzahlen fahren. Dadurch werden
etwaige RuBablagerungen beseitigt.

Die Wirtschaftlichkeit lhres Wagens
héngt vor allem von lhrer Fahrweise ab.
Auch beim Automobil gibt es eine Art
»D-Zug-Zuschlag«, denn hohe Ge-
schwindigkeiten, Beschleunigen in den
Géngen bis zur zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit, scharfes Kurvenfahren
und Abbremsen bedingen neben hdhe-
rem Kraftstoff- und Olverbrauch einen
starkeren VerschleiB der Reifen, Brem-
sen und aller Triebwerksteile.

Von der Beachtung des vorgeschriebe-
nen Reifenluftdruckes hiangen nicht nur
Reifen-Lebensdauer, sondern Fahreigen-
schaften, Kraftstoffverbrauch usw. ab.

RegelmaBig bzw. vor Antritt einer l&n-
geren Fahrt, jedoch mindestens einmal
wochentlich ist der Reifenluftdruck zu
Uberpriufen. Tabellen mit den vorge-
schriebenen Werten finden Sie in der
Tankklappe und auf der letzten Seite
dieser Betriebsanleitung.

Der MotorenGlverbrauch ist wie der
Kraftstoffverbrauch von verschiedenen
Faktoren abhéngig.

Wir empfehlen, den Olstand regelmiBig
zu kontrollieren {Bild 45) und frisches Ol
gleicher Sorte bei Bedarf am Einfill-
stutzen auf der Zylinderkepfhaube nur
bis zur oberen Markierung des OlmeB-
stabes einzufillen. Eventuell zuviel ein-
gefilltes Ol ist nutzlos und kann unter
Umsténden schadlich sein. Die Oimenge
zwischen den beiden Markierungen des
OlmeBstabes betrdgt 1,5 I. Der Olstand
darf die untere Markierung nie unter-
schreiten. Einfiillstutzen auf keinen Fall
bei laufendem Motor &ffnen!

Ubergang auf eine andere Olsorte bitte
nur anléBlich eines Olwechsels mit Ol-
filterwechsel.

Unsere Motoren sind konstruktiv so aus-
gelegt, dafl in Verbindung mit den heuti-
gen hochentwickelten Markenschmier-
élen keine Olzusdtze erforderlich sind.
Das gleiche gilt fir Schalt- und Hinter-
achsgetriebe.

Ulstandkontrolle beim automatischen
Getriebe soll gleichzeitig mit Motoren-
olkantrolle durchgeflihrt werden (siehe
Seite 50). Bild 46
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Eine alte Regel: Nach ausgedehnten
PaB- oder Autobahn - Vollgasfahrien
sollte der Motor nicht sofort abgestellt
werden, sondern noch einige Minuten
im Leerlauf oder bei geringer Belastung
weiterlaufen, um Warmestauungen in
der Maschine und damit verbundene
KiihImittelveriuste zu verhindern.

Achtung! Kihlerverschluf zum Offnen
bei heiBem Motor — Handschuh oder
Lappen benutzen — eine Vierteldrehung
nach links auf Raste | drehen, Uberdruck
entweichen lassen, erst dann weiterdre-
hen und abnehmen. Zum Schliefen bis
auf Raste Il drehen.

Bei Geféllstrecken kann die Bremswir-
kung des Motors durch Zuriickschalten
in einen entsprechend niedrigeren Gang
noch verstirkt werden. Niemals in aus-
gekuppeltem Zustand, in Leerlaufstel-
lung oder gar mit ausgeschalteter Ziin-
dung fahren!

Nach lédngerer Fahrt auf nasser Strafle,
bei Regen oder Schneematsch ist fir die
erste Bremsung etwas mehr FuBdruck
aufzuwenden als sonst.

Bei Ausfall eines Bremskreises der
hydraulischen Doppel-Zweikreisbrems-
anlage vergroBert sich sofort der Brems-
pedalweg. AuBerdem ist, um die ge-
wiinschte Bremsverzogerung zu errei-
chen, ein erhdhter Bremspedaldruck
erforderlich. Obwohl mit einem Brems-
kreis noch ein gutes Bremsverhalten des
Fahrzeuges gewdhrleistet ist, sollte so-
fort eine Kundendienst-Werkstatt zu
Rate gezogen werden.

Durch eine Spreizfeder in jedem Brems-
sattel ist bei Erreichung der Mindest-
siirke der Bremskldtze ein hoherer
Bremspedaldruck erforderlich. Bitte las-
sen Sie dann zur Schonung bzw. Erhal-
tung der Bremsscheiben die Brems-
klétze umgehend von einem BMW Kun-
dendienst erneuern.

Bitte setzen Sie sich, bevor Sie tech-
nische Verdnderungen, Umbereifungen
usw. an threm Fahrzeug vornehmen. mit
einem BMW Kundendienst in Verbin-
dung, der Sie gerne lber die Zweck-
maBigkeit, die gesetzlichen Bestimmun-
gen und die werkseitigen Empfehlungen
informiert.



Auslandsreisen 31

Wahrend bei Auslandsreisen das Natio-
nalititsschild des eigenen Landes am
Wagenheck generell vorgeschrieben ist,
haben verschiedene Lénder dariiber
hinausgehende Vorschriften. Auskinfte
erteilen Automobilclubs, Konsulate, usw.

Beim Grenzilbergang in L&nder, in
denen auf der anderen Fahrbahnseite
als in Ihrem Heimatland gefahren wird,
miissen die keilférmigen Sektoren an
den Scheinwerfer-Streuscheiben  mit
Klebestreifen abgedeckt werden, damit
durch das asymmetrische Abblendlicht
Ihres Wagens der Gegenverkehr nicht
geblendet wird. Bild 47 und 48 zeigt diese
Abdeckung beim Ubergang von Rechts-
auf Linksverkehr.

Bei groBeren Auslandsreisen empfehlen
wir lhnen die Mitnahme einiger Ersatz-
teile — z. B. Glihlampen, Sicherungen,
Keilriemen, Zindkerzen, Dichtungen,
usw, — bei deren Auswahl |hr BMW
Kundendienst sicher gern behilflich ist.
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Ohne Sorgen
durch den Winter

Fiir den Winterbetrieb sind einige MaB-
nahmen an lhrem Wagen erforderlich,
die rechtzeitig vor Eintritt der kalten
Jahreszeit durchgefuhrt werden sollten:

Dem Kihlwasser wurde serienméaBig ein
Langzeit-Gefrier- und Korrosionsschutz-
mittel beigefigt.

Gesamtfullmenge des
Kiihisystems ein-
schlieBlich Heizung 7 Liter

Frostbestandigkeit bis ca. —25° C

Die werkseitig freigegebenen Gefrier-
schutzmittel kennt lhr BMW Kunden-
dienst. Das KihIimittel ist alle zwei Jahre
zu erneuern. (Ablassen und Auffiillen des
Kiihlmittels siehe Seite 54.)

Vor Beginn und wahrend der kalten Jah-
reszeit ist die Kihlmittelfillung auf Ge-
frierschutz zu prifen. Bei dieser Gele-
genheit sollte das Kiihlsystem auch auf
Dichtheit Uberprift und evtl. poréise oder
harte Kihlmittelschlduche erneuert wer-
den.

In Abhéngigkeit von Motorbelastung und
AuBentemperatur erfolgt die thermosta-
tische Regelung der Motortemperatur.
Deshalb bitte Kiihler bzw. -grill nicht ab-
decken.

Die Scheibenwaschanlage wird durch
Beimischen von 40 % Haushaltsspiritus
bis zu Temperaturen von —20°¢ C einsatz-
bereit gehalten (0,6 | bei ca. 1,51 Behél-
terinhalt).

Bei AuBentemperaturen unter +10°C ist
ein Marken-HD-OI fiir Ottomotoren SAE
20 oder SAE 10 W 30 zu verwenden.

Bei einem pldtzlichen Kalteginbruch
sollte nicht bis zum néchsten Olwechsel
gewartet werden.

Vergessen Sie bitte nicht, die Klappe
fir die automatische Ansaugluft-Vor-
warmung bei niedrigen Temperaturen
auf Stellung »Winterbetrieb« zu bringen
(siehe auch Seite 60).

Voraussetzung fiir ein sicheres Ansprin-
gen des Motors ist eine gut geladene
Batterie, denn bei Kalte ist ihr Wirkungs-
grad geringer, die Beanspruchung da-
gegen stirker als im Sommer.

Achtung! Zum Nachladen der Batterie im
Fahrzeug (nur bei stehendem Motor
ausfiihren) miissen beide Batteriekabel
abgeklemmt werden. Batteriekabel aber
niemals bei laufendem Motor abklem-
men!

Werden Winterreifen — M & S- bzw.
M & S-Eis-Reifen (Diagonal- oder Ra-
dial-Reifen) — montiert, so sind im Inter-
esse einer sicheren Spurhaltung und
Lenkfahigkeit auf afle vier Rader (noch
besser auf alle fiinf Rader) Reifen glei-
chen Fabrikates und gleicher Ausfiihrung
aufzuziehen.

Die vom Gesetzgeber bzw. Reifenherstel-
ler vorgeschriebenen Hochstgeschwin-
digkeiten sind zu beachten. M & S-Eis-
Reifen sollten mit maBiger Geschwindig-
keit ca. 300 km eingefahren werden. Bei
Demaontage empfehlen wir, die Laufrich-
tung auf dem Reifen zu kennzeichnen,
damit diese bei Wiederverwendung bei-
behalten wird. Die Spikes haben sich im
Laufflachengummi entsprechend einge-
bettet und miissen daher nicht mehr neu
eingefahren werden.

Beachten Sie bitte auch die vorgeschrie-
benen Reifenluftdruckwerte und lassen
Sie die Rader nach jedem Reifen- oder
Radwechsel auswuchten.

Bei Verwendung von Schneeketten sollte
eine Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h
nicht Gberschritten werden.

Sichern Sie lhren Wagen zum Parken
bei Frost gegen Wegrollen durch Ein-
legen des 1. oder Riickwartsganges, nicht
aber durch Anziehen der Handbremse.
Sie vermeiden dadurch ein eventuelles
Festfrieren der Bremsbelage.

[~ e e S e T I R SRS Y s T Y s P R PN Gy



Fir die Wagenschlésser nur werkseitig
freigegebene Pflegemittel (kennt Ihr
BMW Kundendienst) verwenden, um
Funktionsstérungen zu vermeiden. Diese
verhindern auch ein evil. Einfrieren der
Schlésser. Ist trotz aller Vorsorge ein-
mal ein WagenschloB eingefroren, kann
as mit dem vorher angewarmten Schlis-
sel aufgetaut werden.

Um ein Festfrieren der Dichigummi an
den Tudren und an der Motor-und Kof-
ferraumhaube zu verhindern, empfehlen
wir, die Gummiteile mit Glyzerin einzu-
reiben.

Verchromte und polierte Teile sollten im
Winter mit einem farblosen Chromschutz-
lack konserviert werden.

Die Unterseite |hres Wagens ist serien-
maBig mit einem Saison-Unterboden-
schutz versehen. Besonders vor Beginn
des Winters empfehlen wir, die Konser-
vierung der Wagenunterseite zu Uber-
prifen und gaf. erneuern zu lassen.

Das Einsprihen mit élhaltigen Sprihmit-
teln bietet keinen nachhaltigen Schutz
vor Rostschiden, sondern schadet viel-
mehr den an der Unterseite vorhande-
nen Gummiteilen und |0st auBerdem den
urspringlich aufgetragenen Unterboden-
schutz auf. lhrem BMW Kundendienst
sind die ven uns empfohlenen Marken-
artikel bekannt.

Beim Auftragen sind die Scheibenbrem-
sen sorgféltig abzudecken. An die Dicht-
manschetten der Bremskolben sowie an
die Bremsscheiben diirfen keine Konser-
vierungsmittel gelangen.

Nach starkem Schneefall sind die Luft-
einfrittsschlitze vor der Frontscheibe
freizurdumen, damit die Wagenheizung
nicht beeintrachtigt wird.

Im Winter empfehlen wir zusatzlich mit-
zuflihren:

Sand zum Anfahren auf vereisten
Steigungen,

Schaufel, falls der Wagen einmal frei-
geschaufelt werden mubB,

Brett als Unterlage flir den Wagen-
heber,

Handbesen und Eisschaber zum Ent-
fernen von Schnee und Eis von Ka-
rosserie und Scheiben.

Winterbetrieb 33
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Was tun, wenn . ..

... an Ilhrem Wagen einmal eine Stérung
auftritt, die Sie unter Umstidnden selbst
beheben koénnen, falls Werkstatthilfe
nicht zur Verfiigung steht.

Reifenpannen sind heutzutage sehr sei-
ten. Sollten Sie aber doch einmal Pech
haben, fahren Sie den Wagen zuné&chst
aus dem Verkehr und sichern ihn durch
Anziehen der Handbremse. Vergessen
Sie bitte nicht, die Warnblinkanlage ein-
zuschalten (siehe Seite 14) und Warn-
dreieck, -blinkleuchte usw. in ausrei-
chender Entfernung aufzustellen.

Reserverad, Wagenheber und Bordwerk-
zeug befinden sich im Kofferraum unter
der linken Bodenplatte, die durch-Feder-
druck gehalten wird und zum Offnen
nach oben abzuheben ist.

Die Sechskantmutter — gleichzeitig Re-
serve-Radmutter — zur Befestigung des
Ersatzrades wird mit dem Radmuttern-
schlissel gelost. Bild 49

Radkappe mit dem hierfiir vorgesehenen
Haken des Radmutternschlissels vor-
sichtig abdriicken und mit der Hand auf-
fangen (Bild 50). Radmuttern lockern.

Wagenheber ansetzen (bitte nur an
einem der hierfiir vorgesehenen vier
Aufnahmepunkte) und mit dem Radmut-
ternschliissel soweit hochkurbeln, bis
sich das betreffende Rad weit genug
vom Boden abhebt. Bild 51

Radmuttern abschrauben und das Rad
auswechseln. Radmuttern wieder auf-
schrauben und gleichmaBig anziehen.
Wagen  herunteriassen, Radmuttern
kreuzweise gut festziehen. Radkappe zu-
néachst (ber zwei Befestigungsnasen an-
setzen und durch einen leichten Schiag
auf den Kappenrand lber die dritte Be-
festigungsnase driicken. Ausgewechsel-
tes Rad mdglichst bald instandsetzen
lassen.

51
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Anlasser dreht sich nicht bei
Ziindschliissel-Stellung auf »Start«:

Zur Prifung Scheinwerferlicht und dann

Anlasser einschalten.

1. Erldschen die Lampen langsam, ist
die Batterie ungenligend geladen
oder schadhaft. Batterie nachladen
oder austauschen. Wagen notfalls
anschieben oder anschleppen lassen.
Fir Wagen mit automatischem Ge-
triebe ist, durch dessen Konstruktion
bedingt, ein Anschleppen oder An-
schieben nicht méglich. Abschleppen
siehe Seite 23. Abschlepptsen befin-
den sich vorne rechts und links am
Vorderachstrager. Bild 52
Beim Anschleppen dritten Gang und
Zlindung einschalten, auskuppeln.
Wenn der Wagen rollt, einkuppeln.

2. Erldschen die Lampen plotzlich, Ka-
belanschliisse an Batterie und Anlas-
ser auf einwandfreien Kontakt hin
(iberpriifen und festziehen.

3. Verdndert sich die Helligkeit der Lam-
pen nicht, BMW Kundendienst zuzie-
hen (Funktionsstorung des Anlassers).

Mator springt nicht an, obwohl Anlasser
sich dreht:

Vorausgesetzt, daB die Start-Hinweise,
Seite 24 und 25 beachtet wurden und
genigend Kraftstoff im Tank ist, kann
eine Stérung an der Ziindanlage oder
in der Kraftstoff-Forderung die Ursache
sein.

1. Priifen, ob die Zindkabelstecker rich-
tig auf den Ziindkerzen und sémtliche
Kabel an Zindspule, -verteiler und

Kabelsteckern festsitzen und die Sté-
rung nicht auf beim Wagenwaschen
eingedrungenes Spritzwasser zurlick-
zufuhren ist.

2. Zindkerzen - Elektrodenabstand und
-Aussehen kontrollieren {s. Seite 57).

3. Zur Prifung, ob jede Zlindkerze ar-
beitet, herausgeschraubte Zindker-
zen in Kabelstecker einschieben und
mit ihrer MetallauBenseite an eine
blanke Stelle des Motors legen. Beim
Betatigen des Anlassers miissen Fun-
ken zwischen den Elektroden Uber-
springen. Springt kein Funke Uber, so
ist diese Prlifung am gleichen Kabel-
stecker mit einer neuen Kerze zu
wiederholen. Bleibt auch dieser Ver-
such erfolglos, so ist der Ziindvertei-
ler zu kontrollieren (siehe Seite 57).

4. Zur Kontrolle der Kraftstoff-Férde-

rung Kraftstoffleitung vom Vergaser
I6sen und Anlasser betdtigen. Tritt
kein Kraftstoff aus, Leitungen und
Kraftstoffpumpe (s. Seite 56) lber-
prifen. Wenn dagegen Kraftstoff aus-
tritt, Vergaserdisen (siehe Seite 62
und 63) nacheinander herausschrau-
ben und am zweckmaBigsten durch
Ausblasen reinigen. Notfalls Borste
aus einer Kleiderbiirste, einem Hand-
besen oder dgl. verwenden, niemals
jedoch eine Nadel, Draht oder einen
anderen harten Gegenstand!

Kithimitteltemperatur ist zu hoch:

1. KihlerverschluB vorsichtig 6ffnen und
Kihlmittelstand prifen. Niemals bei

. Bei Kiahimittelverlust
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heiBem Motor ein Klhlsystem auffiil-
len, wenn groBerer Kihlmittelverlust
festgestellt wird; Motor etwa hand-
warm abkiihlen lassen.

Kihlerver-
schluf3, sdmtliche Schlauchverbindun-
gen und den Kihlerblock auf Dicht-
heit kontrollieren.

. Keilriemen kontrollieren, ggf. nach-

spannen oder ersetzen (s. Seite 60).

. Zindeinstellung priifen (s. Seite 57

und 58).

. Falls erforderlich, Kihlsystem wvon
einem BMW Kundendienst reinigen
lassen.
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Bremsanlage nicht in Ordnung:

Bei Stérungen an der Bremsanlage emp-
fehlen wir lhnen, sich schnellstens mit
einer Kundendienst-Werkstatt in Verbin-
dung zu setzen.

Festgefahren (tiefer Schnee, Sand, wei-
cher Untergrund, usw.):

Bitte nur wenig Gas geben und rechizei-
tig die Hinterrader unterlegen (notfalls
FuBmatten verwenden) und herausschie-
ben lassen, bevor sich die Rader tiefer
eingraben. Eventuell die Handbremse
leicht anziehen, um das einseitige Durch-
drehen zu verhindern. Anschlieend Lo-
sen der Handbremse nicht vergessen.

Schleppen eines anderen Wagens:

Falls Sie mit Ihrem BMW einem anderen
Wagen Hilfe durch Schleppen leisten
wollen, so empfehlen wir, darauf zu ach-
ten, daB dieser nicht schwerer als lhr
eigenes Fahrzeug ist. Eine Abschleppise
befindet sich unten an der Reserverad-
mulde. Bild 53

Um ein Wischerblatt nach oben abzie-
hen zu konnen, Wischerarm von der
Windschutzscheibe abklappen. Wischer-
blatt-Mittelteil oben nach hinten dricken
und gleichzeitig Sicherungsbiigel abhe-
ben. Bild 54

Der komplette Wischerarm &8t sich ab-
ziehen, wenn seine Federsicherung et-
was von der Achse abgehoben wird.
Bild 55




Scheinwerfer und Lampen

Sollte an |hrem Wagen ein Stromver-
braucher ausfallen, so sind zunichst die
Sicherungen zu kontrollieren. Der Siche-
rungskasten mit Reservesicherungen be-
findet sich im Fahrgastraum links feuch-
tigkeitssicher unter dem Armaturenbrett
und ist nach Offnen der Klappe (Ablage-
fach) zugénglich. Bild 56

Eine durchgebrannte Sicherung erkennt
man durch die glasklare Kunststoff-
kappe an ihrem geschmolzenen Metall-
band. Die durchgebrannte Sicherung ist
aus ihren Federklemmen herauszuzie-
hen und durch eine neue zu ersetzen.

VYerzeichnis der Sicherungen:

Sicherungen, Lampen auswechseln 37

Nr. Schmelzeinsatz ‘Verbraucher
DIN 72 581
3] 5 Ampere (gelb) SchluB-, Park- und Standleuchte links
2 5 Ampere (gelb) Kennzeichenleuchten, Instrumentenbeleuchtung
3 5 Ampere {gelb) SchluB-, Park- und Standleuchte rechts
4 8 Aml_:uére {weiB'oder Zeituhr, Innenraumleuchte
schwarz)
5 16 Ampere (rot) Zigarrenanzinder, automatische Antenne
6 8 Ampere (weil3 oder Scheibenwischermotor, Scheibenwaschanlage
schwarz)
7 8 Ampere (weil oder Bremsleuchten, Blinkleuchten, Riickfahr-
schwarz) scheinwerfer, Signalhdrner, Kraftstoff- und
Temperaturanzeige, Oldruck-Kantrolleuchte,
Tank-Warnleuchte
8 16 Ampere (rot) Heizbare Heckscheibe, Klimaanlage
9 16 Ampere (rot) ~ Heizungsgebldse
10 16 Ampere (rot) Eleklr. Stahlkurbeldach,

sonstige elektr. Ausriistungen

Durchgebrannte Sicherungen niemals
mit Draht oder dgl. flicken (Brandgefahr).
Bei wiederholtem Durchbrennen die
Schadensursache in einer Fachwerkstatt
beheben lassen.

Beim Lampenwechsel oder anderen Ar-
beiten an der elektrischen Anlage bitie
zur Vermeidung von Kurzschliissen stets
die betreffenden Verbraucher ausge-
schaltet lassen bzw. das Massekabel am
Minuspol der Batterie abnehmen.

Neue Lampen bitte nicht mit bloBen
Hénden anfassen, sondern sauberes
Tuch, Papierserviette oder dgl. benutzen.
Beim Auswechseln von Scheinwerfer-
lampen bitte darauf achten, daB die Ein-
stellschrauben nicht verdreht werden.
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Instrumentenbeleuchtung:

Um die Lampen auswechseln zu kdnnen,
ist zunéchst die gepolsterte Verkleidung
unter dem Armaturenbrett abzunehmen.
Die durchgebrannte Lampe ist ein-
schlieBlich ihrer Fassung aus der Riick-
seite des betreffenden Instrumentes her-
auszuziehen. Das Auswechseln erfolgt
durch Drehen unter leichtem Druck.

Geschwindigkeitsmesser:

Beleuchtung: 2 Anzeigelampen (H),
2 Watt.

Zeituhrbeleuchtung:
1 Anzeigelampe (H), 2 Watt.

Koembi-Instrument:

Beleuchtung: 2 Anzeigelampen (H),

2 Watt.

Fernlichtkontrolle: 1 Anzeigelampe (H),
2 Watt.

Ladekontrolle: 1 Anzeigelampe (HL),

4 Watt.

Oldruckkontrolle: 1 Anzeigelampe (H),
2 Watt.

Starterkantrolle und Tankwarnieuchte:
1 Anzeigelampe (H), 2 Watt.
Blinkerkontrolle: 1 Anzeigelampe (H),
2 Watt.

Leuchte fiir Bedienungshebel:

Untere Verkleidung fiir Lenkspindel ab-
nehmen (4 Schlitzschrauben ldsen). Glas-
sockellampe, 3Watt, kann nach Heraus-
ziehen der Fassung gewechselt werden.

Leuchte fiir Wihlanzeige bei automati-
schem Getriebe: Nach Abziehen der
Kunststoffblende sind die beiden An-
zeigelampen (H), 2 Watt, zugéanglich.

Fern- und Abblendlicht — BMW 1800
Motorhaube 6ffnen, Kunststoffkappe von
der Scheinwerfer-Riickseite nach Aus-
héngen des Gummihaltebandes abneh-
men. RenkverschluB nach links drehen
und abziehen, Lampe herausnehmen.
Beim Einsetzen der Zweifadenlampe (A)
45/40 Watt, auf die Aussparung im Re-
flektor achten. Bild 57

Stand- bzw. Parkiicht — BMW 1800
Motorhaube 6ffnen, Kunststoffkappe von
der Scheinwerfer-Riickseite nach Aus-

héangen des Gummihaltebandes abneh-
men. Die Anzeigelampe (HL), 4 Waltl,
wird im Reflektor durch eine kleine Fe-
der gehalten und braucht nur nach hin-
ten herausgezogen zu werden.

Fern- und Abblendlicht — BMW 2000

Motorhaube &ffnen, Kunststofikappe
von der Scheinwerfer-Rickseite abneh-
men. Stecker abziehen, Renkverschlui
nach links drehen und abziehen, Lampe
herausnehmen. Beim Einsetzen der Zwei-
fadenlampe (A) 45/40 Watt, auf die Aus-
sparung im Reflektor achten. Bild 58




Lampen auswechseln 39

Stand- bzw. Parklicht — BMW 2000

Motorhaube &ffnen, durchgebrannte An-
zeigelampe (HL), 4 Watt, einschlieBlich
Fassung und Gummikappe aus dem
Scheinwerfergehiuse herausziehen. Das
Auswechseln erfolgt durch Drehen un-
ter leichtem Druck. Bild 59

Blinklicht vorn:

Zwei Kreuzschlitzschrauben |6sen und
Kunststoffglas mit Dichtung abnehmen.
Kugellampe, 21 Watt, unter leichtem
Druck so verdrehen, bis sie herausge-
nommen werden kann. Bild 60

Heckleuchten — BMW 1800

Kofferraumdeckel &ffnen, beide Réndel-
muttern abschrauben und Lampentrager
abziehen. Bild 61

Die defekte Lampe aus der Fassung her-
ausnehmen und durch eine neue erset-
zen:

1. Blinklicht
Kugellampe (RL) 12V 21 W
2. Kofferraumbeleuchtung
Sofittenlampe (L) 12V 5W
3. Rlckfahrscheinwerfer
Kugellampe (F) 12V 15W
4. SchlufB3- und Bremslicht
Kugellampe (SL) 12V 21/5 W
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Heckleuchten — BMW 2000

Kofferraumdeckel 6ffnen, beide Réndel-
muttern abschrauben und Lampentrager
abziehen. Bild 62

Die defekte Lampe aus der Fassung her-
ausnehmen und durch eine neue er-
setzen:

1. Blinklicht-Kugellampe, 21 Wait.

2. Rilckfahrscheinwerfer-Kugellampe (F),
15 Watt.

3. SchluB-, Park- bzw. Standlicht-Kugel-
lampe (G), 5 Watt.

4. Bremslicht-Kugellampe, 21 Watt.

Kennzeichenleuchie:

Zwei Kreuzschlitzschrauben losen, Glas-
rahmen mit Gummidichtung abnehmen
(Bild 63 und 64). Die Kontaktzungen fir
die Soffittenlampen (L), 5 Watt, mussen
genigend Federspannung und guten
metallischen Kontakt zur Lampe haben,
ggf. sind die Kontaktzungen nachzubie-
gen und zu reinigen.
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Innenraumleuchte:

2 Soffittenlampen (L), 5 Watt, befinden
sich unter der Kunststoffkappe und sind
nach Abnehmen des Chromrahmens
leicht auszuwechseln. Bild 65

Das Einstellen der Scheinwerfer soll we-
gen seiner Bedeutung fiir die Verkehrs-
sicherheit mé&glichst einer Fachwerkstatt
liberlassen bieiben, die mit den erfor-
derlichen Spezialgeraten ausgeriistet ist:

BMW 1800

Motorhaube &ffnen, Kunststoffkappe ven
der Scheinwerfer-Riickseite nach Aus-
hangen des Gummihaltebandes abneh-
men, Kunststoff-Randelkndpfe nach Be-
darf verdrehen. Bild 66

1 = Hohenverstellung
2 = Seitenverstellung

BMW 2000

Motorhaube offnen, Kunststoff-Randel-
knépfe nach Bedarf verdrehen. Biid 67

1 — Hoéhenverstellung
2 = Seitenverstellung
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Ist kein Einstellgerat vorhanden, kénnen
die Scheinwerfer behelfsmaBig wie foigt
eingestellt werden:

Wagen auf eine ebene Flache in 5 Meter
Abstand von einer hellfarbigen Wand
stellen.

Auf dieser Wand einen Punkt markieren,
der auf der ldngs durch den Wagen ver-
laufenden Mittellinie liegt.

Vertikale Mittellinie v durch diesen Punkt
ziehen. Bild 68

Fahrzeug mit einem Gewicht von 70 kg
ader einer Person in der Mitte des Fond-
sitzes belasten. Hohe der Scheinwerfer-
Mitten (ber dem Boden feststellen und
in dieser Hohe auf der Wand die hori-
zontale Linie h-h ziehen.

68

5 ecm unterhalb der Linie h-h parallel die
Linie a festlegen.

Mittenabstand e der Scheinwerfer sym-
metrisch zur Linie v auf die Wand Uber-
tragen und die Linien b und ¢ markieren.

Einstellen der Scheinwerfer nur bei
abgeblendetem Licht:

Einen Scheinwerfer abdecken, den an-
deren zunéchst auf die richtige Hohe
einstellen (Knopf 1, S. 41 Bild 86 und 67),
das heiBt, die horizontal verlaufende

Hell-Dunkel-Grenze auf der linken Seite
mufB mit der Linie a Gbereinstimmen.

Danach die seitliche Einstellung (Knopf2,
S. 41 Bild 66 und 67) so vornehmen, daB
der Knick zwischen dem horizontalen
und dem unter 157 ansteigenden Teil der
Hell-Dunkel-Grenze genau auf der ent-
sprechenden Vertikallinie b bzw. ¢ liegt.

Entsprechend beim zweiten Scheinwer-
fer verfahren.

bz




Pflege und Wartung

lhr fabrikneuer BMW Wagen ist ein er-
freulicher Anblick. Ob das so bleibt —
auch nach Jahren — dariiber entscheidet
die Pflege, die Sie ihm angedeihen
lassen.

Wagenwische bitte weder in der Sonne
noch bei warmer Motorhaube ausfiihren,
um Fleckenbildung zu vermeiden.

StraBenschmutz und Staub enthalten
chemische Bestandteile, die bei langerer
Einwirkung Lackschaden hervorrufen
kénnen. Deshalb sollte ein Wagen —
besonders, wenn er noch neu ist —
maéglichst oft gewaschen werden.

Teerflecken, tote Insekten oder durch
Steinschlag verursachte Lackbeschadi-
gungen maglichst bald entfernen bzw.
ausbessern, um Lackverfarbungen und
Roststellen vorzubeugen.

Wagen innen mit Birste oder Staub-
sauger reinigen.

Schmutz auf der Lackierung mit fein
verteiltem Wasserstrahl aufweichen und
abspilen.

Bitte nicht in die Lufteintrittsschlitze der
Beliftungsanlage vor der Windschutz-
scheibe hineinspritzen.

Danach Karosserie-Oberteil mit einem
Schwamm, Waschhandschuh oder dergl.

Wagenwasche und -pflege 43

mit moglichst viel, héchstens handwar-
mem Wasser, vom Dach her beginnend,
waschen. Dabei den Schwamm in kurzen
Abstidnden auswaschen.

Karosserie-Unterteil und Réader zuletzt,
moglichst mit einem hierflir bestimmten
Zweiten Schwamm, reinigen.

Nach dem Waschen Wagen nochmals
ausgiebig abspriihen und mit sauberem
Waschleder abledern, damit sich keine
Wasserflecken bilden.

Sollte die einfache Wasserreinigung
nicht ausreichen, kann eine Behandlung
mit einem Marken-Shampoon in der vom
Hersteller angegebenen Konzentration
vorgenommen werden. AnschlieBend mit
viel Wasser nachspllen. Durch haufiges
Shampoonieren wird die Lackierung
durch Fettentzug spride, und deshalb
sollte sie mit einem Marken-Lackkonser-
vierungsmittel behandelt werden.

Wann die Lackierung Ihres Wagens auf-
poliert oder konserviert werden muB,
erkennen Sie am besten daran, daB
Wasser nicht mehr unter Perlenbildung
abgestoBen wird.

Verwenden Sie bitte nur Marken-Pflege-
mittel nach der Anweisung des Her-
stellers.

Kleine Lackm&ngel kdnnen Sie mit einer
BMW Lackspriihdose ausbessern. Die
Farbbezeichnung finden Sie auf einem
eingeklebten Hinweisschild in der Nahe
des Typenschildes.

Besonders flir den Winter empfehlen wir
eine Konservierung der Wagenunterseite
(siehe Seite 33). Beim Auftragen Schei-
benbremsen sorgféltig abdecken. An die
Dichtmanschetten der Bremskolben so-
wie an die Bremsscheiben diirfen keine
Mineraldle, Sprih- oder Konservierungs-
mittel gelangen.

Verchromte und polierte Teile sind mit
Wasser, ggf. Seifenwasser, zu reinigen.
AnschlieBend sollte ein Marken-Chrom-
schutzmittel verwendet werden.

Teerflecken nicht mit harten Gegenstén-
den, wie Messer usw., sondern mit han-
delsiiblichem Teerentferner beseitigen.
Gummiteile auBer mit Wasser nur mit
Glyzerin behandeln.

Die Scheibenwischerblitter mit Seifen-
wasser reinigen. Mindestens einmal im
Jahr sollten sie durch neue ersetzt
werden.

WeiBwandreifen werden mit einem
Schutzanstrich geliefert, der zweckmaBi-
gerweise erst nach der Montage mit
warmem Seifenwasser abgebiirstet wird.
Stark verschmutzte WeiBwandreifen las-
sen sich mit einem handelsiblichen
Spezialmittel leicht reinigen.

Flecken in den Stoffpolstern beseitigt
man mit einem Fleckenentferner. Dieser
darf nicht mit Kunstleder oder Leder in
Berlihrung kammen.

Kunsileder mit einem feuchten Tuch ab-
reiben und sofort trockenwischen.
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Zu |hrem Wagen erhielten Sie ein
Service-Heft, das auf |hren Namen und
Wagen ausgestellt ist, Ihr BMW Kunden-
dienst entnimmt nach der kostenlosen
Ubergabedurchsicht den betreffenden
Abschnitt und bestatigt die Durchflih-
rung im Service-Heft. Entsprechend wird
anldBlich des ersten BMW Programm-
tests bei 1000 km verfahren.

AuBerdem bringt Ihr BMW Kundendienst
erstmals einen Aufkleber am Tlrpfosten
der Fahrertir (Bild 69) zur Erinnerung
des nachstfalligen Pflegedienstes an.

Bestatigungen Gber die Durchfilhrung
dieses und aller weiteren Pflegedienste
bzw. BMW Programmtests erhalten Sie
auf den entsprechenden Feldern des Ser-
vice-Heftes.

Achten Sie bitte darauf, daB diese Be-
statigungen tatsachlich eingetragen wer-
den: sie sind bei eventuellen Gewahr-
leistungsanspriichen erforderlich und

-auch spater als Nachweis (iber die regel-

méBige Pflege lhres Wagens wichtig.

Wir empfehlen |hnen, die vorgesehenen
Pflegedienste bzw., BMW Programmtests
regelmiBig von einem BMW Kunden-
dienst durchfithren zu lassen. Nur so
wird gewahrleistet, daB samtliche Arbei-
ten jeweils nach unseren neuesten Richt-
linien ausgefihrt werden. Das lhnen mit
dem Wagen (bergebene Verzeichnis
unterrichtet Sie Gber das weitverzweigte
BMW Kundendienstnetz, so daB Sie die-
se Betreuung auch auf Reisen in An-
spruch nehmen kénnen.

Im Interesse der Zuverlassigkeit und
Lebensdauer lhres Wagens empfehien
wir, jdhriich mindestens zwei BMW Pro-
grammiests ausfihren zu lassen, auch
wenn die laut Pflegedienst-Intervall vor-
gesehene Fahrtstrecke nicht erreicht
werden sollte.




1. BMW Programmtest
bei 1000 km Tachometerstand

. Ol im Motor und Olfilter im betrigbs-
warmen Zustand wechseln. Olfilter-
einsatz erneuern.

. Ol im Getriebe im betriebswarmen
Zustand wechseln (entfallt bei Auto-
matic-Getriebe).

. Olim Hinterachsgetriebe im betriebs-
warmen Zustand wechseln.

. Abtriebswellen: Dichtheit der Falten-
balge prafen.

. Lenkgetriebe, Lenkhebellager
(Rechtslenker) auf Dichtheit und O}-
stand prifen, ggf. nachfillen.

. KiuhImittelstand prifen, ggf. nach-
fallen.
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10.

11.

13.

14.

. Anschlisse

. Vergasermuttern und

und Leitungen der
Bremsanlage auf Dichtheit, Beschi-
digung und richtige Lage prifen.
BremsflUssigkeitsstand im Ausgleich-
behalter prifen, ggf. nachfiillen.

. Feinsieb in der Kraftstoffpumpe rei-

nigen, Schrauben der Kraftstoffpum-
pe nachziehen.

-schrauben
nachziehen.

Klappe fir automatische Ansaugluft-
Vorwarmung auf Leichtgangigkeit,
Stellung des Klappenhebels auf
Sommer- bzw. Winterbetrieb priifen.

Keilriemenspannung
nachspannen.

prifen, agf.

. Muttern und Schrauben am Motor

nachziehen  (Anzugsdrehmomente
beachten, siehe Technische Daten):
Motorbefestigung an den Gummi-
lagern links und rechts, Ansaugstut-
zen und Auspuffkrimmer, Olwanne,
Zylinderkopfschrauben.

Ventilspiel prifen, ggf. nachstellen.

Muttern und Schrauben nachziehen
{Anzugsdrehmomente beachten, sie-
he Technische Daten): Vorderachse,
Lenkung, Getriebe, Gelenk- und Ab-
triebswellen, Hinterachse und Brem-
sen.

15. Muttern und Schrauben der Heck-
und Frontklappen, Scharniere und
Verschildsse, Tuarschldsser, SchlieB-
keile und Auspuffanlage nachziehen.

16. Lenkung in Geradeausstellung auf
Spielfreiheit prifen, ggf. nachstellen.

17. FuBbremse prifen, ggf. nachstellen
(nur hinten) und entliften. Hand-
bremse prifen, ggf. nachstellen.

18. Radlagerspiel an den Vorderrddern
priifen, ggf, nachstellen.

19. Spur der Vorderrdder priifen, ggf.
einstellen.

20. Reifenluftdruck prifen, ggf. korrigie-
ren.

21. Beleuchtungsanlage, Instrumenten-
anzeige, Signalhdrner, Bedienungs-
knopfe, Rickblickspiegel prifen.

22, Scheinwerfereinstellung prifen, ggf.
berichtigen.

23. Motortest nach Vorschrift durchfiih-
ren, Motorleerlauf-Einstellung pri-
fen, ggf. nachregulieren.

24, Endkontrolle mit Prifung auf Ver-
kehrssicherheit (Bremsen, Lenkung,
Kupplung bzw. Getriebe-Automatic).

Anmerkung: Auf Wunsch Laufrader ge-
gen gesonderte Berechnung auswuch-
ten.
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Pflegedienst
alle 12000 km, beginnend bei 6000 km

Tachometerstand
1. Ol im Motor und Olfilter im betriebs- 10. Zylinderkopfschrauben nachziehen
warmen Zustand wechseln, Olfilter- {Anzugsdrehmoment beachten, siehe
einsatz erneuern. Technische Daten).
. . 4 . Achtung! Diese Position ist nur an-
2. Kuhimittelstand priifen, ggf. nachfil- IaBlich des ersten Pflegedienstes bei
len. 6000 km Tachometerstand erforder-

lich.

3. Saurestand in der Batterie prifen,
ggf. destilliertes Wasser nachfillen.

4. Bremsflissigkeitsstand im Ausgleich-
behalter priifen.

5. Gesamidicke der Bremsklotze pri-
fen.

6. Reifenluftdruck priifen, ggf. korrigie-
ren.

7. Scheibenwaschbehalter auffiillen.

8. Beleuchtungsanlage, Instrumenten-
anzeige, Signalhorner, Bedienungs-
kndpfe, Rickblickspiegel priifen.

9. Endkontrolle mit Prifung auf Ver-
kehrssicherheit (Bremsen, Lenkung,
Kupplung bzw. Getriebe-Automatic}.
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BMW Programmtest 9. Sdurestand in der Batterie prifen, 19. Abtriebs-und Gelenkwellen: Zustand
ggf. destilliertes Wasser nachfillen. der Gelenke und Gummikupplung
alle 12000 km, beginnend bei 12000 km prufen.
Tachometerstand 10. Bremsflissigkeit im Ausgleichbehal-
ter prufen, ggf. nachfillen. 20. Muttern und Schrauben nachziehen
(Anzugsdrehmoment beachten, siehe
11. Feinsieb in der Kraftstoffpumpe rei- Technische Daten): Lenkgetriebebe-

. Kiihimittelstand priifen, ggf. nach-
faflen.

nigen.

Zustand der
prifen.

Spurstangengelenke

festigung, Bremssattelbefestigung.

. Zindkerzen erneuern. 12. Klappe fiir automatische Ansaugluft- 21. Scheibenbremsen: Gesamtdicke der
Vorwarmung auf Leichtgdngigkeit Bremsklotze und Oberflachenzu-
. Unterbrecherkontakte erneuern. Am und Funktion prifen, Stellung des stand der Bremsscheiben priifen,
Gleitstiick des Unterbrecher-Ham- Klappenhebels auf Sommer- bzw. ggf. Bremskldtze erneuern.
mers Fettkeil aus Bosch Fett Ft 1v4 Winterbetrieb prifen.
auftragen. Schmierfilz in der Vertei- 22. Vorderradlager: Lagerspiel priifen,
lerwelle mit zwei Tropfen Motorendl 13. Keilriemenspannung priifen, ggf. aggf. nachstellen.
trdnken. nachspannen.
e . . . E 23. Reifenluftdruck prifen, ggf. korrigie-
. Ol im Motor und Olfilter im betriebs- 14. Lagerstellen des Vergasergesténges ren. Reifenzustand priifen, bei un-
w_arrzten Zustand wechseln. Oifilter- olen. gleichmaBiger Abnutzung auf Wunsch
einsatz erneuern. #
15. Muttern und Schrauben am Motor gﬁrsn::[?ﬁggg(gggeﬁog::g;‘;gﬁ;ﬂgg_
. Getriebe-Olstand priifen, ggf. nach- nachziehen (Anzugsdrehmoment be- rechnung).
fullen. (Olwechsel im betriebswar- E‘Ch:e’g fSIEihe Technlsdche CI?aten)_:
men Zustand: mechanisches Getriebe otorbelestigung an den Gummi- ; :
alle 24000 km, automatisches Ge- lagern links und rechts, Ansaug- und ~ 24. Kupplungs-Mitnehmerscheibe  auf
triebe alle 36000 km). Auspuffkrimmer, Vergaser- und VerschleiB priifen.
Kraftstoffpumpenbefestigung.
. Hinterachsgetriebe-Olstand  priifen, G 25. Anschlisse und Leitungen der
agf nachfﬂ,en_ H 16. Ventilspiel prifen, ggf. nachstellen. Bremsanlage auf Dichtheit, Bescha-
. s 3 : digung und richtige Lage priifen.
17. Ansauggerduschdampfer: Luftfilter- - e
. Abtriebswellen: Dichtheit der Falten- einsatgg arhaLern. pBe; groBerem Bremstrommeln und -beldge reini-
bélge prifen. Staubanfall Wechselintervall ent- gen und auf Verschlei kortrollisren.
sprechend verkiirzen Ha_ndbre‘msselle auf Leichtgéngigkeit
. Lenkgetriebe-Olstand priifen, ggf. ' prifen. Bremsen einstellen.
nachfillen. 18. Lenkung in Geradeausstellung auf
Spielfreiheit prifen, ggf. nachstellen. 26. Schrauben und Muttern fir Tir-

schlésser, SchlieBkeile und Auspuff-
anlage nachziehen.
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27. Scharniere fur Tlren und Frontklap-
pe olen, Front- und Heckklappen-
verschluB sowie TlrschloBfallen und
SchlieBkeile einfetten. Funktion pri-
fen.

28. Beleuchtungsanlage, Instrumenten-
anzeige, Signalhdrner, Bedienungs-
knopfe, Rickblickspiegel prifen.

29. Scheinwerfereinstellung prifen, ggf.
berichtigen.

30. Motortest nach Vorschrift durchfiih-
ren. Motorleerlauf-Einstellung pri-
fen, ggf. nachregulieren.

31. Endkontrolle mit Prufung auf Ver-
kehrssicherheit (Bremsen, Lenkung,
Kupplung bzw. Getriebe-Automatic).

Anmerkung: Auf Wunsch Laufrader nach
Vorschrift wechseln und auswuchten.
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Beschreibung
der Wartungsarbeiten

Olwechsel im Motor nur im betriebswar-
men Zustand wahrend der Sommer-
monate alle 6000 km oder spétestens
nach 5 Monaten. Wahrend der Uber-
gangs- und Wintermonate (unter
-+ 10° C) alle 3000 km oder spitestens
nach 3 Monaten:

OlablaBschraube (Schliisselweite 19)
rechts unten an der Olwanne nach Aus-
laufen des Altéles wieder fest einschrau-
ben. Bild 70

Gesamtfiillmenge 4 Liter + 0,25 Liter
bei Filterwechsel.

Ulstand bis zur oberen Markierung am
MeBstab, keinesfalls dariiber.

Olsorte Marken-HD-0| fiir Ottomotoren
bei AuBentemperaturen iiber + 10° C
SAE 30, SAE 20 W 40 oder SAE 20 W 50;
unter + 10° C SAE 20 oder SAE 10 W 30.

Olfiltereinsatz alle 6000 km anliBlich
eines Motorendlwechsels erneuern:

Spannschraube (Schliisselweite 17) mit
Dichtung und Filtergehduse vom OI-
filter-Oberteil abschrauben.

Filtergehause reinigen, Filtereinsatz er-
neuearn und mit einwandfreien Dichtun-
gen zusammenbauen. Bild 71

A v

N
Hauptstromdlfilter (Bild 71) E 8
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2. Gefiltertes Ol zu den i L =3
Schmierstellen
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4. Olfilter-Oberteil l 4 g
5. Dichtring - "
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7. Filtergehause }_% /
8. Filtereinsatz B

9 = i =
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. AbfluBrohr 12
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11. Gummidichtung Sy ] 3
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Olwechsel im Schaltgetriebe nur im be-
triebswarmen Zustand alle 24 000 km:
OlablaBschraube (Schllsselweite 14) und
anschlieBend Oleinfiillschraube (Schlis-
selweite 14) an der linken Seite des
Schaltgetriebes herausschrauben, damit
das Ol schneller ablaufen kann. AblaB-
schraube danach wieder fest einschrau-
ben. Einfall- und AblaBschraube haben
konisches Gewinde und dirfen daher
nicht durch Schrauben mit metrischem
Gewinde ersetzt werden. Bild 72

Gesamtfiillmenge 1 Liter.

Olstand bis zur Unterkante der Einfilll-
o6ffnung.

Olsorte Marken-Getriebedl SAE 80 (kein
Hypoiddl), ersatzweise HD-Motorendl
SAE 30.

Olstandkontrolle beim automatischen
Getriebe:

Wagen auf ebenem Untergrund abstel-
len, Handbremse anziehen, betriebs-
warmen Motor bei Wahlhebelstellung
»P« mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
OlmeBstab (s. Seite 29, Bild 46) heraus-
ziehen, mit einem nicht fasernden Lap-
pen reinigen, und Olstand messen. Die-
ser muB zwischen den beiden Markie-
rungen am OlmeBstab liegen. Olmenge
zwischen den beiden Markierungen ca.
0,6 Liter.

Olwechsel Im automatischen Getricbe
nur bei betriebswarmem Motor alle
36000 km:

Wagen auf ebenem Untergrund abstel-
len, Handbremse anziehen, Wahlhebel-
stellung »P« einlegen, Motor abstellen.

OlablaBschraube (Schliisselweite 17) an
der Olwanne herausschrauben, O1 ab-
lassen und AblaBschraube wieder fest
einschrauben.

Zun#chst 1 Liter Ol einflllen, Motor mit
Leerlaufdrehzahl laufen lassen und wei-
teres Ol bis zum oberen Drittel zwischen
den beiden MeBstab-Markierungen auf-
fiillen.

Filllmenge ca. 1,5 Liter (Gesamtfill-
menge 4,75 Liter — bei Erstbefiillung von
Neu- oder Austauschgetrieben).

Ulsorten:
Siehe Seite 92.

Olwechsel im Hinterachsgetriebe im be-
triebswarmen Zustand bei 1000 km.

OlablaBschraube {Innensechskant 10 mm)
und anschlieBend Oleinfillschraube In-
nensechskant 10 mm) an der rechten
Seite des Hinterachsgetriebegehiduses
herausschrauben, damit das Ol schneller
ablaufen kann. AblaBschraube reinigen
und wieder fest einschrauben. Bild 73

Gesamtfiillmenge 1,5 Liter.

Olstand bis zur Unterkante der Einfiill-
6ffnung. Kontrolle alle 12 000 km.

Ulsorte Marken-Einlauf-Hypoid-Getriebe-
61 SAE 90 (Die werkseitig freigegebenen
Olsorten kennt Ihr BMW Kundendienst).
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Das Lenkgetriebe hat eine Ol-Dauerfiil-
lung (also keine Ablafschraube).

Alle 12000 km ist der Olstand zu kon-
trollieren. Bild 74

Gesamtfiillmenge 0,3 Liter

Olstand: bis Unterkante Einflilléffnung.

Ulsorte: Marken-Hypoid-Getriebedl
SAE 90.

Die Radlager sollen nur von einem BMW
Kundendienst gewartet werden; ihre Fett-
fallung ist alle 60000 km zu kontrollieren
und ggf. zu ergénzen. Bild 75

Schmiermittel Marken-Mehrzweck-
Abschmierfett, Tropfpunkt 180° C.

Schmierung der Scharniere, Gelenke
usw.:

Gelenke und Lagerstellen des Verga-
sers, der Haubenverriegelungen und
-scharniere, Tlrarretierungen und
-scharniere sind alle 12000 km mit eini-
gen Tropfen graphithaltigen Oles zu
schmieren.



52 Schmierung, Bremsfilissigkeit

Schmierung des Ziindverteilers anlaBlich
des BMW Programmtests (alle 12000 km):

Am Fibergleitstiick des Unterbrecher-
hebels an der dem Hebellager zuge-
wandten Seite einen schmalen Keil
Bosch-Fett Ft 1v 4 auftragen. Bild 76, 1

Verteilerlaufer abziehen und Schmierfilz
in der Verteilerwelle mit 2 Tropfen Mo-
torendl tranken. Bild 76, 2

Achtung! Es darf kein 8| iberlaufen oder
an die Unterbrecherkontakte gelangen.
Zuviel OI im Zindverteiler kann Zind-
aussetzer verursachen. Oldampfe im
Zindverteiler ergeben erhéhten Kontakt-
abbrand.

Der durchsichtige Ausgleichbehilter fiir
die Brems- und Kupplungshydraulik be-
findet sich im Motorraum links und kann
von auBen auf Flissigkeitsstand kontrol-
liert werden. Bild 77

Die hygroskopische Eigenschaft der
Bremsflissigkeit bewirkt, daB im Laufe
der Zeit Feuchtigkeit aus der Luft auf-
genommen wird. Um die Betriebssicher-
heit der Bremsanlage zu gewahrleisten,
ist die Bremsflissigkeit jdhrlich durch
einen BMW Kundendienst zu erneuern.

Fillmenge bis zur oberen Markierung
»MAX«. Bild 77

Sorte Blaue ATE-Bremsflissigkeit.
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Die Kupplung ist wartungsfrei und wird
selbsttatig durch den Kupplungsnehmer-
zylinder nachgestellt. AnlaBlich eines
BMW Programmtests (alle 12000 km) ist
der Verschlei der Kupplungs-Mitneh-
merscheibe in eingebautem Zustand zu
prifen.

Ausriickhebel von Hand in Fahrtrichtung
bis zum Anschlag des Kupplungsneh-
merzylinders dricken.

Im Neuzustand ist der gemessene Weg
»A« an der Druckstange 17 bis 19 mm.
Bild 78

Mit zunehmendem Verschleil der Mit-
nehmerscheibe wird das MalBB A kleiner
und bei Erreichen der unteren Ver-

schleiBgrenze — A = 5 mm ist die Kupp-
lungs-Mitnehmerscheibe durch einen
BMW Kundendienst zu erneuern.

Verlust von Flissigkeit im Hydraulik-
System der Kupplungsbetdtigung und
eingedrungene Luft kénnen zu unvoll-
stdndigem Auskuppeln und Folgescha-
den im Getriebe fihren.

Die Anlage ist rechizeitig tber die Ent-
lufterschraube zu entliften. Bild 79

Im Interesse einer moglichst gleichmai-
gen Reifenabnutzung sind auf Wunsch
anlaplich eines BMW Programmtests
(alle 12 000 km) die Laufrdder umzuwech-
seln, und zwar jeweils die Rader einer
Seite untereinander von vorn nach hin-

ten und umgekehrt — nicht ber Kreuz!
Selbstverstandlich kann auch das Re-
serverad mit einbezogen werden. Bild 80

Auswuchten der vier Laufréder statisch
und dynamisch — maoglichst am Wagen
nach dem Umwechseln auf Wunsch an-
1&Blich eines BMW Programmtests (alle
12000 km). Wird bei einer regelmaBigen
Uberpriifung der Reifen auf VerschleiB,
Beschiddigungen, eingedrungene Fremd-
kGrper usw., ungleichmaBiger Abrieb
festgestellt, empfehlen wir, maoglichst
bald eine fachménnische Vermessung
der Radeinstellung bei vorgeschriebe-
ner Wagenbelastung vornehmen zu las-
sen.




54 Kuhlsystem

Neben einer regelméBigen Kontrolle des
Klhlmittelstandes, der Frostbesténdig-
keit sowie der Schlduche und Schlauch-
verbindungen, empfehlen wir, die Fiil-
lung des Kuhlsystems alle zwei Jahre
zu erneuern (siehe Seite 32). Dabei Kilh-
lerverschluB auf Dichtheit und Funktion
des Uber- und Unterdruckventiles priifen.

Der Inhalt des Kiihlsystems einschlieB-
lich Heizung betrdgt 7 Liter. Zum Kiihl-
mittelablassen

1. Sechskantschraube(Schlisselweite13)
am Kiihler unten links,

2. Sechskantschraube(Schlisselweite19)
am Motorblock rechts hinten heraus-
schrauben. Bild 81 und 82

Neuauffilllen des Kihisystems: Kiihler
auffillen. KiihlerverschiuB durch Drehen
bis Raste Il schlieBen, Wagen fahren
bzw. Motor laufen lassen, bis die nor-
male Betriebstemperatur erreicht ist.
KithlerverschluB auf Raste | drehen, wo-
mit die Entliftung des Kihlsystems er-
folgt, und abnehmen. Kihler bis hoch-
stens 2 cm unter VerschluBboden nach-
fullen und verschlieBen. Bild 83
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Alle 6000 km, jedoch mindestens einmal
monatlich, ist der Sdurestand der Bat-
terie zu kontrollieren. Hierzu die 6 Ver-
schluBstopfen abschrauben. Saurestand
etwa 5 mm (ber den Plattenoberkanten
in jeder Zelle bzw. bis zu der in der Uff-
nung sichtbaren Niveaumarkierung.

Bei zu niedrigem Fliissigkeitsstand de-
stilliertes Wasser (keine S&ure) nach-
fullen. Bild 84

Das Batterie-Oberteil soll sauber und
trocken gehalten werden.

Achtung! Keine Sdure und keine Blei-
oxyde der Polanschliisse an die Klei-
dung kommen lassen. Nicht mit offenem
Licht in die Nhe der Batterie kommen —
Explosionsgefahr!

Knebelschraube mit Halteschiene zum
Aus- und Einbau der Batlerie [63en bzw.
festziehen. Bild 85



56 Luftfiltereinsatz, Kraftstoffpumpe

Der Luftfiltereinsatz im Ansauggerdusch-
dédmpfer ist alle 6000 km nach Lésen
der Schnappverschliisse herauszuneh-
men und auf Verschmutzung zu kontrol-
lieren. Anhaltender Staub ist von dem
Filtereinsatz vorsichtig abzuklopfen und
von innen auszublasen; bei stérkerer
Verschmutzung sowie anlaBlich eines
BMW Programmtests (alle 12000 km) ist
der Luftfiltereinsatz zu erneuern. Bild 86

Ein verstaubter Luftfiltereinsatz erhght
den Kraftstoffverbrauch des Motors und
mindert seine Leistung.

BMW 1800

Kraftstoff-Feinsieb und Siebkammer in
der Kraftstoffpumpe anldBlich eines
BMW Programmtests (alle 12000 km) rei-
nigen: Deckel der Kraftstoffpumpe ab-
nehmen (Schraube SW 8 mit Dichtring).
Bild 87

Feinsieb herausnehmen, in sauberem
Kraftstoff auswaschen, Siebkammer rei-
nigen. Beim Zusammenbau nur einwand-
freie Dichtungen wiederverwenden. Die
6 Zylinderschrauhen der Kraftstoffpum-
pe sind mit dem Schraubenzieher gleich-
maBig nachzuziehen.

BMW 2000

Das Feinsieb in der Krafistofipumpe ist
anlaBlich eines BMW Programmiests
(alle 12000 km) zu reinigen: VerschluB-
schraube (Schlisselweite 13) mit Dichi-
ring herausschrauben. Bild 88

Feinsieb herausnehmen, in sauberem
Kraftstoff auswaschen. Beim Zusammen-
bau nur einwandfreie Dichtungen wieder-
verwenden. Die 6 Zylinderschrauben der
Kraftstoffpumpe sind mit dem Schrau-
benzieher gleichmaBig nachzuziehen.




Ziundkerzen-Elektrodenabstand priifen:
Vor dem Einbau neuer Zindkerzen ist
der Elektrodenabstand mit einer Ziind-
kerzenlehre zu prifen und durch Nach-
biegen der Masse-Elektrode auf den
vorgeschriebenen Wert »a« 0,6 + 0,1
mm zu bringen. Bild 89

Kerzengewinde vor dem Einschrauben
leicht mit Graphitfett einreiben,

Zindkerzen anldBlich eines BMW Pro-
grammtests (alle 12000 km) erneuern.

Angaben Uber den richtigen Zlundker-
zentyp finden Sie auf der letzten Seite.

Unterbrecherkontakte anléBlich eines
BMW Programmtests (alle 12000 km) er-
neuern:

SchlieBwinkel (Werte siehe letzte Seite)
mittels BMW Programmtester (SchlieB3-
winkelmeBgerit) einstellen.

Ist im Notfall unterwegs kein SchlieB-
winkelmelBgerat vorhanden, Unterhre-
cherkontakt-Abstand wie folgt einstellen:
Motor drehen bis Unterbrecherhebel voll
abhebt (Fibergleitstlick auf Nockenspitze
der Verteilerwelle).

Ziindkerzen, Unterbrecherkontakte, SchlieBwinkel 57

Feststellschraube =»a« etwas lockern,
Schraubenzieher zwischen die zwei klei-
nen Zapfen =b« und in den Schlitz »G«
am Unterbrecherkontakt setzen und
durch leichtes Drehen Kontaktabstand
mittels Flhlerblattiehre auf 0.4 mm ein-
stellen. Schraube »a« festziehen und
Kontaktabstand nochmals kontrollieren.
Bild 90 und 91



58 Zlndzeitpunkt

Priifen des Ziindzeitpunkies anlaBlich
eines BMW Programmtests (alle 12000
km) — nach Einstellen des Unterbrecher-
kontakt-Abstandes stets erforderlich —
dynamisch ohne Unterdruckverstellung
mit einer Zindlichtpistole (Stroboskop)
und einem Drehzahlmesser bei 1400 U/
min. Die Ziindzeitpunkt-Markierung »Z«
(eingepreBte Stahlkugel) fur den ersten
Zylinder befindet sich an der Schwung-
scheibe und ist durch das Schauloch in
der Getriebeglocke — lber dem Anlas-
ser — sichtbar. Bild 92

Der Zundzeitpunkt sollte grundsétzlich
nur von einem BMW Kundendienst ge-
prift bzw. eingestellt werden.




Ventilspiel, Zylinderkopfschrauben 59

Ventilspiel priiffen und ggf. nachstellen
anldBlich eines BMW Programmtests
{alle 12000 km), bei stehendem, kaltem
Motor — bis hdchstens 35° C Kiihimittel-
temperatur — bzw. nach Werkstattanwei-
sung:

Verbindungsschlauch fiir Motorentlif-
tung abzighen.

Zylinderkopfhaube abbauen (6 Hutmut-
tern und 1 Schraube, Schllisselweite 10,
mit Scheiben), dabei auf Haltebleche fiir
Ziindkabel achten.

AnléBlich des ersten BMW Programm-
tests bei 1000 km und nochmals beim
6000 km-Pflegedienst sind die Zylinder-
koptschrauben in der vorgesehenen Rei-
henfolge (Bild 93) und mit dem erforder-
lichen Anzugsdrehmoment (siehe Tech-
nische Daten) nachzuziehen.

a3
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Das vorgeschriebene Ventilspiel von 0,15
bis 0,20 mm flir EinlaB und AuslaB ist mit
einer Fiihlerblattlehre zwischen Ventil
und Kipphebel in der Reihenfolge ent-
sprechend der Ziindfolge 1—3—4—2 je-
weils im Verdichtungsendpunkt (OT) zu
priifen bzw. einzustellen.

Der Verdichtungsendpunkt des einzel-
nen Zylinders ist erreicht, wenn bei dem
in der Ziindfolge Uberndchsten Zylinder
die Ventile auf Uberschneidung stehen:

Endpunktstellung Ventiliiberschneidung
Zyl. Nr.: :

1
3

A =
2 =

Zyl. Nr.:

W =M

Zum Einstellen des Ventilspieles am
Kipphebel die Sechskantmutter (Schliis-
selweite 10) lockern. Bild 94

Exzenter mit einem leicht angewinkelten
Draht () 2,5mm) verdrehen, bis das vor-
geschriebene Spiel erreicht ist. Bild 95

Sechskantmutter festziehen und Ventil-
spiel nochmals kontrollieren.




60 Keilriemen, Ansaugluft-Vorwérmung

Keilriemenspannung priifen anlaBlich
eines BMW Programmtests (alle 12000
km):

Der Keilriemen ist richtig gespannt,
wenn er sich in der Mitte zwischen
Generator- und Lifter-Riemenscheibe
5 bis 10 mm mit dem Finger nach unten
driicken |aBt. Bild 96

Keilriemen nachspannen:

Zwei Befestigungsschrauben (Schliissel-
weite 13) des Generators oben und unten
lockern und Keilriemen durch Verschie-
ben des Generators auf derSpannlasche
nachspannen. Bild 97

Keilriemen erneuern:

Befestigungsschrauben (Schliisselweite
13) des Generators oben und unten
lockern, und Generator méglichst nahe
in Richtung Motor schwenken. Neuen
Keilriemen Uber Kurbelwellen-, Lifter-
und Generator-Riemenscheibe ziehen
und spannen.

Rechts vom Kihler in einem Gehduse
befindet sich die Klappe fiir die automa-
tische Ansaugluft-Vorwarmung. AnlaBlich
eines BMW Programmtests (alle 12000
km) ist die Leichtgangigkeit der Klappe
bei Hebelstellung =Winterbetrieb« (W) zu
prifen, ggf. deren Lagerung zu élen.

In Stellung »W« wird die vorn einge-
saugte Frischluft mit der am Auspuff-
krimmer entnommenen Warmluft je nach
AuBen- und Maotortemperatur auf etwa
30° C gemischt. Bei ca. 30° C AuBentem-
peratur wird der Vorwarmluftkanal ganz
geschlossen und der Frischluftkanal
ganz gedffnet.

Im Sommer ist die Klappe durch den
auBeren Hebel in Stellung »S« festzu-
legen (siehe auch Beschriftung am Ge-
hausedeckel, der nach Ldsen einer
Schlitzschraube zur Kontrolle abnehm-
bar ist). Bild 98




Nachstellen der Bremsen anlaBlich eines
BMW Programmtests (alle 12000 km):

Die Scheibenbremsen an den Vorder-
raddern haben eine automatische Nach-
stelleinrichtung.

An den Hinterradbremsen sind an jedem
Bremstrager zwei Nachstell-Exzenter
(Schilisselweite 17) angebracht, mit
denen jede der beiden Bremsbacken
fir sich nachgestellt werden kann.

Bei Draufsicht auf den Exzentersechs-
kant ist jeweils der linke entgegen, der
rechte im Uhrzeigersinn — unter kréafti-
gem Drehen des Rades — nachzustel-
len, bis die Bremsbacke die Brems-
trommel blockiert. Danach wieder etwa
/s Umdrehung zuriickgehen, bis das Rad
sich gerade frei drehen 146t. Bild 98

Q8

Bremsen nachstellen 61

Achtung! Beim Nachstellen der Brems-
backen mufi die Handbremse gel&st sein.
L&Bt sich das Bremspedal weit und
federnd niedertreten, muR das Brems-
system entliftet werden (s. auch S. 30).

Handbremse nachstellen (erst nach Ein-
stellen der Bremsbacken):

Gummikappe am Handbremshebel hoch-
schieben, Gegenmutter (Schliisselweite
10) an jeder Stellschraube |Idsen, Hand-
bremse um vier Zahne anziehen, Nach-
stellmutter (Schliisselweite 10) nach-
ziehen — dabei Stellschraube mit Kombi-
zange gegen Verdrehen sichern — bis
Rad blockiert wird. Bild 100

Gegenmutter wieder festziehen. Bild 101

AnschlieBend kontrollieren, ob sich die
Hinterrader bei geldster Handbremse
frei drehen lassen. Die gleichméaBige
Einstellung beider Seilziige kann durch
Drehen der Réader von Hand bei leicht
angezogener Handbremse Uberprift
werden.




62 Vergaser

BMW 1800
Solex-Fallstromvergaser 38 PDSI

BMW 2000
Solex-Fallsiromvergaser 40 PDSI

Bild 102 und 103

102

[ = R A

o0 ~N®

—

103

. Starterklappe

. Schwimmergehduse — Beliiftung
. Kraftstoff-ZufluB

. Leerlauf-Einstellschraube

. AnschluB fiir Zlindzeitpunkt-

Verstellung

. Leerlaufdise

. Leerlaufgemisch-Regulierschraube
. Beschleunigungspumpe

. VerschluBschraube fiir Hauptdiise

Starter-Verbindungsstange.

Reinigungs- und Einstell-Arbeiten am
Vergaser sollen grundsétzlich nur von
einem BMW Kundendienst ausgefuhrt
und die vom Werk festgelegte Disenbe-
stiickung und Grundeinstellung nicht ge-
andert werden.

Siehe Technische Daten.




Automatischer Startvergaser 63

BMW 2000 A

Solex-Fallstromvergaser 40 PDSIT
| mit Startautomatik. Bild 104 und 105

(o2 S ) A B A

104

. Starterklappe

. Startautomatik

. VerschluBschraube fiir Hauptdiise
. Lufttrichterhalteschraube

. Starter-Verbindungsstange

. KabelanschluBklemme fiir elektrische
Beheizung der Startautomatik

13,
14,
15.

105

. Wasseranschlisse fiir Warmwasser-

Beheizung der Startautomatik

. Schwimmergehause-Beliiftung
. Kraftstoff-ZufluBB

10.
11.
12.

Unterdruckmembran-Gehause
Leerlauf-Einstellschraube

AnschluB fir Zindzeitpunkt-
Verstellung

Leerlaufdise
Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Beschleunigungspumpe.

10 11 12 13 #1415

Der Vergaser Solex 40 PDSIT besitzt
eine kombinierte Startautomatik, in der
die Bimetallfeder elektrisch und mit
Warmwasser beheizt wird, Er arbeitet
wartungsfrei. Die DUsenbestlickung und
Grundeinstellung entspricht der des Ver-
gasers 40 PDSI.
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Technische Daten

BMW 1800/2000

MOTOR

Bauart
Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, was-
sergekiihlt, obenliegende Nockenwelle
(OHG), schraghangende Ventile, Doppel-
kugel-Wirbelwannen-Brennraum.

Einbau

Uber der Vorderachse 30° geneigt, in
Dreipunkt-Aufhéngung: vorn in Schwer-
punktndhe in zwei seitlichen Gummila-
gern direkt auf dem Vorderachstriager;
hinten — mit dem Getriebe verschraubt
— auf einem Gummilager an der Ge-
triebetraverse.

Zylinderblock
aus Spezial-GrauguB

Zylinderkopf
aus Leichtmetall mit eingeschrumpften
Ventilsitzringen und Flhrungen.

Ventile

im Zylinderkopf schrag hingend v-for-
mig angeordnet. AuslaBventil hartmetall-
gepanzert. Ventilschaft hartverchromt.
Ventilspieleinstellung durch Exzenter im
Kipphebel.

Ventlltrieb

Uber Leichtmetall-Kipphebel mit Hart-
guB-Druckstiicken und obenliegende
Nockenwelle. Antrieb durch Doppelrol-
lenkette mit automatischem, Slgedampf-
tem Kettenspanner und Rickschlag-
sicherung.

Ventilspiel
EinlaB und AuslaBR 0,15—-0,20 mm bei

stehendem, kaltem Motor gemessen
(max. 35° C Kihimitteltemperatur).

Priifsteuerzeiten

EinlaB &ffnet 4° v. OT
EinlaB schlieBt 52° n. UT
AuslaB offnet  52° v. UT
AuslaB schlieBt  4°n. OT

bei 0,5 mm Einstellspiel, gemessen zwi-
schen Kipphebel und Nockengrundkreis.

+ 2,57

Schmierung

Druckumlaufschmierung mit Hauptstrom-
Olfiiter, Rotorendlpumpe (System Eaton)
mit Kettenantrieb von der Kurbelwelle,
Stahlblech-Olwanne.

Olfilier

Hauptstromfilter mit Papierfiltereinsatz
und Uberdruckventil, Offnungsdruck
2,5%0,3 ati.

Ulverbrauch
(,05—0,1 Liter je 100 km.

Luftfilter

Ein Luftfiltereinsatz im Ansauggerdusch-
dampfer.

Entliiftung

Kurbelgehduse und Ventilkammer mit-
einander durch Geh&usekanal verbun-
den und an die Ansaugleitung ange-
schlossen.

Kiihlerbauart

Rippenrohrkihler mit Uberdruck- und
Unterdruckventil im EinfullverschluB.

Ofinungsdruck
der KiihlerverschiuB-Ventile:

. + 0,15
Uberdruck 1 _ 010

Unterdruck bis 0,1 kp/cm?

kp/cm?

Kuhimittel-Thermostat

Thermostatische Regelung des Motor-
kithimittel-Kreislaufes im Motorzulauf mit
Ausgleich der Anderung von Motorbe-
lastung und AuBentemperatur (System
BMW).

Offnungsbeginn: 80° C
(Mischtemperatur, entspricht ca. 85° bis
95° C am Motoraustritt.)

BT o o b s s s s R
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BMW 1800

Moior — BMW 1800

Kurbelwelle

aus Stahl geschmiedet und vergitet, |
4 Gegengewichte, 5 Dreistoffhauptlager. |
|

Pleuelstangen und Kolben

Geschmiedete Stahlpleuelstangen mit
auswechselbaren Dreistofflagern. Kol-
ben mit erhdhtem Flachboden, ver-
chromte obere SpharoguBringe.
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Metorleistung — BMW 1800

Hubraum nach Steuerformel 1754 ccm 90 ﬁf|
effektiv 1766 ccm N
GroBie Nutzleistung 90 DIN-PS bei 5250 U/min g0 4
bei Drehzahl 102 SAE-PS bei 5800 U/min
Literleistung 51 PS/Liter 70 / "
Zuliissige Hochstdrehzahl 6200 U/min L I/ %
60 +— - 1
Zul#ssige Dauerdrehzahl B00Q U/min | / -
i %) / E
R S50 E
GroBtes Drehmoment 14,6 mkp o / - E
bei Drehzahl 3000 U/min 3 3
7 ;
= | =
Verdichtungsverhéltnis 86:1 540 i =
= i
AN I
oo C
Hub/Bohrung 71/88 mm (= 0,8) 10 1 / =
A
Mitilere Kolbengeschwindigkeit 12,7 m/s /
bei Drehzahl 5250 U/min 20 s 16
B = =~ 14
Drehmomentgewicht (leer) 13,3 mkp/1000 kg s
12
- A
Leistungsgewicht [ ‘ ‘ 10
Wagen fahrfertig mit vollem Tank 12,2 kg/PS | |
Wagen voll besetzt mit Gepack 16,7 kg/PS 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Metordrehzahl (U/min)
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Kraftstoffnormverbrauch nach DIN 70030
10,5 Liter/100 km

Vergasertyp
1 Solex-Fallstromvergaser 38 PDS!

Vergasereinstellung

Hauptdise X 160
Luftkorrekturdﬁse 155 -
Lufttrichter 30
Leerlaufdise 45

Anreicherungsventil

Einspritzmenge 1,8—2,0 ccm/Hub

1,1 calbr. 1 Bohrg.

Schwimmernadelventil 20

Schwimmergewicht 8549

17—19 -mm unter
Trennfuge

Kraftstoffniveau

Kraftstoff-Férderung

Mechanische Kraftstoffpumpe, Kraftstoff-
pumpendruck 0,21—0,25 kp/cm?

Kraftstoff-Filter

Je ein Feinsiebfilter in der Kraftstoff-
pumpe und am Tauchrohrgeber.

Geschwindigkeit — Motordrehzahl — BMW 1800

\ ﬁ]"_'—'“ 1
1 | :
B ' /|
180 | //
160
B4
// A
. ARV .
= [ /",
.g_m " nN T // 1‘ =
2 ' |7
G go i | = P | /7
. AN 1A
[/ 1 pd ‘
i - LT
40 t- £
1’/ | 3 //
20 17 | 4// |
T L T
;’/:_,/ j
Lo | |
ger— |

1000 2000 3000 4000 5000 6040
Motardrehzahl (U/min)
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BMW 2000 S
Motor — BMW 2000

Kurbelwelle

aus Stahl geschmiedet und vergiitet,
8 Gegengewichte, 5 Dreistoffhauptlager.

Pleuelstangen und Kolben

Geschmiedete Stahlpleuslstangen mit
auswechselbaren Dreistofflagern. Kol-
ben mit Flachboden, verchromte obere
SphéaroguBringe.
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Motorleisiung — BMW 2000
Hubraum nach Steuerformel 1977 ccm l b
effaktiv 1990 ccm 100 !
GroBte Nutzleistung 100 DIN PS ]
bei Drehzahl 5500 U/min 90
113 SAE PS
5800 U/min
o 80
Literlelstung 50,3 PS/Liter 2
- S =
Zulissige Hochstdrehzahl 6200 U/min = £
g =
Zuldssige Dauerdrehzah! 6000 U/min £ 801 E
= (=]
— E
Gréftes Drehmoment 16 mkp 5
bel Drehzahl 3000 U/min %0 5
o
VYerdichtungsverhilinis 85,4 %0 =
Hub/Bohrung 80/89
30
Mittlere
Kolbengeschwindigkeit 14,7 m/fs
bei Drehzahl 5500 U/min 0 7 | 1%
—idotg
Drehmomentgewlicht (leer) 14,2 mkp/1000 kg ” = e 5
—_ (— N, |- [~ ——
Leistungsgewicht T it
Wagen fahrfertig mit vollem Tank 11,3 kg/PS !
Wagen voll besetzt mit Gepack 15,5 kg/PS 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Motardrehzahl {U/min)
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Kraftsioffnormverbrauch nach DIN 70030 Geschwindigkelt — Motordrehzahl — BMW 2000
10,7 Liter/100 km T Ol ' }
Vergasertyp BMW 2000 1 Solex-Fallstromvergaser 40 PDSI ; //
BMW 2000 A 1 Solex-Fallstromvergaser mit Startauto- 180 1 A
matik 40 PDSIT
160
Vergasereinstellung /f
Hauptdiise X155 B
L | AMBE
L uftkorrekturdiise 130 /|
Lufttrichter 30 =
e o= - S £ 120 /
Leerlaufdiise 45 = | V.
S - - £ ' v
Anreicherungsventil 100 g il / //
Einspritzmenge 2 + 0,2 com/Hub 3 Y. P
Schwimmernadelventil 2.0 % w0 / |
Schwimmergewicht 854g | f
s 4
Kraftstoffniveau 17—19 mm unter 60 l #
Trennfuge { //
— '4' ' 3 B i =
|1
40 vd
Kraftstofi-Férderung P 2 ‘///
Mechanische Kraftstoffpumpe, Kraftstoff- /// -
pumpendruck 0,21—0,25 kp/cm? 20 777 1, ] —t—
s B
Kraftstofi-Filter ﬁéf:/‘ | |
Je ein Feinsiebfilter in der Kraftstoff- 1000 2000 2000 4000 5000 000
pumpe und am Tauchrohrgeber. Motordrehzah! (Uimin)




BMW 1800/2000

KUPPLUNG

Hydraulisch betéatigte Einscheiben-Trok-
ken-Tellerfederkupplung (BMW 1800 Ein-
scheiben-Trockenkupplung) mit Dreh-
schwingungsdampfer bei Schaltgetriebe
oder FlUssigkeitskupplung mit Dreh-
momentwandler bei automatischem Ge-
triebe.

GETRIEBE

a) Schaltgetriebe: Vierganggetriebe mit
Porsche-Sperrsynchronisierung in allen
Vorwartsgangen, ein Riickwartsgang.

b) Automatic-Getriebe: ZF-Automat-Ge-
triebe 3 HP-12/7.

Getriebe-Uberseizung
Schaltgetriebe autom. Getriebe

1.Gang 3835 2,56

2. Gang 2,053 1,52
3.Gang 1,345 10

4. Gang 1,0 e -
R-Gang 4,18 20

Drehmomentwandler-Ubersetzung

BMW 1800 A 1-2,3:1
BMW 2000 A 1-2,1:1

GELENKWELLE

Geteilte Gelenkwelle, varne mit Gummi-
kupplung, in Fihrungszapfen zentriert,
Kreuzgelenke hinten und in der Mitte,
nadelgelagert, Mittellager elastisch auf-
gehangt.

HINTERACHSGETRIEBE

Hypeoid-Kegelrader in Schrigrollenlagern
laufend.

Ubersetzung

Kegel-/Tellerrad Z&hnez. Verzahnungsart

4,11 :1 37:92 Klingelnberg
bzw.

410 :1 41 :10  Gleason

Hinterradantrieb

Links und rechts Doppelgelenkwelle mit
wartungsfreien homokinetischen Gelen-
ken.

Technische Daten
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FAHRWERK

Vorderradaufhiingung Vorderradaufhiingung

Einzelradaufhdngung an Querlenker und
Federbein mit doppeltwirkender hydrau-
lischer Stofidampfung, Schraubenfeder
mit Gummi-Zusatzfeder, 180 mm Feder-
weg. Auf Wunsch: Drehstab-Stabilisator
mit wartungsfreien Gummilagern.

Vorspur in Normallage* 1 £ 1 mm

Radsturz in Normallage* 0° 15" = 30"
Nachlauf 3¢ *+ 30/
Spreizung 8° 30

Spurdifferenzwinkel bei 20° Rad-
einschlag des Innenrades 1°

Grofter Radeinschlag
Innenrad 42°
AuBenrad 34°

Lenkung

ZF-Gemmer-Lenkung mit Globoid-
Schnecke und Zahnrolle.

Ubersetzungsverhiltnis 15,5 : 1
Gesamtiibersetzung 17,58 : 1

Spurstange dreiteilig

* Normallage: Fahrzeug vollgetankt mit 2x65 kg
auf den Vordersitzen, 1x65 kg auf den Riick-
sitzen und 30 kg im Kofferraum belastet.
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Hinterradaufhdngung

Unabhédngig gefederte Réder, Radfiih- Hinterradaufhingung
rung an schrag gelagerten Langslenkern
mit wartungsfreien Gummilagern.

Deltaférmiger Kastentrager fiir Langs-
lenker und Hinterachsgetriebe an drei
Punkten in Gummilagern mit der Karos-
serie verschraubt.

Schraubenfedern mit Gummi-Zusatzfe-
dern, 200 mm Federweg, doppeltwirken-
de hydraulische TeleskopstoBdémpfer.
Auf Wunsch: Drehstab-Stabilisator mit
wartungsfreien Gummilagern.

Vorspur in Normallage* 1,5+ 1,5

Radsturz in Normallage* 2° negativ

Stahlscheibenrédder
Tiefbettfelge 5 Jx 14

Bereifung

6,45 / 165 S 14, schlauchlos, oder
Girtelreifen 165 SR 14, mit Schlauch und
Metallschraubventil 40 G DIN 7771.

* Normallage: Fahrzeug vollgetankt mit 2x65 kg
auf den Vordersitzen, 1x65 kg auf den Rick-
sitzen und 30 kg im Kofferraum belastet. —
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BREMSEN

FuBbremse {Doppel-Zweikreis-Sysiem)

Hydraulische Vierradbremse mit Brems-
kraftverstarker. Tandem-Hauptzylinder
¢ 23,81 mm, Ausgleichbehilter (durch-
sichtig) im Motorraum.

vorn

4-Kolben-Festsattel-Scheibenbremse mit
automatischer Nachstellung.
Bremsscheiben ¢ 272 mm

Radzylinder @ 40 mm

hinten

Trommelbremse mit selbstzentrierenden
Gleitbacken.

Bremstrommel ) 250 mm
Radzylinder ¢ 17,46 mm
Bremsbelagbreite 40 mm

Handbremse

Mechanisch auf Hinterrider wirkend.
Nachstelleinrichtung am Handbrems-
hebel unter der Gummikappe. Seilzug
fur jedes Hinterrad gesondert einstell-
bar.

Schema der hydraulischen
Doppel-Zweikreis-Bremsanlage
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Anhalteweg

Der Anhalteweg setzt sich zusammen
aus den Wegen der Schrecksekunde (bei
100 km/h ca. 28 m), der Ansprechzeit der
Bremsanlage und dem eigentlichen
Bremsweg.

Die beste Bremse kann im Fahrbetrieb
nur soweit wirksam sein, wie es die Haf-
tung zwischen Reifen und Fahrbahn zu-
|14Bt. Wie aus dem Schaubild zu ersehen
ist, betrdgt zum Beispiel die groBtmog-
liche Verzdgerung eines Fahrzeuges auf
Glatteis nur etwa 1,5 m/sek

Das bedeutet, daB sich die Fahrge-
schwindigkeit in einer Sekunde nur um
1,5 m/sek (= 5,4 km/h) verringern IBt.
Sie bekdmen also beispielsweise |hren
Wagen bei einer Geschwindigkeit von
54 km/h erst nach zehn Sekunden zum
Stehen — das entspricht in dem gezeig-
ten Diagramm einem Weg von fast 100 m.

Die unterste Kurve (1,5m/sek? zeigt
lhnen den Anhalteweg in Abhangigkeit
von der Fahrgeschwindigkeit unter die-
sen Bedingungen.

Im Gegensatz dazu gibt die oberste
Kurve (8 m/sek?) die im allgemeinen un-
ter glnstigsten Bedingungen erreich-
baren kirzesten Anhaltewege an.

Die mittlere Kurve (4,5 m/sek? gilt fir
an sich griffige, aber nasse StraBen und
stellt einen Mittelwert dar, der im all-
tdglichen Fahrbetrieb bei normaler
Bremsung auch fiir trockene StraBen als
Richtwert genommen werden kann.

Geschwindigkeit (km/h)

Anhalteweg in Abhéngigkeit von Geschwindigkeit und Bremsverzégerung
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Anhalteweg (m) unter Berlicksichtigung einer Schrecksekunde (s)
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Die angegebenen Werte kénnen je nach
Zustand der Bremse, der Reifenprofile
oder der Fahrbahnoberfliche noch nach
oben oder unten abweichen.

In der Lange des dargestellten Anhalte-
weges ist bereits der Weganteil »S« in-
nerhalb einer »Schrecksekunde« enthal-
ten.

Die beste Bremswirkung erzielt man be-
kanntlich nicht mit blockierten, sondern
mit gerade noch rollenden Radern.
Blockierende Rader sind gefahrlich, weil
rutschende Vorderrdder sich nicht mehr
lenken lassen, und rutschende Hinter-
réader zum Aushrechen und Schleudern
des Wagens fihren kénnen.

AUFBAU

Mittragender Ganzstahl-Karosseriekdr-
per mit Bodengruppe zu besonders ver-
windungssteifer Einheit verschweilt.
Vier Tliren und Motorhaube vorn ange-
schlagen.

Gepackraum: 1400 mm breit, 1000 mm
tief, 450 mm hoch, 600 Liter Inhalt.

Kraftstoffbehdlterinhalt 55 Liter.

Heizung und Liftung

Frischluft-Heizungsanlage mit sténdig
zugeschaltetem HeiBwasser-Warmetau-
scher und dreistufigem Radialgeblase
(140 Watt), Forderleistung 3, 4'/2 bzw.
6cbm/min, Feinflhlige und verzdgerungs-
freie Temperaturregelung durch 4-Hebel-
Bedienungssystem. Insgesamt 4 Aus-

Heizung

~ —> Kalte Luft

=l HeiBe Luft
g Mischluft

A Schema bei veller Heizung B Schema bei Kaltluftzufuhr

1. Hauptabsperrklappe 5.
2. Warmwasser, Zu- und AbfluB 6.
3. Luftstrom zu Entfrosterdlisen 7.
4. Luftstrom zum FuBraum 8.

Kaltluftzufuhr
Warmetauscher

zu Entfrosterdiisen
zum FuBraum

5. Kaltluftzufuhr
7. zu Entfrosterdisen
8. zum Fufiraum
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stromdlsen fiir FuBraum und Front-
scheibe, richtungswirkend auch auf Sel-
tenscheiben.

Unabhéngig von einstrémender Heizluft
kann wahlweise Kaltluft iiber ein allseitig
verstellbares Austrittsgrill in das Wagen-
innere gelangen — ermiidungsfreie Tem-
peraturschichtung! Luftaustritt aus dem
Fahrgastraum durch Schlitze oberhalb
der Heckscheibe Uber Offnungen in den
hinteren Dachsdulen (letzteres entfallt
bei Fahrzeugen mit Stahlkurbeldach).

Liftung

1. Hauptabsperrklappe

2. Richtlamellen nach rechts und links

3. Schwenken des Frischluftgrills nach
unten und oben




78 Technische Daten

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie 12V, 44 Ah

Ziindspule Bosch TE12V

Ziindverteiler Bosch JFUR 4
Ziindzeitpunkt 25° vor OT (Markierung)

bei 1400 U/min.

Einstellung prifen: dynamisch bei be-
triebswarmem, laufendem Motor auf
Zindzeitpunkt-Markierung am Schwung-
rad mittels Zundlichtpistole (Stroboskap).

Ziindfolge 1—3—4-2

Unterbrecher — SchlieBwinkel

BMW 1800 61—66°

BMW 2000 59-85°
Unterbrecherkontaki-Abstand 0,4 mm

Ziindverstellung
durch Fliehkraft und Unterdruck.

Fliehkraftverstellung

BMW 1800

Beginn beica. 800 U/min KW
Ende beica. 3800 U/min KW
max. Verstellbereich 44° £2° KW

BMW 2000

Beginn bei ca. 800 U/min KW
Ende beica. 2700 U/min KW
max. Verstellbereich 40° +2° KW

Unterdruckverstellung

Beginn bei ca. 120 mm QS
Ende bei ca. 210 mm QS
max. Verstellbereich 10° KW

Drehstrom-Generator
Bosch K1/14V 35 A 20

Spannungsregler
Bosch AD 1/14

Anlasser

BMW 1800 Bosch EF12V 0,8 PS
BMW 2000 Bosch GF (R) 12V 1 PS

Ziindkerzen

Beru 200/14/3 A
Bosch W 200 T 30
Champion N8 Y

Bei Fahrzeugen mit Automatic-Getriebe
bzw. US- oder Naordland-Ausflihrung
serienmaBig Gleitfunken-Ziindkerzen:
Bosch WG 190 T 30

Elektrodenabstand 0,6 + 0,1 mm

Schelnwerfer

BMW 1800

mit asymmetrischem Abblendlicht und
Stand- bzw. Parklicht

Lichtaustritt 170 mm

BMW 2000

2 Breitband-Scheinwerfer mit
150 % 350 mm Lichtaustritt fiir asym-
metrisches Abblend- und Fernlicht

Glithlampen 12V
siehe Seite 38—41

Sicherungskasien

im Fahrgastraum links, unter dem Arma-
turenbrett, zehnpolig.
Verzeichnis der Sicherungen s. Seite 37

Zigarrenanziinder-Steckfassung
im Armaturenbrett

auch als Steckdose flir Handlampe, Ra-
sierapparat mit genormtem Stecker bis
zu 200 Watt bei 12 Volt

Scheibenwaschautomatik

Elektrische Zahnradpumpe mit Verzége-
rungsrelais, betétigt durch Tippkontakt
am Blinkerhebel

Signalhorner

Zwei Volltonhérner in giinstiger Schall-
richtung schmutzgeschiitzt hinter dem
Kiihlergrill eingebaut.
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MASSE UND GEWICHTE Zuldssige Achslast vorn 760 kg
Zuldssige Achslast hinten
BMW 1800 760 kg
BMW 2000 810 kg
Zuldssige Anhiéingelast
Lénge 4500 mm ohne Bremse 500 kg
mit Bremse 1200 kg
Breite 1710 mm
bei Automatic-Getriebe
Hohe (UﬂhelaStei) 1445 mm ohne leuhlung 800 kg
Radstand 2550 mm mit Olkihlung 1200 kg
Bodenfreiheit (belastet) 140 mm Exiasside Dachiase g
(vollbeladen diirfen die zuldssigen Achs-
Vordere Uberhanglinge 900 mm lasten nicht (iberschritten werden)
Hintere Uberhanglinge 1050 mm
Spurweite vorn 1340 mm
Spurweite hinten 1386 mm
Kleinster Spurkreis ¢ 9,60 m
Kleinster Wendekreis ¢ 10,50 m

Fahrzeuggewicht leer
(fahrfertig, vollgetanki)

BMW 1800 1100 kg
BMW 2000 1130 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht

BMW 1800 1500 kg
BMW 2000 1550 kg

T e e e e e e e e A e S
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Karosserie-Innenmafe (in Millimeter)
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FAHRLEISTUNGEN — BMW 1800

Héchstgeschwindigkeit 160 km/h

Maximales Steigvermdgen

im 1. Gang 64 %
im 2. Gang 28%
im 3. Gang 16 %
im 4. Gang 10%

Beschleunigung

Gang km/h sek

-5, 050 4.1
2 0-80 8,4
T -3 0~100 13,1

3. 0—120 19,1

Y 0—140 204
Stehender Kilometer in 347

Dabei erreichte
Durchschnittsgeschwindigkeit 103,8 km/h
Endgeschwindigkeit 147 km/h

Geschwindigkeit (km/h)

160

140

120 -

g

o]
(=)
L

on
(=]
L

40-

20

Beschleunigung mit Durchschalten — BMW 1800

([T T

EsEEmEmasE
T T
S H

Beschleunigungszeit (sek)
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FAHRLEISTUNGEN — BMW 2000 Beschleunigung mit Durchschalten — BMW 2000
180 T T T
160 =
Hachstgeschwindigkeit 168 km/h //
/
) . . , 140 /
Maximales Steigvermiigen /

im 1. Gang = 71% ) /
120 i

im 2. Gang = 32%
im 3. Gang = 18%

im 4. Gang = 12% =
=100 -
= /
Beschleunigung = /
=
- _E ,
Gang km/h sek £ an /
(2]
-2 0— 50 3,9 @ /
-2 0— 80 7.8 g0 f —
-3 0—100 12,2 7 >
4 0-120 17,4 40 : -
—4 0-140 26,3 I |
—4 0—160 42,4 - I
Stehender Kilometer in 33,8 l

Dabei erreichte
Durchschnittsgeschwindigkeit 106,5 km/h 10 20 30 40
Endgeschwindigkeit 151,0 km/h Beschleunigungszeit (sek)
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ANZUGSDREHMOMENTE FUR Motor StoBdampfer unten 7.5 mkp*
MUTTERN UND SCHRAUBEN Zylinderkopf- Abtriebswelle am
schrauben 7,0 £ 0,2 mkp Mitnehmerflansch 3 mkp
| Kurbelwellen- Abtriebswelle
, Riemenscheibe 14 mkp an Hinterachswelle 3 mkp
Kihlmittelpumpen- Gelenkwelle
Riemenscheibe 4 mkp am Getriebeflansch 3 mkp
Tragbiigel am Motor 4,7 mkp Gummilager am
Muttern am Gummilager 2,5 mkp Hinterachstrager 3 mkp
Befestigung am Motor 3’? m::g m %] Kronenmutter 30 +5 mkp
| Vorderachse Lenkung
FederbeinstoBdampfer, Befestigungsmutter
Mitte oben 8 mkp fur Lenkrad 5,5 + 0,5 mkp
FederbeinstoBdimpfer, Gelenkscheiben-
Stiitzlager 2,5 mkp Befestigung 1,9 mkp
Spurstangenhebel an Gelenkflansch-
Achsschenkel 2,5 mkp Befestigung 2,5 mkp
Fihrungsgelenk am Lenkhebel
Spurstangenhebel 7 mkp am Lenkgetriebe 14 mkp
Varderachstrager Spurstangen-
am Motortrager 4,7 mkp Kronenmuttern 3,5 mkp
Querlenker am Lenkgetriebe am
Vorderachstrager 15 mkp* Vorderachstrager 4,7 mkp
Zugstrebe am Querlenker Lenkhebellagerung 2,5 mkp
und Vorderachstrdger 6 mkp* Spurstangen-
Hinferathse Klemmschrauben 1,2 -+ 0,3 mkp
Hinterachsgehause am Bremsen
Karosserieboden 9 mkp Bremsscheibe
Hinterachsgetriebe an Radnabe 6 + 0,7 mkp
am Achstrager 9 mkp Festsattel am
Hinterachstrager am Achsschenkel 9,5 mkp
Karosserieboden 12 mk
Schubstreben P Radmuttern 8 -1 mkp
am Karosserieboden 2,5 mkp ) ;
Langsienker e et vl

am Achstrager 7.5 mkp* sitzen und 30 kg im Kofferraum belastet.



84 Schmierplan

Erlauterungen
zum Schmierplan

Wichtiger Hinweis
fiir die Pflegedienststation

Aufnahmepunkte fiir Einstempelhebe-
blhnen mit 4 Aufnahmen:

AuBen unter dem Karosseriefalz
direkt neben den Verstarkungen
zum Ansetzen des Bordwagen-
hebers.

Achtung! Wird der Wagen unter dem
Hinterachsgetriebe angehoben, ist eine
geeignete Unterlage zwischen Hinter-
achsgehause und Aufnahmeplatie zu le-
gen, damit das Getriebe nicht bescha-
digt wird.

1. Kraftstoff-Einfilistutzen

Marken-Superkraftstoff

2. Kihler-Einfullstutzen Néhere Einzelheiten siehe Seite 32
(KihlmittelablaBstellen: am Kihler
unten links, am Motorblock rechts Frostbestidndigkeit vor Beginn und
hinten) wiahrend der kalten Jahreszeit prifen
3. Motorendl-Einflllstutzen Marken-HD-0I fir Ottomotoren
Olsorten siehe Seite 49
> Zeichen fir Jlwechsel
4. Kraftstoffpumpen-Feinsieb £ Zeichen fiir Filterreinigung
5. Batterie I Destilliertes Wasser
6. Motorenolfilter @ Zeichen fir Filterwechsel
7. Ansaugluftfilter #t Zeichen flr Filterreinigung
& Zeichen flr Filterwechsel
j. MotorendimeBstab Olstand regelmiBig prifen
9. Lenkgetriebe (Dauerfillung) 4 Marken-Hypoid-Getriebed| SAE 90
10. Ausgleichbehalter fiir Brems- und + Blaue ATE-Bremsflissigkeit
Kupplungshydraulik Flissigkeit im Bremssystem jahrlich
B erneuern
11. Radlager (Kontrolle alle 60 000 km) A Marken-Mehrzweck-Abschmierfett,
B Tropfpunkt 180° C
12. Zindverteiler, Schmierstellen & Marken-HD-O| wie fiir Ottomotoren
siehe Seite 52 und Bosch-Fett Ft 1 v 4
13. Mechanisches Getriebe @® Marken-Getriebed! SAE 80
(Olwechsel alle 24 000 km) (ersatzweise HD-Motorendl SAE 30)
Automatisches Getriebe Olsorten siehe Seite 92
{Olwechsel alle 36000 km)
14. Hinterachsgetriebe £ 3

Marken-Einlauf-Hypoid-Getriebedl
SAE 90 (die werkseitig freigegebenen
Olsorten kennt [hr BMW Kunden-
dienst)
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Schmierplan

Pflegedienst {Service)

| BMW Pregrammtest




86 Elektrischer Schaltplan

Erlauterungen zum
elektrischen Schaltplan —

Leitungs-Kennzeichnung:
e Klemmanschiug
o BT.G E (Leitungsende verzinnt}
Querschnitt mm? I Sehraubanschiul
Grundlartie { {Kabelschuh)
Kennwendal
Rundsledjljﬁﬁg‘
—(—Iﬁund-
SteckanschluB
—C—lF]ad\-
Flachsteckhiilse |
BL = blau RT =rat
BR = braun SW = schwarz
GE = gelb Wl = viclett
GR = grau WS = weil}
GN = grlin

1 Blinkleuchte vorn rechts
2 Standlicht rechts

3 Scheinwerfer rechts

4 Fanfare rechts

5 Fanfare links

6 Scheinwerfer links

7 Standlicht links

8 Blinkleuchte vorn links
9 Lotstelle

10 Ziindspule

11 Ziindverteiler

12 Drehstrom-Generator

13
14
15
16
17

18
19
20
21

22
23
24
25

26

27
28
29
30

31
32
33
34
35
36

Anlasser
Spannungsregler
Batterie 12 V
Fanfarenrelais

SteckanschluB far
Nebelscheinwerferrelais

Scheibenwaschpumpe
Oldruckschalter
Fernthermometer-Geber

Diagnosestecker fiir Zindanlage mit
Leitungen und Gebern

Scheibenwischermotor
Verzdgerungsrelais
Heizungsgebldsemotor

Blinker-Parklicht- und
Scheibenwascher-Schalter

ZundanlaBschalter
Schaltstellungen:

| Halt

Il »0«

Il Fahrt

IV Start

Signaltasten
Schalterbeleuchtung
Abblendschalter mit Lichthupe

AnlaBrelais
(nur bei autom. Getriebe)

Lichtschalter
Zigarrenanziinder
Scheibenwischerschalter
Geblaseschalter, stufenlos
Warnblinkgeber
Warnblinkschalter

37
38

39
40
4
42
43
44
45
45
47

48

49
50
51

52
53

Sicherungsdose
Kombi-Instrument
a — Skalenbeleuchtung

= Kraftstoffanzeige
¢ = KihImitteltemperaturanzeige
d = Fernlichtkontrolle (blau)

e = Kaltstart-Zugknopf- und Kraft-
stoffreserve-Kontrolle (weiB)

f = Blinkerkontrolle (griin)
g = Oldruckkontrolle (orange)
= Ladekontrolle (rot) |
Zeituhr
Tachometer
Kaltstart-Zugknopf
Turkontaktschalter rechts
Bremslichtschalter
Tirkontaktschalter links
Innenraumbeleuchtung
Kraftstoffanzeige-Geber

Schaltdombeleuchtung (nur bei
autom. Getriebe)

Schalter fur Riickfahrscheinwerfer,
bei autom. Getriebe mit AnlaBsperre
AnschluB f. heizbare Heckscheibe
Heckleuchte rechts

Heckleuchte links

A = Bremsleuchte

B = SchluBleuchte

C = Kofferraumbeleuchtung

D = Rickfahrscheinwerfer

E = Blinkleuchte
Kennzeichenbeleuchtung

Diagnosestecker fir Niederspannung
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Erlauterungen zum
elektrischen Schaltplan —

Leitungs-Kennzeichnung:
KlemmanschluB
15 BT'GE EI[Le‘lungsendcveminm]
Querschnitt mm? Schraubanschluf
N Grundlarke | {Kabelschub)
- EEE'JHHZIEL#
Rundsteckhiise
-—-{—I Rund-
SteckanschluB
———1{ Flach-
Fiachsteckhiilse
BL = blau RT = rot
BR = braun SW = schwarz
GE — gelb vVl = violatt
GR = grau WS = well
GN = griin

1 Blinkleuchte vorn rechts
2 Standlicht rechts

3 Scheinwerfer rechts

4 Fanfare rechts

5 Fanfare links

6 Scheinwerfer links

7 Standlicht links

8 Blinkleuchte vorn links
9 Lotstelle

10 Zindspule

11 Ziindverteiler

12 Drehstrom-Generator
13 Anlasser

14
15

17

18
19
20
21

22
28
24
25

26

27
28
29
30

31
a2
33
34
35
36
37

Spannungsregler
Batterie 12V
Fanfarenrelais

Steckanschluf far
Nebelscheinwerferrelais

Scheibenwaschpumpe
Oldruckschalter
Fernthermometer-Geber

autom. Starthilfe
(nur bel autom. Startvergaser)

Scheibenwischermotor
Verzdgerungsrelais
Heizungsgeblasemotor

Blinker-Parklicht- und
Scheibenwascher-Schalter

ZundanlaBschalter
Schaltsteliungen:

| Halt

|| »0«
111 Fahrt
IV Start
Signaltasien
Schalterbeleuchtung
Abblendschalter mit Lichthupe

AnlaBrelais
{nur bei autom. Getriebe)

Lichtschalter
Zigarrenanziinder
Scheibenwischerschalter
Gebldseschalter, stufenlos
Warnblinkgeber
Warnblinkschalter
Sicherungsdose

38

19
40
41

42
43
44
45
45
47

48

49
50
51

52
53

54

Kombi-Instrument

a) Skalenbeleuchtung

b) Kraftstoffanzeige

c} Kihlmitteltemperaturanzeige

d) Fernlichtkontrolle (blau)

e) Kaltstart-Zugknopf- (entféllt bei
autom. Getriebe) und
Kraftstoffreserve-Kontrolle (weiB)

f) Blinkerkontrolle (grin)

g) Oldruckkontrolle (orange)

h) Ladekontrolle (rot)

Zeituhr

Tachometer

Kaltstart-Zugknopf

(entfallt bei autom. Getriebe)

Turkontaktschalter rechts

Bremslichtschalter

Tiirkontakischalter links

Innenraumbeleuchtung

Kraftstoffanzeige-Geber

Schaltdombeleuchtung

(nur bei autom. Getriebe)

Schalter fir Rickfahrscheinwerfer,
bei autom. Getriebe mit AnlaBsperre
AnschluB fir heizbare Heckscheibe
Heckleuchte rechts

Heckleuchte links

A Blinkleuchte

B SchluBleuchte

C Rulckfahrscheinwerfer

D Bremsleuchte

Kennzeichenbeleuchtung
Diagnosestecker fur Niederspannung

Diagnosestecker flir Zindanlage mit )
Leitungen und Gebern
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90 BMW Austauschdienst

Auch das mufB
sein.

5 ORIGINAL
) BMW
AUSTAUSCH

Im Austausch
wirtschaftlicher!

Hat der Kilometerzahler einmal die 5 Stel-
len durchlaufen und beginnt wieder mit
Null, so heiBt es, dem technischen Zu-
stand des Fahrzeuges mehr Aufmerk-
samkeit zu schenken.

Ihr BMW hat Ihnen dann schon tausende
von Kilometern treue Dienste geleistet.
Tausende von Kilometern in Hochlei-
stungsform und -beanspruchung gehen
natlirlich auch an dem besten Material
nicht spurlos vorbei.

Aber keine Sorge!

Im Bereich der VerschleiBteile haben wir
auch daran gedacht und halten ein gro-
Bes Programm an Original BMW Aus-
tauschteilen, die sich durch Qualitat und
Preiswiirdigkeit auszeichnen, fiir lhren
BMW bereit.

Das sollte man vom
BMW Austauschdienst wissen:

Original BMW Austauschteile entspre-
chen in ihrer Funktion, Leistung und
CQualitdt den vergleichbaren Neuteilen
und sind trotzdem wesentlich preisgln-
stiger. Im BMW Austauschdienst werden
Aggregate und Teile nach den gleichen
Priifbedingungen und Qualitdtsnormen
wie Neuteile hergestellt, und zwar aus

den nach modernsten Arbeitsmethoden
aufbereiteten, angelieferten Teilen und
einer groBen Anzahl Neuteilen.

Besonderem VerschleiB unterliegende
Teile, wie Kolben, Ziindkerzen, Kugel-,
Kegel- und Rollenlager sowie Dichtun-
gen, Schrauben und Muttern werden
selbstversténdlich erneuert.

Dafb die Aggregate an dem technischen
ModernisierungsprozeB ohne zusétzliche
Mehrkosten teilnehmen, gibt lhnen eine
weitere Sicherheit und Werterhaltung
Ihres BMW Fahrzeuges.

Auch bei Original BMW Austauschteilen
gelten die gleichen Garantiebestimmun-
gen wie bei Neuteilen.

Dazu die kurze Reparaturzeit betrachtet,
ergibt fiir Sie ein Optimum an Wirtschaft-
lichkeit.

Das Motto des BMW Austauschdienstes
lautet daher: »Im Preis niedrig, in der
Qualitédt hoch und sofort fir Sie verfiig-
bar.«

Unsere besondere Leistung:

Wir flihren nur vollstandige, also einbau-
fertige und mit allen Aggregaten ausge-
stattete, betriebsbereite Austauschmoto-
ren.




BMW Austauschdienst 91

BMW Austauschprogramm fiir die Fahrzeuge der NEUEN KLASSE

Austauschpreis — — |

_ Neuteilpreis

Motor

Getriebe

Hinterachsgetriebe

Gelenkwelle

Vergaser

Kurbelwelle

e
Kupplungs-Mitnehmerscheiv- |
Astrisbswelle R TR AR R i T |
Kihimittelpumpe R TR
Stogdampfer I T AR

FederbeinstoBdampfer

Generator

Anlasser

Lenkgetriebe

UL

°/o vom Neuteilpreis 0 10 20 a0 40 50 60 70 80

w
o

100



92 Olsorten fiir automatisches Getriebe

Freigegebene Olsorten fiir automatisches Getriebe
Fiir Erst- und Nachfiillung

Avia Fluid ATF 68 DEXRON B-10915
BP AUTRAN DX B-10511
Chevron Automatic Transmission Fluid (DEXRON) B-10122
Esso Automatic Transmission Fluid (DEXRON) B-10103
Quaker State DEXRON, Quadromatic ATF B-10128
Shell Automatic Transmission Fluid DEXRON B-10709
Valvoline Valvomatic ATF, Type B B-10312
Fiir Nachfiillung

Antar DEXRON B-10968
Aral Getriebedl ATF DEXRON B-10373
Aral Getriebedl ATF 546 DEXRON B-10546
Aseol DEXRON 16712 B-10669
Castrol TQ (DEXRON) B-10658
Castrol TQ (DEXRON) B-10578
Castrol TQ DEXRON B-10476
Deutsche

Renault-Ole DEXRON Fluid Elfmatic G B-10746
Exactol HFL B 492 B-10492
Fina DEXRON ATF B-10572
Frisa DEXRON - ATF B-10492
Fuchs Automatic TF 25 DEXRON B-10653
Gasolin Getriebetl DEXRON B-10290
Gasolin Getriebedl DEXRON B-10547
Gulf Automatic Transmission Fluid (DEXRON) B-10486
Labomatic DEXRON B-10647
Mohil ATF 220 DEXRON B-10104
Mobil ATF 220 DEXRON B-10467
Cest ATF DEXRON B-10752
Qrvematic ATF - DEXRON Fluid B-10588
Amoco

Deutschl. ATF DEXRON B-10595
Shell Automatic Transmission Fluid (DEXRON) B-10492
Sunamatic 128 DEXRON Automatic Transmission Fluid B-10107
Texaco Texamatic Fluid 6673 B-10334
Total DEXRON B-10631
Veedol ATF Special B 101 DEXRON B-10579
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Abblendlicht 31, 38, 85, 87, 88, 82
Abblendschalter 8, 10, 86, 87, 88, 89
Abdeckklappe 8, 12, 13, 37
Ablagefach 8

Abschleppen 35, 36

Abschleppen mit autom. Getriebe 23
Abschleppodsen 35, 36
Abschmieren 51, 84, 85

Abstellen des Motors 25

Achslast 79

Anhangelast 79

Anlassen 24

Anlasser 35, 78, 86, 87, 88, 89
Ansauggerauschdampfer 56, 64, 84
Ansaugluft-Vorwarmung 32, 60
Anzinder 8,19
Anzugsdrehmomente 83
Armaturen 8, 86, 87, 88, 89

Ascher 8,18

Aufnahmepunkte fir Hebebiihne 84
Auslandsreisen 31

Automatisches Getriebe 22, 23, 50, 71,

84, 97
Automatischer Startvergaser 63

Batterie 32, 55, 78, 84, 86, 87, 88, 89
Beluftung 20, 21

Benzinpumpe 56, 57, 70, 84
Bereifung 32, 73, 97
Beschleunigung 81, 82
Blinkerhebel 8, 11
Blinkerkontrolle 8, 11

Blinklicht 39, 86, 87, 88, 89

BMW Austauschdienst 80, 91
BMW Programmtest 44, 45, 47, 48
Bodenfreiheit 79

Bordwerkzeug 34

Breite 79

Bremsen 74

Bremsflissigkeit 52, 84
BremsfuBhebel 8,25

Bremsleuchte 15, 39, 40, 86, 87, 88, 89
Bremsnachstellung 61

Bremsweg 75

Chrompflege 33, 43
Chromschutzmittel 33, 43

Dachlast 79
Dauerdrehzahl 66, 69
Diagnosestecker 86, 87, 88, 89
Doppel-Zweikreisbremse 30, 74
Drehmoment 66, 69
Drehmomentdiagramm 66, 69
Drehstrom-Generator 78, 86, 87, 88, 89
Drehzahl-Geschwindigkeits-
Diagramm 67, 70
Dreieck-Schwenkfenster 8, 18

Einfahrhinweise fir Bremsanlage 27
Einfahrregeln 26, 27

Elektrische Anlage 78

Elektrischer Schaltplan 86, 87, 88, 89
Entliftung 21, 64

Fahrgestell-Nummer 6

Fahrtips 29, 30

Felgen 73

Fensterkurbel 8

Fernlicht 8, 38, 86, 87, 88, 89

Fernlicht, Kontrolleuchte 14, 86, 87, 88, 89
Flecken 44

Fullmengen 97

Gangschalthebel 17
GasfuBhebel 8, 25

Gebldse 20, 86, 87, 88, 89
Geblédseschalter 20, 86, 87, 88, 89
Gefrierschutzmittel 32
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Gelenkwelle 71

Generator 78, 85, 87, 88, 89
Gepéackraum 76
Gesamigewicht, zuldssiges 79
Geschwindigkeit — Motordrehzahl 67, 70
Geschwindigkeitsmesser 8, 38
Getriebe 50, 71

Getriebe, Flllmenge 50, 57
Getriebe, Olsorte 50, 84
Getriebe, Glwechsel 50, 84
Getriebe, Schaltschema 17
Getriebe, Ubersetzungen 71
Gewicht, leer 79

Glihlampen 37—41,78
Giurtelreifen 73, 97
Gummiteile 33, 43

Handbremse 8, 17, 61, 74
Handbremse, nachstellen 61
Handschuhkasten 8, 18
Heckleuchten 15, 39, 40, 86, 87, 88, 89
Heizbare Heckscheibe
(Sonderausstattung) 8,13
Heizung 8, 20, 76
Hinterachsantrieb, Olwechsel 50, 84, 97
Hinterachsantrieb, Ubersetzung 71
Héchstdrehzahl, zulassige 66, 69
Hochstgeschwindigkeit,
zulassige 26, 27, 81, 82
Hoéhe 79
Hubraum 66, 62
Hupe 13, 78, 86, 87, 88, 89

Innenraumleuchte 18, 41, 86, 87, 88, 89

Innen-Rickblickspiegel 8,18

Instrumentenbeleuchtung 10, 38, 86, 87,
88, 89

Kaltstartzugknopf (Choke) 8, 24, 86, 87,
88, 89

Karosserie-InnenmaBe 80

Keilriemen 35, 60, 97

Kennzeichenleuchte 40, 86, 87, 88, 89

Kindersicherung 7

Kofferraumbeleuchtung 15, 39, 40, 86,
87, 88, 89

KofferraumschloB 7

Kolben 65, 68

Kembi-Instrument 8, 14, 38, 86, 87, 88,89

Konservierung, Wagenunterseite 33, 43

Kopfstitzen 16

Kraftstoff 28

Kraftstoff-Anzeige 8, 14, 86, 87, 88, 89

Kraftstoff, Behalterinhalt 76, 97

Kraftstoff, Einflllstutzen 15, 84

Kraftstoff-Filter 56, 67, 70, 84

Kraftstoffpumpe 56, 67, 70, 84

Kraftstoffreserve 8, 14

Kraftstoffverbrauch 28

KiihlerverschiuB 30, 35

Kuhlmittelthermometer 8, 14, 86, 87, 88,
89

Kihimittelthermostat 64

Kuhisystem 35, 54, 64, 97

Kihlsystem, Auffillen 35, 54

Kihlsystem, Inhalt 54, 97

Kunstleder 44

Kupplung 53, 71

KupplungsfuBhebel 8,25

Kurbelwelle 65, 68

Lackpflege 43
Ladestrom-Kontrolleuchte B, 14, 25
Lédnge 79

Lampen auswechseln 37-41
Laufrader, Austausch 53
Laufrader, auswuchten 53

Leistung 66, 69
Leistungsdiagramm 66, 69
Lenkung 72

Lenkgetriebe, Olfullung 51, 84, 97

LenkschloB 8

Lichthupe 8, 10, 86, 87, 88, 89
Laftung 76, 77
Luftfiltereinsatz 56, 84

MaBe 79
MotorhaubenverschluB 8, 12
Motor-Nummer 6
Motorendlverbrauch 29
Motorendlwechsel 32, 49, 97

Nebelscheinwerfer und -schluBleuchte

(Senderausstattung) 8, 14
Normverbrauch 28,67, 70

Oldruck-Kontrolleuchte 8, 14, 25
Oleinfillstutzen fur Motor 29, 84

Olfilter 49, 64, 84
OlmeBstab 49, 84
Olsorten 49, 50, 51, 92
Olstandkontrolle 29, 49
Olverbrauch 64
Olzusatze 29
Oktanzahl 28

Pannenhilfe 35, 36
Parken 32

Parkleuchten 8, 11, 38, 39
Pflege 33, 43
Pflegedienst 46
Polklemmen 55
Prifsteuerzeiten 64

Radeinschlag 72
Radlager, Schmierung 51, 84
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Radstand 79

Radsturz 72,73

Radwechse| 34

Réader auswuchten 53

Reifen 32, 73, 97

Reifenluftdruck 29, 97

Reserverad 34, 53

Riickfahrscheinwerfer 17, 39, 40, 86, 87,
88, 89

Séurestand 55

Schaltschema 17, 22

Scheibenwaschautomatik 11, 78, 86, 87,
88, 89

Scheibenwischer 11

Scheibenwischerblatter 36, 43

Scheibenwischerschalter 8, 86, 87, 88, 89

Scheinwerfer 37, 78, 86, 87, 88, 89

Scheinwerfer einstellen 41, 42

Scheinwerfer, Lichtschalter 8, 10

SchlieBwinkel 57, 78, 97

Schldsser 7

Schlissel 6

SchluBleuchte 15, 39, 40, 86, 87, 88, 89

Schmierplan 84, 85

Schneeketten 32

Service 44—48

Service-Heft 44

Sicherheitsgurte 16

Sicherungen 37, 78, 86, 87, 88, 89

Signalhdrner 13, 78, 86, 87, 88, 89

Signaltasten 8, 13, 86, 87, 88, 89

Sitzverstellung 16

Sonnenblende 8,18

Spannungsregler 78, 86, 87, 88, 89

Spreizung 72

Spurdifferenzwinkel 72

Spurkreis 79

Spurstangengelenke 73

Spurweite 79

Standlicht 38, 39, 86, 87, 88, 89
Steckdose 8, 19, 78, 86, 87, 88, 89
Steigvermbgen 81, 82
Steuerzeiten 64

Tachometer 8, 86, 87, 88, 89
Tageskilometerzahler 8, 13
Technische Daten 64—83
Technische Veranderungen 30
Teerflecken 43

Thermostat 64

Tirkontaktschalter 8, 86, 87, 88, 89
Tarschlosser 33

Typenschild 6

Uberhang 79

Umbereifungen 30

Unterbodenschutz 33, 43
Unterbrecherkontakt-Abstand 57, 78, 97

Ventile 59, 64

Ventilspiel 59, 64, 97
Verdichtungsverhéltnis 66, 69
Vergaser 62, 63, 67, 70
Vergasereinstellung 67, 70
Verteiler, Schmierung 52, 84
Vorderradaufhéngung 72
Vordersitz-Verstellung 16
Vorspur 72,73

Wahlhebel 8, 22
Wagenheber 34
Wagenwidsche 43

Warnblinkanlage 8, 14, 34, 86, 87, 88, 89

Wartung 43

Wartungsarbeiten, Beschreibung 49—63

WeiBwandreifen 44
Wendekreis 79

Winterbetrieb 32, 33
Winterreifen 32, 97
Wirtschaftlichkeit 29
Wischerarm 36
Wischerblatt 36

Zeituhr 8, 13, 38, 86, 87, 88, 89
Zigarrenanziinder 8, 19, 78, 86, 87, 88, 89
ZindanlaBschalter 10, 86, 87, 88, 89
Ziindfolge 59, 78
Zundkerzen 35, 57, 78, 97
Zindkerzen, Elektrodenabstand 35, 57
Zundkerzen, Wechsel 57
Zundspule 78, 86, 87, 88, 89
Zundverstellung 78
Zandverteiler 52, 78, 86, 87, 88, 89
Zindverteiler, Schmierung 52, 84
Zundzeitpunkt 58, 78, 97
Zlndzeitpunkt, Markierung 58, 78
Zylinderblock 64
Zylinderkopf 59, 64
Zylinderkopfschrauben

nachziehen 58
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Auf einen Blick

Reifenluftdruck in atii bei kalten Reifen
(bei warmen Reifen jeweils um 0,3 ati
mehr):

fiir Normalreifen 6,45/165 S 14:

Belastung varn hinten
bis 4 Perscnen 1,7 1.7
5 Pers. und Gepéck 1,7 1.8

Fir Autobahn jeweils 0,2 atli mehr.
Fir Giirtel- bzw, Radialreifen 165 SR 14:

Fir M & S- und M & S-Eis-Reifen jeweils
0,2 atl mehr.

Flir Sportfahrten gelten besondere Vor-
schriften!

Ziindkerzen

Beru 200/14/3 A
Bosch W 200 T 30
Champion N8Y

Bei Fahrzeugen mit Automatic-Getriebe
bzw. US- oder Nordland-Ausflhrung
serienmaBig Gleitfunken-Ziindkerzen:

Unterbrecherkontakt-Abstand: 0,4 mm

Schliefwinkel

BMW 1800 61-66°
BMW 2000 58-65°

Zlindzeitpunkt 25° vor OT (Markierung)
bei 1400 U/min.

Ventilspiel bei kaltem Motor:
Ein- und AuslaB 0,15-0,20 mm

Keilriemen (DIN 7753)

Belastung vorn  hinten Bosch WG 190 T 30 BMW 1800 BMW 2000
bis 4 Personen 1,8 1,8 Elektrodenabstand 0,6 + 0,1 mm wahlweise: 9,1x 845 9,1 x870

5 Pers. und Gepack 1,8 2,0 9,5x850 LA 9,5x875 LA
Fiillmengen

Kraftstoffbehalter 56 Liter Marken-Superkraftstoff

Kihlsystem einschl. Heizung 7 Liter Nahere Einzelheiten siehe Seite 32

Motorendl

4 Liter und 0,25 Liter bei Olfilterwechsel

Marken-HD-0I fiir Ottomotoren
Olsorten siehe Seite 49

Schaltgetriebe

1 Liter

Marken-Getriebedl SAE 80
(ersatzweise HD-Motorendl SAE 30)

Automatisches Getriebe

ca. 1,5 Liter (Gesamtfilllmenge 4,75 Liter
— bei Erstbefiillung von Neu- oder Aus-
tauschgetrieben)

Olsorten siehe Seite 92

Hinterachsgetriebe

1,5 Liter

Marken-Einlauf-Hypoid-Getriebedl
SAE 90 (Die werkseitig freigegebenen
Olsorten kennt |hr BMW Kundendienst)

Lenkgetriebe

0,3 Liter (Oldauerfiillung ohne AblaB-
schraube)

Marken-Hypoid-Getriebetl SAE 90
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