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4 Einfahrregeln, zuldssige Dauer- und Héchstgeschwindigkeiten

Der Motor Ihres BMW 2000 tii ist nicht
plombiert, d. h. nicht auf eine niedrigere
Leistung begrenzt. Es liegt deshalb in
lhrer Hand, ob der Wagen durch Einhal-
ten der folgenden Einfahrregeln seine
optimale Lebensdauer und Wirtschaft-
lichkeit erreicht.

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
wihrend der ersten 1000 km:

1.Gang 30 km/h
2.Gang 60 km/h
3.Gang 90 km/h
4, Gang 125km/h Bild 1

Zulassige Hochstgeschwindigkeit von
1000 bis 2000 km:

1.Gang 30 km/h
2.Gang 70 km/h
3.Gang 105 km/h
4.Gang 140 km/h Bild2

Mit den zuldssigen Hochstgeschwindig-
keiten in den einzelnen Géngen darf
wahrend des Einfahrens nur kurzzeitig
gefahren werden. Wechseln Sie haufig
die Geschwindigkeiten und Drehzahien
und schalten Sie rechtzeitig — besonders
an Steigungen — zuriick.

s AO km

e

Die jeweilige Motordrehzahl ist am Dreh-
zahlmesser ablesbar. Bitte beachten Sie
folgende Drehzahlbeschrankungen wih-
rend der Einfahrzeit:

von 0 bis 1000 km — 4500 U/min Bild 3
von 1000 bis 2000 km — 5000 U/min
Bild 4

Den Motor untertourig zu fahren ist
ebenso schadlich wie ein Uberschreiten
der zuldssigen Drehzahl. Fahren Sie da-
her méglichst mit Motordrehzahlen Uber
1500 U/min.
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Ab Kilometerstand 2000 kdnnen Sie die
Fahrgeschwindigkeit lhres Wagens —
vorausgesetzt, daB StraBen- und Ver-
kehrsverhdltnisse dies zulassen — all-
mahlich auf die Hochstgeschwindigkeit
van 185 km/h steigern.

Die zuldssige Dauerdrehzahl betragt
6000 U/min.

Die zuléssige Dauergeschwindigkeit be-
tragt im 4. Gang 178 km/h.

Motordrehzahlen im roten Bereich des
Drehzahlmessers, d.h. liber 6400 U/min,
sind unter allen Umstanden, wie z. B. auf
langen Autobahn-Gefallstrecken oder in
den unteren Gangen, zu vermeiden.

Bild 5

Zuldssige Hiichstgeschwindigkeit nach
dem Einfahren:

1.Gang 4Bkm/h
2.Gang 90 km/h
3. Gang 137 km/h
4. Gang 185 km/h




€& Anlassen, Fahrtips, Pannenhilfe

Vom Start zur Fahrt

Ihr BMW 2000 tii ist mit einer automati-
schen Start- und Warmlaufeinrichtung
ausgestattet.

Beim Start wird Gber ein durch den Zind-
anlaBstrom gesteuertes Magnetventil
wahrend einer bestimmten, von der Kihi-
mitteltemperatur abhdngigen Zeit Kraft-
stoff in das Ansaugsystem eingespritzt.
Eine weitere Anreicherung wahrend des
Warmfahrens erfolgt iber einen von der
Kiihimitteltemperatur gesteuerten Warm-
laufgeber in der Einspritzpumpe.

Zum Anlassen des Motors den Ziind-
schlissel Uber die Stellung =Fahrt«,

Kraftstoff-Forderpumpe ist in Betrieb,
auf Stellung »Start« drehen.

Die zusatzliche Starteinrichtung ist je
nach Betriebstemperatur nur eine be-
stimmte Zeit in Téatigkeit, um ein Uber-
fluten des Motors zu vermeiden.

Es ist daher schadlich, den AnlaBvorgang
in kurzen - Abstdnden zu wiederholen,
vielmehr sollte der Anlasser ohne Unter-
hrechung bis zum Anspringen des Mo-
tors betatigt werden (max. ca. 20 Sekun-
den).

Beim Anlassen soll das Gaspedal nicht
und nach dem Anspringen des Motors
nur schwach betatigt werden. Nach dem
Start kbnnen Sie sofort mit maBiger Dreh-
zahl losfahren.

Motor springt nicht an, obwohl Anlasser
sich dreht: Vorausgesetzt, daB geniigend
Kraftstoff im Tank ist und eine Stérung
an der Ziindanlage nicht vorliegt, prifen,
ob Kraftstoff-Férderung bei eingeschal-
teter Ziindung — Druckaufbau in der Zu-
laufleitung zur Einspritzpumpe bzw. zum
Startventil, merkliche Erhartung der
Schlauchleitung (Fingerprobe) Bild 6 —
erfolgt. Ist dies nicht der Fall, Kraftstoff-
Forderpumpe (Uber der rechten Hinter-
achs-Abtriebswelle Bild 9), Kraftstoff-
Hauptfilter der Einspritzpumpe, Feinsieb
im Zulauf der Kraftstoff-Férderpumpe
und in der Ansaugvorrichtung des Krafi-
stoffbehalters (berprifen. Erfolgt dage-
gen Kraftstoff-Férderung, BMW Kunden-
dienst zuziehen.

Das Leitungssystem der Einspritzanlage
muB bei leerem Kraftstoffbehélter nicht
entliftet werden, da dies selbsttitig bei
eingeschalteter Zindung auch ohne An-
lassen durch die Kraftstoff-Fdérderpumpe
geschieht.




Einspritzanlage

Schema der Einspritzanlage — BMW 2000 tii

------------ Elektrische Leitung
—-—-—= Kraftstoffleitung-Rucklauf
————— Kraftstoffleitung-Zulauf
smmsssan LiNspritzleitung

F
Start V = Vollast

(et e W]

Zu- und Ricklaufleitung {Motorendl!

ahrt L = Leerlaufstellung

=W

15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

. Kraftstoffbehélter mit Ansaug-

vorrichtung

. Feinsiebfilter in der Ansaug-

vorrichtung

. Kraftstoff-Férderpumpe
. Expansionsgefas fur Druck-

ausgleich

. Kraftstoff-Hauptfilter

. Feinsiebfilterim Kraftstoff-Zulauf
. Einspritzpumpe

. Kraftstoff-Rucklauf mit Druck-

ventil

. Einspritzleitung
10.
11.
12.
13.
14.

Einspritzventil

Startventil

Luftfilter

Motorendl Zu- und Rucklauf
Regelung Leerlauf-Vollast
{durch Gaspedal)
Warmlaufgeber mit Dehnstofi-
element

Luftregulierkonus

Hebel fiir Exzenterwelle
Leitung fir Zusatzluft
Kiahlmittelleitung
Temperatur-Zeitschalter
Zeitschalter
ZiindanlaBschalter
Luftsammler




8 Einspritzanlage

Beim BMW 2000 tii-Einspritzmotor erfolgt
die Bereitstellung der Gemischbestand-
teile — Kraftstoff und Luft — in zwei ver-
schiedenen, rdumlich voneinander ge-
trennten Einrichtungen: Einspritzpumpe
und Drosselklappenstutzen. Die Aufbe-
reitung des Kraftstoff-Luftgemisches er-
folgt in den Ansaugstutzen.

Der Kraftstoff wird unter hohem Druck
fein verteilt in den Ansaugstutzen auf
das offenstehende EinlaBventil gespritzt.
Der weitere Ablauf des Verbrennungs-
vorgangs innerhalb des Viertaki-Systems
bleibt unverandert.

1. Kraftstoff-FGrderung

Die elektrische Kraftstoff-Forderpumpe
saugt Uber einen Feinfilter in der An-
saugvorrichtung und in der Zulaufleitung
Kraftstoff aus dem Tank und férdert ihn
durch das ExpansionsgefdB und den
Kraftstoff-Hauptfilter mit ca. 1,5—2,5 atl
Druck zur Einspritzpumpe. Uberschiissi-
ger Kraftstoff und evil. Luftblasen wer-
den lUber eine Ricklaufleitung zum Tank
zuruckgefiihrt. Dadurch steht immer kih-
ler und dampfblasenfreier Kraftstoff zur
Verfligung. Bei leergefahrenem Tank ist
ein Entliften nicht erfarderlich, da dies
selbsttitig bei eingeschalteter Zindung
auch ohne Anlassen durch die Kraftstoff-
Férderpumpe geschieht.

2. Einspritzpumpe

Uber einen Zahnriemen wird durch die
Kurbelwelle die Einspritzpumpen-Nok-
kenwelle angetrieben. Vier im Rhythmus

der Zlndfolge arbeitende Pumpenkol-
ben férdern die notwendige Einspritz-
menge und werden durch GleitstdBel be-
tatigt. Die Regelung der Einspritzmenge
ist last- und drehzahlabhéngig.

Lastabhéingige Regelung: Das Gaspedal
ist mit der Drosselklappe und dem Re-
qulierhebel an der Einspritzpumpe ver-
bunden. Bei Betatigung wird die Dros-
selklappenstellung und Gber den Regel-
nocken der Pumpenkolbenhub verandert.

Drehzahlabhingige Regelung: Uber den
Drehzahlregler der Einspritzpumpe und
dem Regelnocken wird der Pumpenkol-
benhub ebenfalls verdndert.

Warmlaufeinrichtung: Bis zu einer Be-
triebstemperatur von 60—85° C wird das
Kraftstoff-Luft-Gemisch zusétzlich ange-
reichert. Ein vom KihlImittel umspiiltes
Dehnstoffelement steuert ebenfalls den
Pumpenkolbenhub. Im Verhéltnis zur
Kraftstoffanreicherung — unter Umge-
hung der Drosselklappe — wird Zusatz-
luft in den Luftsammler gefiihrt.

3. Einspritzventiie

Bei einem Einspritzpumpendruck von 30
bis 38 atu 6ffnen die jeweiligen Einspritz-
ventile und Krafistoff wird eingespritzt.
4. Ansaugluft-Fiihrung

Die Ansaugluft wird liber einen groBvolu-
migen Luitfilter, den Drosselklappen-
stutzen zum Luftsammler und weiter Uber

vier Schwingrohre — Ansaugrohre mit
dem Effekt der dynamischen Aufladung
— und Ansaugstutzen zu den Verbren-
nungsraume geflhrt.

5. Zuordnung Krafistoff-Luft

Von der exakten Einstellung des Verbin-
dungsgestanges zwischen Regulierhebe!
der Einspritzpumpe und Betitigungs-
hebel der Drosselklappe hidngt die in
allen Fahrbedingungen erforderliche Zu-
ordnung von Kraftstoff und Luft ab.

6. Starteinrichtung

Beim Start wird Uber ein durch den Ziind-
anlaBstrom gesteuertes Magnetventil
wéhrend einer bestimmten, von der Kihl-
mitteltemperatur abhangigen Zeit Kraft-
stoff in das Ansaugsystem eingespritzt.




Selbstsperrdifferential, Service @

Auf Wunsch ist Ihr BMW 2000 tii mit
einem ZF-Lamellen-Selbstsperrdifferen-
tial — Lok-O-Matic — ausgeristet.

Bedingt durch ungilnstige Fahrbahnver-
héitnisse kann es vorkommen, daB beim
herkdmmlichen Ausgleichgetriebe —
Differential — das zu tibertragende Dreh-
mament von einem Rad nicht aufgenom-
men und so dieses RBad durchgedreht
wird. Dieses in bestimmten Fahrsituatio-
nen gefdhrliche Durchdrehen kann man
durch den Einbau eines Selbstsperrdif-
ferentials weitgehend vermeiden.

Die Sperrwirkung beruht auf der Innen-
reibung — lastabhangig — und wird Uber
die Spreizkrifte des Ausgleichbolzens,
die Druckringe und durch die symme-
trisch angeordneten Innenlamellen er-
zeugt.

Durch die Innenreibung der Lamellen
und die Spreizkraft der Ausgleichkegel-
rader wird ein Durchdrehen der Rader
erschwert bzw. vermieden. Die Spreiz-
wirkung paBt sich also dem Ubertra-
gungsmoment der Rader an.

Ein wesentlicher Vorteil des Selbstsperr-
differentials liegt darin, daB es im prak-
tischen Einsatz — ohne Zutun des Fah-
rers — wirksam ist.

Pflegedienst
und BMW Programmtest

Beim BMW 2000 tii sind folgende Ande-
rungen bzw. Erganzungen hinsichtlich
der Wartungsarbeiten zu beachten:

1. BMW Programmtest bei 1000 km
Tachometerstand

Ol im Motor und Olfilter im betriebswar-
men Zustand wechseln. Einwegpatronen-
Wechselfilter erneuern.

Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen
und Befestigungsschellen der Schwing-
rohre nachziehen.

Drosselklappen-Kinematik fetten.

Pflegedienst alle 12000 km, beginnend
bei 6000 km Tachometerstand

Ol im Motor und Olfilter im betriebswar-
men Zustand wechseln. Einwegpatronen-
Wechselfiiter erneuern.

BMW Programmtest alle 12000 km, be-
ginnend bei 12000 km Tachometerstand

Ol im Motor und Olfilter im betriebswar-
men Zustand wechseln. Einwegpatronen-
Wechselfilter erneauern.

Gelenke und Lagerstellen der Einspritz-
pumpen- und Drosselklappenbetétigung

olen.
Drosselklappen-Kinematik fetten.

Alle 60000 km Feinsiebfilter der Ansaug-
vorrichtung im Kraftstoffbehalter, der
Forder- und Einspritzpumpe reinigen.
Kraftstoffhauptfilter erneuern.

Ansauggerduschdampfer:
Luftfiltereinsdtze erneuern.




10 Olfilter, Kraftstoffilter

Beschreibung
derWartungsarbeiten

Clfilter:

Einwegpatronen-Wechselfilter alle 6000
km anldBlich eines Motorendlwechsels
erneuern:

Filter abschrauben.

Neuen Patronen-Filter — Dichtung leicht
eindlen — bis zum Anliegen der Dichtung
andrehen, und von Hand eine ganze Um-
drehung festziehen,

Dichtheit des Filters bei laufendem Mo-
tor Uberprufen. Bild 7

Kraftstoffilter:

Alle 80000 km sind die im Kraftstoffkreis-
lauf eingebauten Feinsiebfilter zu reini-
gen und der Hauptfilter zu erneuern.

Feinsiebfilter der Ansaugvorrichtung im
Kraftstoffbehiliter:

1. Bodenplatte rechts im Gepackraum
ausbauen.

2. Befestigungsschelle des Ansaug-
schlauches |gsen und Schlauch von
der Ansaugvorrichtung abziehen.

3. Ansaugvorrichtung entgegen dem
Uhrzeigersinn mittels geeignetem
Hebelwerkzeug (Schraubenzieher)

drehen — BajonettverschluB — und
herausziehen.

4. Feinsiebfilter reinigen. Bild 8
Achtung! Bei Montage neuen Dichtring
verwenden.

Feinsiebfilter der Krafistofiorderpumpe:

1. Befestigungsschelle des Ansaug-
schlauches ldsen, Schlauch von der
Férderpumpe abziehen und verschlie-
Ben. Bild 9, 1

2. Feinsiebfilter (Tite) aus AnschluB-
stutzen herausnehmen. Bild 9, 2

3. Feinsiebfilter reinigen.
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Kraftstoffhauptfiiter erneuern:

1. Befestigungsschellen der Kraftstoff-
schlduche und des Filters l6sen.

2. Schlduche abziehen und Filter kom-
plett erneuern. Biid 10

Achtung! Die auf dem Hinweisschild des
Filters vorgeschriebene DurchfluBrich-
tung ist beim Einbau zu berlcksichtigen.

Feinsiebfilter der Kraflstoffeinspritz-

pumpe:

1. Hohlschraube (Schliisselweite 17) der
Kraftstoffzulaufleitung herausschrau-
ben. Bild 11

2. Feinsiebfilter in der Hohlschraube
reinigen.

Die zwei Luftfiltereinsdtze im Ansaugge-
rduschddmpfer sind alle 6000 km nach
Lésen der Schnappverschliisse heraus-
zunehmen und auf Verschmutzung zu
kontrollieren. Anhaftender Staub ist van
den Filtereinsdtzen vorsichtig abzuklop-
fen und von innen auszublasen; bei
starkerer Verschmutzung sowie grund-
séatzlich alle 12000 km sind die Luftfilter-
einsétze zu erneuern. Bild 12

Verstaubte Luftfiltereinsdtze erhéhen

den Kraftstoffverbrauch des Motors und
mindern seine Leistung.




12 Leerlauf-Einstellung

Leerlauf-Einstellung

Alle erforderlichen Einstellarbeiten soll-
ten grundsétzlich von einem BMW Kun-
dendienst vorgenommen werden, da
dieser die erforderlichen Gerate und Ein-
stelldaten besitzt.

Nur fir den Ausnahmefall wird auf fol-
genden Einstellvorgang bei Betriebstem-
peratur — Warmlaufgeber ausgeschaltet
— hingewiesen:

1. Deckel des Drosselklappenstutzens
abnehmen. Bild 13

2. Leerlauf-Anschlagschraube soweitver-
drehen, bis die Drehzahl 900 =50 U/
min betragt. Bild 14,1

3. Mit der Drosselklappen-Einstell-
schraube ist nun der CO-Gehalt auf
2—3 Yol. % einzustellen (Hineindre-
hen der Schraube ergibt weniger,
Herausdrehen mehr CO-Gehalt).

Bild 14, 2

4. Ein- bis zweimal kurz Gas geben.

Hat sich dadurch eine starke Veran-
derung der Leerlaufdrehzahl ergeben,
Einstellvorgang wiederholen.
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Technische Daten Motorleistung
MOTOR I I
| | /,_..\
120 | //
Hubraum y
(abgerundet nach Steuerformel) 1977 cem ;
effektiv 1980 cem
ol wol L o
GréBte Nutzleistung 130 DIN-PS
bei Drehzahl 5800 U/min
147 SAE-PS D == TV _
5800 U/min 3 /) g
80 E
Literleistung 65,3 PS/Liter g V =
—_— (]
Zulissige Héchstdrehzahl 6400 U/min 2 / | £
. 5 £
Zulassige Dauerdrehzah! 6000 U/min 2 . b
s i 5 o
GriBtes Drehmoment 18,1 mkp -2 / £
bei Drehzahl 4500 U/min = / £
Verdichtungsverhéltnis 10 : 1 / L
SR 40 18
Hub/Bohrung 80 89 mm(— 0,9) / ] e
/ // \
Mittlere Kolbengeschwindigkeit 15,5 m/sek 7 = N 1
bei Drehzahl 5800 U/min - /,/ -
Drehmomentgewicht (leer) 15,5 mkp/1000 kg o - i a
Leistungsgewicht 12
Wagen fahrfertig
mit vollem Tank 89 kg/PS |
Wagen voll besetzt 1000 2000 3000 4000 5000 600D
mit Gepéck 12 kg/PS

Meotordrehzahi (U/min)
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Entliftung

Kurbelgeh&use und Ventilkammer mit-
einander durch Gehausekanal verbun-
den und an den Luftfilier sowie Drossel-
klappenstutzen angeschlossen.

Schmierung

Druckumlaufschmierung mit Hauptstrom-
Olfilter und AnschluB flr die Einspritz-
pumpenschmierung, Rotorendlpumpe
{System Eaton) mit Kettenantrieb von
der Kurbelwelle, Stahiblech-Olwanne.

Tifilter

Hauptstromfilter mit Einwegpatronen-
Wechselfilter und Uberdruckventil, Off-
nungsdruck 2,5 + 0,3 atil.

Luftfilter

Zwei Luftfiltereinsdtze im Ansaugge-
rauschdampfer mit einem Ausgang zum
Drosselklappenstutzen.

Ansaugluft-Filhrung

iiber Ansauggerauschdampfer, Drossel-
klappenstutzen, Luftsammler zu den vier
Schwingrohren und Ansaugstutzen mit
Einspritzventilen.

Kraftstofinormverbrauch
nach DIN 70030

Einspritzanlage
Saugrohr-Benzineinspritzung
(System Kugelfischer).
Einsprilzpumpentyp

Kugelfischer PLO 4
Vierstempel-Pumpe mit Raumnocken
und Warmlaufeinrichtung.
Einspritzventile

Kugelfischer Typ DLO

Offnungsdruck 30—38 atii.

9,9 Liter/100 km

Krafistoff-Forderung

Elektrische Kraftstoffpumpe, Expansions-
gefal

110 I/h
1,5-2.0 atil

Forderieistung
Forderdruck

Kraftstofi-Filter

Kraftstoff-Hauptfilter — Einwegpatronen-
Wechselfilter. Zusatzlich je ein Feinsieb-
filter in der Ansaugvorrichiung und den
Zusatzleitungen fir die Kraftstofforder-
und Einspritzpumpe.

KUPPLUNG

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trok-
ken-Tellerfederkupplung  mit  Dreh-
schwingungsdampfer und automatischer
Nachstellung.

Kraftstoffverbrauch bei gleichbleibender Geschwindigkeit — BMW 2000 tii

GETRIEBE

Viergang-Getriebe (nachtraglicher Ein-
bau: Finfgang-Getriebe) mit BORG-
WARNER-Synchronisierung in allen Vor-
wirtsgangen, ein Rickwartsgang (Flnf-
gang-Getriebe mit Porsche-Sperrsyn-
chronisierung).

Getriebe-Uberseizung

74-Gang 5-Gang
1. Gang 3,764 3,368
2. Gang 2,02 2,16
3. Gang 1,32 1,579
4. Gang 1,0 1,241
5. Gang - 1,0
R-Gang 4,006 TAE

% L

I

I

Verbrauch (L/100 km)
=1

40 60 80 100

120 140 160 180 200

Geschwindigksit (km/h)

o = Kraftstoffnormverbrauch




Technische Daten 15

HINTERACHSGETRIEBE Geschwindigkeit — Motordrehzahl

Hypoid-Kegelrader in Schragrollenlagern ‘ [ | T/

laufend, == il /
Auf Wunsch: ZF-Lamellen Selbstsperr- —

differential Lok-O-Matic. . ol . /

i y
Uberselzung | - /
Kegel-/Tellerrad Zahnez. Verzahnungsart 160 ) /

3,9:1 43:11 Klingelnberg /
bzw. Gleason |

7
140 i Z
FAHRWERK Xoor W P

-
Vorderradaufhingung 120 I /

Einzelradaufthdngung an Querlenker und
Federbein mit doppeltwirkender hydrau-
lischer StoBdampfung, Schraubenfeder
mit Gummi-Zusatzfeder, 180 mm Feder-
weg. Drehstab-Siabilisator mit wartungs-
freien Gummilagern.

100

Geschwindigkeit (km/h)

Hinterradaufhingung 4, //

Unabhangio gefederte Rader, Radfih- 60 A 1/
rung an schrag gelagerten Léngslenkern | 3,
mit wartungsfreien Gummilagern.

Deltafdrmiger Kastentrager fir Langs- 40 7 /
lenker und Hinterachsgetriebe an drei / ? -~
Punkten in Gummilagern mit der Karos- A |
serie verschraubt. a0}~ -»’-4—1

Pl

|
Schraubenfedern mit Gummi-Zusatzfe- LY I

dern, 200 mm Federweg, doppeltwirken- |

de hydraulische TeleskopstoBdampfer. r r y
Drehstab-Stabilisator mit wartungsfreien L i Eha i e 200

Gummilagern. Motordrehzahl (U/min)

S
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Stahlscheibenrader
Tiefbettfelge 5'/2 J x 14

Bereifung

Gurtelreifen 175 HR 14 mit Schlauch und
Metallschraubventil

40 G DIN 7771.

Reifenluftdruck in atli bei kalten Reifen
(bei warmen Reifen jeweils um 0,3 atl
mehr):

175 HR 14
Belastung vorn _ hinten
bis 4 Personen 1,8 1,8

5 Personen und Gepack 1,8 2,0

ELEKTRISCHE ANLAGE
Ziundspule Bosch K 12 V
Ziindverteiler Bosch JFR 4

Ziindzeitpunkt 25° vor OT (Markierung)
bei 2400 U/min.

Einstellung prifen: dynamisch bei be-
triebswarmem, laufendem Motor auf
Zindzeitpunkt-Markierung am Schwung-
rad mittels Ziindlichtpistole (Stroboskop).

Unterbrecher-SchlieBwinkel 60° +1°
Ziindverstellung durch Fliehkraft.
Fliehkraftverstellung

Beginn bei ca. 800 U/min KW

Ende bei ca. 3500 U/min KW
max. Verstellbereich 32° + 2° KW

Drehstrom-Generator
Bosch K1/14V 45 A 20 (830 W)

Heizbare Heckscheibe

mit acht aufgedampften Heizleitern.
Leistungsaufnahme 90 = 5 W
Ziundkerzen

Bosch WG 180 T 30
Elektrodenabstand 0,6+0,1 mm

MASSE UND GEWICHTE

Fahrzeuggewicht leer 1160 kg
(fahrfertig, vollgetankt)

Achslast vorn leer 625 kg
Achslast hinten leer 535 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 1560 kg
Zulé@ssige Achslast vorn 770 kg
Zuldssige Achslast hinten 820 kg
ANZUGSDREHMOMENTE
FUR MUTTERN

UND SCHRAUBEN

Motor

Einspritzventile 3—4 mkp
Uberwurfmuttern der

Einspritzventile 2,5 mkp
Staubschutzdeckel 0,3 mkp
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FAHRLEISTUNGEN Beschleunigung mit Durchschailten (4-Gang-Getriebe)
Héchstgeschwindigkeit 185 km/h 180 ‘
Maximales Steigvermdgen ‘
4-Gang-Getriebe 5-Gang-Getriebe 160 4——
im 1. Gang 85 % 57 %
im 2. Gang 30 % 32 % 4 s I
im 3. Gang 17 % 22
im 4. Gang 11 % 15 % e
im5. Gang =S 11 % 120
Beschleunigung £ i — e =
4-Gang-Getriebe 5-Gang-Getriebe % =
Gang km/ﬂi . sek Gang km/h sek % _— =
—2.  0-60 44 1. 0— 60 44 § . .
-2, 0— 80 67 -2 0— 80 66 3 oo
-4 0-100 104  -3. 0—100 9.9 ‘” . ;
-3, 0-120 143  —4. 0-120 142 e
—a, 0-140 205 4. 0-140 195 .
—4, 0-180 252 -5 0-160 286 =
E " IR !
Stehender Kilometer in 31,5 sek 31,4 sek e . = ,7 **** 2 =
Dabei erreichte | |
Durchschnittsgeschwindigkeit 114,5 km/h 114,7 km/h 10 20 30 40

Endgeschwindigkeit 161  km/h 165 km/h Beschleunigungszeit (sek)




18 Elektrischer Schaltplan

Batterie

Anlasser

Steckleiste

Sicherungsdose

Instrument

A = Motortemperatur, B — Tank,
C = Tankreserve/Choke,

DB W N =

v D = Oldruck
= 6 Kraftstofférderpumpe
|5 7 ZiindanlaBschalter
8 AnschluB fiir Einspritzanlage
Startventil
10 Zeitschalter

11 Temperatur-Zeitschalter
12 AnschluB fir Diagnosegeréat

13 AnschluB fur Hochleistungs-
Ziundanlage

075 REWS

I—-‘BR-a—"T_‘E—-»—\]

J——-—Rl,75 SW-w3

I e ?;L 5B I
© -
= = 121 tii/71
S Vorhandene Leitungen siehe Schaliplan BMW 2000
Zusdatzliche Leitungen Tir Einspritzanlage
Leitungs-Kennzeichnung:
4K\ schlul = bl
15 RT-GE Leemn:ggondgverz[nn!) g% s gr?ildn
OuerschnmmmJ 4Sd1raubansdﬂuﬁ GE — gelb
Grundfarbe (Kakelechul) gﬁ — grau
Kennwendel BT E ?(;'t-m
Bundsteckhiise SW = schwarz
Rund- VI = violett
Steckanschiuf WS = weil3
——{~{Flach-
Flachsteckhiilse
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