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Vorwort

Sorgféltige Pflege sichert stdrungsfreien Betrieb und erhdht die
Lebensdauer des Wagens wesentlich. Wir empfehlen daher dringend
vor der Inbetriebnahme sich mit der folgenden Betriebsanleitung ver-

traut zu machen.

Im ersten Teil ist die Bedienung und Wartung des Wagens, beide
auferordentlich einfach und bequem sowie in Verbindung hiermit dessen
Bauart und die Wirkungsweise seiner Bauteile kurz beschrieben, wihrend
im zweiten Teil alle zur Wagenpflege notwendigen Instandhaltungs-
arbeiten besprochen sind, vorziiglich bestimmt flir diejenigen, die ihren

Wagen selbst betreuen wollen.

Besenders weisen wir auf die Ausfilhrungen im ,Arbeitsplan fiir den
Fahrer” und in den ,Schmiervorschriften” hin, da deren Durchfihrung

fiir stérungsfreien Fahrbetrieb unbedingt notwendig ist.

Wgar_den die im folgenden enthaltenen Anweisungen gewissenhaft

befolgt, 5o ist mit Betriebsstdérungen nicht zu rechnen.
Minchen, im Qktober 1934.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT - MUNCHEN 13

Codes: ABC 5th y 6th Edition u. Rud. Maosse
Drahtwort: Bayernmotor. Telephon: 32516, 33737

Frachtanschrift: Miinchen-Milbertshofen




Sic Lakiven
immer gut und sicher, wenn Sie in allen Fallen

Oiginal - BMIW - Exsatsteile

einbauen lassen.

Der auf jedem Teil eingeétzte Stempel gibt Gewahr
fiir gleiche Giite in Passung und Werkstoff wie die
des urspriinglichen Teiles,

Sie erhalten damit den Wert Ihres BMW-Wagens

und sich die

volle Yendhleistung!




Bild 1. Motor, Vergaserseite
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beachten Sie folgendes:

. Motor: Ulstand priifen {(Hochst-Standmarke darf auf keinen Fall iiber-
schrittan werden!)
Oktober mit April Wintersl
Mai mit September Sommerdl
- Kiuhlwasser auffillen, im Winter Frostschutzmittel verwenden. Ver
dem Ablassen des Kiihiwassers zuerst Einfiillverschraubung &ffnen.

. Kraftstoff auffiillen.
Reifendruck, auch Reserverad priifen (Vorsicht! Druckmesser oft un-
zuverldssig), Mefigerdt langsam aufsetzen!
Typ Aero-Reifen vorn 1,5 atm.
hinten 1,5 aim. bei 2 Parsonen
1,7 atm. bei 4 Personen

. Ziindung einschalten (siehe Angabe auf dem ZiindschloB), rote Lampe
mufi aufleuchten, Man lberzeuge sich, dafli Getriebeschalthebel in
Leerlaufstellung. Ziindungsknopf ganz eingescheben lassen.

6. Anlassen des Motors:

a) in kaltem Zustand:
Startknopf ziehen und festhalten, AnlaBknopf bei herausgezo-
genem Startknopf driicken, ohne Hand- oder Fuflgas zu geben.
b) in warmem Zustand:

AnlaBknopf driicken, ohne Startknopf zu ziehen.
Springt Motor durch mehrmaliges langeres Anlassen nicht an, nicht
Batterie Uberanstrengen, sondern Fehler suchen.

7. Wenn Motor angesprungen, Anlafdruckknepf sofert loslassen.

8. Wenn Motor angelaufen, etwas Gas geben, dann Startknopf los-

10.
11.
12

lassen.

. Motor m&glichst schnell durch volistiindiges Herauszichen des Kiihler-

klappengriffes auf giinstigste Betriebstemperatur, mindestens 70" Kiihl-
wassertemperatur, bringen, sonst starke Abnutzung! Hierbei Kuhl-
wasserthermometer genau beobachten, Ist die vorgeschriebene Tem-
peratur erreicht, dann den Kiihlerklappengriff so weit hineinschieben,
bis die Wasserwdrme 70° bis 80° C betrégt. Erst abfahren, wenn Moter
gut angewdrmi ist.

Abstsllen des Motors erfelgt durch Zuriickdrehen des Ziindschllissels.
Von Zeit zu Zeit Radbefestigung priifen.

Bei Verwendung von $Schneeketien, die nur dann aufgelegt werden
sollen, wenn Schneewehen und hohe Schneelage dies unbedingt er-
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fordern, darauf achten, daB die fiir die betreffende Reifengréfie rich-
tigen Ketten gewdhlt werden und dieselben gut anliegen und
nirgends anschlagen,

Bild 3, Bezeichnung der Bedienungshebel

1
i
3
4
5 =
é
7
8
9

= Kupplungsfuihebel

= BremsfuBhebel

= GasfuBhebel

= Schalthebel

= Handbremshebel

= FuBhebel zur Bedienung der Zentralschmierpumpe
= FuBabblendschalier

= Druckknopt fir Boschharn

= Windschutzscheibenverstellung
= Schalter fiir Scheibenwischer
11 = Luftklappenbedienung

12 = Lenkschlof mit Ziindschalter
13 = Fenster&finer

14 = TiirschloB

a,
=]
!

Bezeichnung der Schalttafelgerdte siehe Bild 16.
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Und diese Scite

10.

will Ihnen vichtig fakven helfen!

. Handbremse l&sen.

. Anfahren normal im 1. Gang.

Bei wachsenden Fahrwiderstinden und beim Befahren von Stei-
gungen Drehzahl des Motors nicht zu weit abfallen [assen, sondern
immer rechtzeitig auf den nichstniedrigeren Gang schalten.

. Je weniger Drehzahl zum Anfahren, desto besser der Fahrer und

umso groBer die Lebensdauer der Kupplung.

. Beim Fahren unbedingt darauf achten, daB} Startknopf ganz ein-

geschoben ist, da sonst hoher Kraftsiefiverbrauch und Schiddigung
des Motors.

. Fut nicht auf der Kupplung ruhen lassen, da sonst die Kupplung

schleift, wodurch sie stark erhitzt und abgeniitzt wird. 2 em toter
Gang am Kupplungsfushebel erforderlich, daher immer rechtzeitig
nachstellen! Siehe Seite 37!

. An StraBenecken, Kreuzungen und Schienenlibergdngen Kupplung

nicht schleifen lassen, sondern rechtzeitig umschalien.

. Bremsen schonen, nur in der Not scharf bremsen.

. Nur bei scharfem Bremsen auskuppeln, im Gefédlle dagegen niemals.

Bei Talfahrten Motor als Bremse benutzen, indem man den dritten Gang
einschaltet, dabei ist rechizeitig vorher auf den 3. Gang zu schalten.
Der 1. und 2. Gang darf bei Talfahrien niemals eingeschaltet werden,
da bei diesen Géngen Freilauf vorhanden ist und deshalb keine
Bremswirkung des Motors moglich ist. Gleichzeitig ist im Bedarfs-
falle mit der Fufbremse sanft zu bremsen. Beim Befahren vereister
oder beschneiter Straflen empfiehlt es sich ebenfalls, in erster Linie
mit dem Motor zu bremsen.

. Stets mit eingeschobenem Ziindungsknopf fahren, da Ziindung halb-

automatisch. Ausnahme: Bei nicht klopffesten Kraftstoffen Ziindung
zuriicknehmen. Klingeln und Klopfen wird dann vermieden. Bei still-
stehendem Motor nichi vergessen, die Zindung abzustellen durch
Zuriickdrehen des Zundschliissels (rote Lampe erlischt), da sich
andernfalls die Batterie liber die Ziindspule entladen kann,

Anhalten des Wagens: Man vermindere durch Zuriickgeher mit dem
Gasfulhebel (Bild 3) die Fahrgeschwindigkeit, kupple kurz vor dem
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Halten aus und bremse allm&hlich. Wenn der Wagen halt, ist der
Schalthebel auf Leerlaufstellung zu bringen und die Handbremse an-
zuziehen. Beim Anhalten am Berg mufi der Riickwirisgang einge-
schaltet werden, niemals der 1. oder 2. Gang,

11. Beim Schalten des 3. und 4. Ganges beachten: Den Schalthebel
vorerst so weit in den 3. bzw. 4. Gang hineinschieben, bis der
Widerstand der Gleichlaufeinrichtung (ein Druckpunkt!) fiihlbar ist,
hierauf etwa eine Sekunde warten, weil das Synchronisieren der
Zahnrdder Zeit braucht, und dann erst den Gang voll hineindriicken.
Auf diese Weise wird das Schalten véllig gerduschlos vor sich gehen.

Wichtiges fiir die Einfahngeit:

Eine Einlaufstrecke von 1500 km bei nicht voll ausgenuizter Leistung
des Motors ist fiir die Lebensdauer, die Betriebssicherheit und Wirt.
schaftlichkeit des Wagens von ausschlaggebender Eedeutung.

Die folgenden Héchstgeschwindigkeiten diirfen wahrend der Einfahr-
zeit bis 1500 km nicht iiberschriiten werden:

1. Gang 18 km/h
2. Gang 30 km/h
3. Gang 40 km/h
4. Gang 70km/h

Diese Geschwindigkeiten dirfen nur auf nicht zu langen Strecken ge-
fahren werden,

Auch nach Ablauf der ersten 1500 km Fahrstrecke empfehlen wir drin-
gend nicht sofort mit Vollgas zu fahren, sondern die Geschwindigkeit
nur alim@hlich zu steigern, da der Motor erst nach 4000 bis 5000 km voll-
stdndig eingelaufen ist.

Bei vollstindig eingefahrenen Wagen nach 4000 bis 5000 km sollen in
den einzelnen Gidngen die folgenden Geschwindigkeiten nicht iiber-
schritten werden, da sonst der Motor Uberdreht wird, was zu betrdcht-
lichen Schdden fiihren kann, und zwar:

im 1. Gang 35 km
im 2. Gang 50 km
im 3. Gang 80 km
im 4. Gang bis 120 km

Auf Autobahnen darf iiber ldngere Strecken mit nicht mehr als
#vollem Gas gefahren werden.

12




d}ever Sie den Hrafesteffvevbranch
AIves Wagens pyiifen . . .

nehmen Sie sich bitte Zeit, die folgenden Seiten zu lesen!

Um lhnen in der vielumstrittenen Frage des Kraftstoffverbrauchs weit-
gehendst Klarheit zu verschaffen, haben wir uns entschlossen, den Ver-
brauch unserer Wagen in Farm von Schaulinien zu verdffentlichen, eine
Darstellungsweise, welche der Wirklichkeit am n&chsten kommt.

Bei der Bestimmung des Kraftstoffverbrauchs aus den Kraftstoffver-
brauchskurven sind folgende Punkte zu beachten:

a) Die Geschwindigkeiten, auf welche der Verbrauch bezogen ist,
sind Durchschnittsgeschwindigkeiten; bei den entsprechenden augen-
blicklichen Geschwindigkeiten liegt der Verbrauch selbstversténdlich
niedriger. Zur richtigen Beurteilung muf also die Durchschnittsgeschwin-
digkeit ermittelt werden.

b) Dér Verbrauch ist fiir verschiedene Wagenbelastungen, schwan-
kend von 100 bis 300 kg, unter Zugrundelegung vollkemmen normaler
Verhiltnisse aufgestellt. Da der Kraftstoffverbrauch in starkem Mafie von
dem Gelande (Steigung), der Fahrweise, der Temperatur des Motors
(Kiihlwasser), der jeweiligen Witterung (Wind- und Temperaturverhalt-
nisse), vom Zusiand des Motors und Wagens und schliefilich auch noch
vom StraBenzustand abhéngig ist, diese Einflisse aber bei allgemeinen
Verbrauchsangaben nicht beriicksichtigt werden kénnen, so sind die aus
den Kurven abgelesenen Werte nur als Naherungswerte zu betrachten.
Aus obigen Griinden ist fiir den ungunstigsten Fall ein Zuschlag von un-
gefshr 15 Prozent zu dem abgelesenen Wert zu machen; liegt der Kraft-
stoffverbrauch dann Uber dem so errechneten Wert, so ist der Verbrauch
als unzuldssig zu bezeichnen und es sind entsprechende MafBnahmen zu
treffen; z. B. Vergasereinregeln, richtige Diisen einsetzen, Zindung nach-
sehen, Ventile einschleifen, gegebenenfalls nach langer Fahrzeit Zylin-
derblock ausschleifen und neue Kolben einsetzen usw,

¢) Die Verbrauchskurven gelten nur fiir Streckenfahrten und kdnnen
nicht zur Verbrauchspriifung im Stadtverkehr herangezogen werden, da
hier der Verbrauch durch hidufiges Anhalten und Fahren in niedrigen
Gidngen selbstverstandlich héher ist. Um unbeeintrdchtigte Werte zu er-
halten, ist es daher empfehlenswert, die Strecke, welche der Verbrauchs-
messung zugrunde gelegt wird, ohne viel Unterbrechungen zu fahren.

d) Die praktische Anwendung soll in einem Beispiel erldutert werden.
Zuerst muf die gefahrene Durchschnittsgeschwindigkeit ermittelt wer-
den. Die zuriickgelegte Fahrstrecke sei vom Wegzdhler mit 200 km ab-
gelesen; dazu wird die reine Fahrzeit, ohne Aufenthalt, beispielsweise
mit 4 Stunden 10 Minuten festgestellt. Die Minuten ergeben in Stunden



umgerechnet 13:0,17 Stunden, also insgesamt 4,17 Stunden, womit sich
fﬁ—?{:ﬁ km/Std. errechnet. Nehmen
wi: eine Wagenbelastung von insgesamt 250 kg an, so miifiten wir pun
im Schaubild (Bild 4) von dem der errechneten Durchschnittsgeschwin-
cigkeit von 48 km/Std. entsprechenden Punkt 1 aus senkrecht aufwarts
gehen bis zum Schnittpunkt mit der Verbrauchskurve, welche der Be-
lastung von 250 kg entspricht (Punkt 2); von hier gehen wir nach links
und lesen an der Senkrechten einen Verbrauch von 12,1 Ltr. (Punkt 3) fur
10¢ km ab. Unter folgenden Voraussetzungen: durchfahrenes Gelinde
leicht bergig, Fahrer gut, Kiihlwassertemperatur etwa 75 Grad C, Monat
Juli bei ungefdhr 20 Grad C (im Schatten) und lzichtem Seitenwind,
Fahrbahn mit guter Oberflichenbeschaffenheit, Wagen wird in regel-
maBigen Abstdnden gepflegt - wird zu dem abgelesenen Wert noch un-
gefdéhr 12 Prozent = 1,5 Lir. dazuzuzdhlen sein. Als endgiiltiger Verbrauch
ergeben sich also 12,1+ 1,5 == 13,6 Ltr. fir 100 km. Werden nun fiir die
gefahrene Strecke von 200 km beispielsweise als Verbrauch 26 Lir. ge-
26 x 100
- 200

die Durchschnittsgeschwindigkeit zu

messen, so wird der tatsdchliche Verbrauch fiir 100 km: =13 Lir.

und bleibt damit sogar unter dem errechneten Wert.
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Bild 4. Kraftstoffverbrauchskurven
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l. Bedienung und Wartung
A. Motor

1. Krafistotf und Krafistoff-Férderung:

Der Kraftstoffbehalter faBt etwa 60 Liter und ist am Wagenende an-
geordnet, Die Radkappe am Ersatzraddeckel ist aufklappbar und unter
dieser ist die Einfiilléffnung angeordnet (Bild 5); weiterhin ist die Rad-
kappe verschliefibar, so daff sowohl der Kraftstoffbehdlter als auch das
Ersatzrad vor unbefugten Handen geschiitzt ist.

In der Einfiilldffnung befindet sich unter dem VerschluBdeckel, der
mit einem KugelverschluB versehen ist und ohne Drehung abgezogen
und aufgedriickt wird, ein engmaschiges Sieb; nach dem Auffiillen von
Kraftstoff darf nie vergessen werden, das Sieb wieder einzusetzan, De-
vor der Deckel geschlossen wird.

Vom Kraftstoffbehlter fiihrt eine Leitung zu der auf der linken Motor-
seite befindlichen Kraftstoffpumpe. Die Pumpe wird durch eine Nocken-
scheibe vom Motor aus angetrieben und fordert den Kraftstoff vom Be-
hdlter zu den auf der rechten Motorseite gelegenen Vergasern,

Um immer i(iber den Beh&iterinhalt unterrichtet zu sein, ist in die
Schalttafel ein elektrischer Anzeiger eingebaut, welcher den jeweiligen
Inhalt des Krafistoffbeh&lters in Litern genau angibt.

Es wird empichlen nur Marken-Benzin oder aber besser die handels-

liblichen Benzin-Benzol-Mischungen zu verwenden.

Bild 5. Krattstottbehdlter-Eintillofinung
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Bild 4. Anirieb von Nockenwelle und Nebenapparaten

1 = Kurbelwelle § = Lichimaschine

2 = Kettenrad auf Kurbelwelie 7 = Vertailer

3 = Kolben 10 —= Wasserpumpe

4 = Kolbenstange 11 = Fettblchse fir Windfligellager

5 = Antriebskette f. Nockenwelle 12 = Olpumpe i

6 = Nockenwelle 13 = Sicherungsschraube f. Wasserpumpen-Stopiblichsa
7

= Keltenrad auf Nockenwelle 14 = Windfligel

2, Arbeiiswelise:

Der Motor arbeitet im Viertakt, seine Arbeitsweise ist im folgenden
kurz erldutert:

Kolbenstellung 1: Saughub, Der nach unten gleitende Kolben
saugt das Gemisch durch das gedffnete EinlaBventil an.

Kolbenstellung 2: Verdichtungshub. Der nach oben gleitende
Kolben driickt das Gasgemisch bei geschlossenen Ventilen zusammen.

Kolbenstellung 3: Arbeitshub. Das verdichtete Gas-Luft-Ge-
misch wird durch den an der Ziindkerze lberspringenden Funken ent-

16



ziindet. Die erfolgende Verbrennung treibt den Kelben wieder nach
unten, wobei er seine Kraft an die Kurbelwelle des Motors abgibt.

Kolbenstellung 4: Auspuifhub. Der wieder nach oben gleitende
Kolben stéBt die verbrannten Gase durch das gedffnete AuslaBventil
ins Freie,

I, Steuerung:

Die im Zylinderkopf hingend angeordneten Ein- und AuslaBventile
werden mittels Schwinghebel und Stofistangen von der unten liegenden
Nockenwelle, die durch eine Rollenketie von der Kurbelwelle angetrie-
ben wird, betatigt. Das Ventilspiel zwischen Ventilschaft und Schwing-
hebel wird im Werk richtig eingestellt, ist aber nach je 2000 km Fahrt
zu prufen. Siehe Seite 52.

4, Vergaser:

Das Kraftstoff-Luftgemisch wird durch zwei Solex-Vergaser zubereitet,
von denen beide mit einem kleinen Anlafivergaser ausgeriistet sind, dis
beim Anlassen durch den Zugknopf ,Start” auf der Schalttafel (Bild 16)
betdtigt werden.

Bild 7. Schnitt durch den Solex-Vergaser

17



Der Einbau des Anlaivergasers ermoglicht das Anlassen mit Hilfe des
elektrischen Anlassers auch bei betrdchtlicher Kilte.

Die Vergaser bestehen im wesentlichen (siehe Bild 7) aus dem Luft-
trichter K, der Hauptdise & und der Leerlaufdiise g, die neben der
Hauptdiise & in einem senkrecht gebohrten Kanal im Vergaserkérper
angeordnet, den Kraftstoff von dieser erhdlt. Der Kraftstoff flieBt der
Hauptdiise @& durch eine Bohrung im Vergaserkérper aus dem Schwim-
mergehduse O zu. Der Schwimmer F und die von ihm betdtigte Nadel P
héit den Kraftstoffinhalt in der Schwimmerkammer auf gleicher Héhe und
sorgt damit flir einen gleichm@figen KraftstoffzufluB zur Hauptdiise, Der
Tupfer T wirkt beim Niederdriicken auf den Schwimmer F ein, wodurch

Schnitt durch den AnlaB-Vergaser
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der KraftstoffzufluB zur Schwimmerkammer freigegeben wird und auch
der ordnungsgeméfe KraftstoffzufluB gepriift werden kann.

* Wird nun die Drosselklappe V in der Saugleitung durch den Gas-
futhebel (Bild 3) oder durch den Knopf am Schaltbrett (Bild 18) gedffnet,
so wird aus der Dise G entsprechend den jeweiligen Unterdruckver-
héltnissen im Ansaugrohr, die von der Motordrehzahl bestimmt sind,
Kraftstoff gesaugt und das so gebildeie Gemisch dem Motor zugefiihrt.
Bei geschlossener Drosselklappe liefert die Leerlaufdiise g die fiir den
Leerlauf des Metors erforderliche Kraftstoffmenge.,

Der Anlafivergaser (Bild 8) besteht aus der Kraftstoffdiise Gs, die
den kleinen Hohlraum a aus der Schwimmerkammer mit Kraftstoff
speist und dem Rohr 1, das in diesen Hohlraum a hineinragt. Das Rohr t
ist dem Unterdruck in der Kammer b unterworfen, die bei geéffneter
AnlaBivorrichtung durch die Offnung d des Drehschiebers € mit dem Ver-
gaserraum hinter der Drosselklappe, d. h. dem Raum zwischen Drossel-
klappe und Motor in Verbindung ist. Das Gemisch bildet sich in der
Kammer b, wobei die notwendige Luftmenge durch die Diise Ga an-
gesaugt wird.

Die selbsttdtige AnlaBvorrichtung gibt im Augenblick des An-
lassens ein kraftstoffreiches Gemisch, da die angesaugte Luftmenge

Bild 9. Anordnung der Vergaser (Ansaugstutzen mit Lufifilter ist abgenommen)
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im Verhslinis zu der Krafistoffabgabe der Diise Gs klein ist. Sobald die
Drehzahl des Motors aber zunimmt, erhdhi sich die angesaugte Luft-
menge, wahrend die Fordermenge der Kraftstoffdiise gleich bleibt, so
daB also nach dem Anlassen das Gemisch selbsttdtig rasch mager wird.

Die Anlaivorrichtung wird durch Ziehen des Startknopfes an der
Schalttafel (Bild 14) in THtigkeit gesetzt und schlieBt sich bei Loslassen
des Knopfles selbsttitig durch eine am Gestinge angebaute Riickzug-
feder,

Es gibt nur zwei Stellungen der AnlaBvorrichtung und zwar offen und
geschlossen!

Nachdem der Motor angesprungen ist, muB die AnlaBvorrichtung
durch Loslassen des Zugknopfes ,Start” wieder geschlossen werden.

Besonders darauf zu achtien ist, daB beim Anlassen die Drosselklappe
in Leerlaufstellung bleibt d, h. jede Betiitigung des FuBgashebels oder
Handgasknopfes ist zu vermeiden.

Ferner sind die Vergaser mit einer abschaltbaren Sparverrichtung
ausgeriistet; diese soll an Hand von Bild 10 kurz erldutert werden:

Bild 10.
Sparvorrichtung
an den Vergasern

Der vor der Drosselklappe herrschende Unterdruck wird durch die
Kandle b und b: auf die Schwimmerkammer ibertragen. Die Schwim-
merkammer steht nur durch die Entliftungsdiise E mit der AuBenluft in
Verbindung und somit wird durch den Unterdruck in der Schwimmer-
kammer die AusiluBmenge des Kraftstoffes an der Hauptdiise vermin-
dert. Ist die Drosselklappe ganz gedffnet, so decken sich die Bohrung
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b: und ba und stellen eine Verbindung mit der Aufienluft her, wodurch
der Unterdruck, der die Verminderung des Kraftstoffausflusses bewirkt,
aufgehoben wird, d. h. die Sparvorrichtung ist ausgeschaltet.

Dieses Ausschalten der Sparvorrichtung kann auch ven Hand aus
erfolgen. Zu diesem Zwecke ist am Deckel des Schwimmergehduses ein
Ventil A angebracht, dessen Yentilkegel mittels eines Handhebels in
die SchlieB- bzw. Uffnungsstellung gebracht werden kann.

]

Fiir die kalte Jahreszeit empfehlen wir, das Ventil zu &ffnen, (Stel-|
lung ,,Aus”) und die Sparwirkung auszuschalten. Das an dem Belllhungs-l
ventil A angebrachte Sieb ist etwa alle 1000 km griindlich zu reinigen.

Die Disenzusammensiellung (siehe Seite 41) in den Vergasern ist so
gewadhlt, daf? ohne Neueinstellung verschiedene Kraftstoffe verwendet
werden kénnen. ‘

Wenn der Motor abbremst, so ist dies ein Zeichen dafilr, dafi die
Hauptdiise an einem der beiden Vergaser verstopft ist. Ein Knallen oder
Aussetzen des Motors, wie es sich in einem solchen Falle bei Motoren
mit nur einem Vergaser zeigt, tritt meistens nicht auf.

Scbald dies der Fall ist, priife man, welcher der beiden Vergaser
verstopft ist, indem man das Verbindungsgelenk der beiden Vergaser
von Hand aushiingt und jeden Vergaser einzeln aufzieht. Dabei wird man
sofort feststellen konnen, welcher der beiden Vergaser verstopft ist
bzw. nicht arbeitet und hat hierauf die Hauptdiise nur eines Vergasers
zZu reinigen.

Wenn der Leerlauf unregelméBig ist oder der Motor beim Auskuppeln
leicht stehen bleibt, sind meistens die Leerlaufdiisen verstopft.

Es wird dringend abgeraten, die iibliche und erprobte Dilsenzusam-
menstellung zu dndern, da diese die besten Leistungsergebnisse zeitigt.

Zur Reinigung des Vergasers und der Diisen brauchen nur die beiden
Befestigungsschrauben E (Bild 7 u. 9) geldst zu werden, um dann das
Vergaser-Unterteil mit der Haupt- und Leerlaufdise abnehmen zu k&n-
nen. Die Hauptdiise kann nach L3sen des Diisenhiitchens A (Bild 7)
herausgenommen werden, wihrend die Leerlaufdise g mit einem
Schraubenzieher unmittelbar herausgeschraubt wird.

Die Luftdiise Ga und die Kraftstoffdise Gs (Bild 8 und ?) der selbst-
tatigen Startvorrichtung sind ohne vorherige Abnahme des Vergaser-
unterteils zuganglich und kdnnen mittels Schraubenzieher bzw, Schrau-
benschllissel zur Reinigung ausgebaut werden.

Die Disen diirfen nur durch Ausblasen oder mittels eines Rofihaares
gereinigt werden. MNiemals darf ein spitzes Werkzeug dazu beniitzt
werden. _

Die verwendeten Diisengréfen sind in den ,Technischen Daten”
(Seite 61) angegeben.
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Achtung! Die luftdichte Befestigung der Vergaser am Ansaugrohr ist
ganz besonders wichtig, da andernfalls Nebenluft eintritt und Ansprin-
gen und Leerlauf des Motors beeintrdchtigt wird, Die Vergaserflansch-
dichtungen sollen daher immer mit Dichtungsmasse eingesetzt werden.

An den Ansaugstuizen der Vergaser ist 2in Ansauggerdusch-Dampfer
(Bild 1) befestigt, an dessen vorderem Ende ein MadBluftreiniger ange-
schlossen ist, der die Staubteilchen der Luft zuriickkélt und so den Ver-
schleil des Motors auf ein Mindestmafl herabdriickt. Das Luftfilter 1aft
sich nach Lésen der fiir seine Befestigung vorgesehenen Kiemmschraube
abziehen und isi von Zeit zu Zeit in Benzin auszuwaschen, zu trocknen
und dann in dickes Motorendl einzutauchen. Das uberflussige Tl muf
hernach ausgeschleudert werden, um ein Verdlen der Zundkerzen zu
vermeiden.

Bild 11. Motor-Verteilerseite mit Bezeichnung der einzelnen Gerdte

1 = Bremsflissigkeitbehaler 8 = Entliiftungsrohr

2 = Ulbehalter der Zeniralschmierpumpe 9 = Andrehkurbel

3 = Kraftstofipumpe 10 = Luftpumpe

4 = Sicherungskésten 11 = Schlissel z. Entliiftungsventil an den
5 = Ziindspule Bremszylindern

é = lichtmaschine 12 = Schlauch zur Entliiftung der Brems-
7 == Verteiler und Unterbrecher anlage




Die Reinigung des Luftfilters ist erforderlich, da ein verschmutztes
Filter einen gréfleren Krafistoffverbrauch zur Folge hat.

Eine in das Saugrohr eingebaute Heizung sorgi fiir vollstdandige Ver-
gasung des Kraftstoffes,

Bild 12. Prifen der Riemenspannung

5. Ziindung:

Die Zundung des Gemisches erfolgt durch eine Bosch-Baiterieziindung,
deren Verteiler (Bild é) durch eine schrdgstehende Zwischenwelle,
an der auch die Ulpumpe angeschlossen ist, von der Nockenwelle aus
angetrieben wird, Ein Fliehkraftregler, der im Verteiler eingebaut ist,
regelt selbsttdtig die Verstellung des Ziindzeitpunktes, die auBerdem
noch von Hand mittels eines Bedienungsknopfes auf der Schalttafel vor-
genommen werden kann.

Der niedergespannie Batteriestrom, der durch die Ziindspule flieBt,
wird durch den im Verteiler enthaltenen Unterbrecher im Zindzeitpunkt
unterbrochen. Dadurch entsteht in der Zindspule ein hochgespannter
Strom, der durch dan Verteiler den einzelnen Zindkerzen zugefihrt wird,
wo er als Ziindfunke Uberspringt.

Die verwendete Zindkerze ist in den ,Techn., Daten” Seite &1 an-
gegeben.

Bei abgestelltem Moter ist unter allen Umsidnden die Ziindung

. durch Zuriickdrehen des Schaltschiiissels am Ziindschlofi (Bild 3) abzu-

schalten (Priiflicht erlischt!), da sich andernfalls die Battetie iiber die
Zundspule entlddt und diese beschddigt werden kann. Zur Sicherung des
Wagens ist nach dem Abschalten der Ziindung das Ziindschlofi auf
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«Block” zu stellen, das Lenkrad einzuschlagen bis die Sperre ein-
schnappt und der Schliissel abzuzichen; damit ist auch die Lenkung
gesperrt,

Uber Einstellung und Pflege des Verteilers siche Seite 53!

6. Kithlung:

Zur Motorkiihlung dient eine durch eine Kreiselpumpe in dauerndem
Umlauf zwischen Zylinderblock und dem Kiihler gehaltene Wasser-
menge von etwa 7,5 bis 8 Litern. Die Wasserpumpe ist in der vorderen
Stirnflache des Zylinderkopfes angeordnet und besitzt mit dem Wind-
fligel zur Férderung der Kihlluft eine gemeinsame Welle. Wasserpumpe,
Windfliigel und Lichtmaschine werden mittels eines Keilriemens von der
Kurbelwelle aus angetrieben. Der Anker der Lichtmaschine, auf dessen
Kegelzapfen-Wellenende die Riemenscheibe sitzt, ist auBermittig im Pol-
gehduse gelagert. Diese Lagerung erméglicht ein Nachspannen des
Keilriemens, das nach Ldsen der Befestigungsmutter des Spannbandes
auf einfache Weise durch Drehen der Lichtmaschine erfolgt. Der Riemen
ist richtig gespanni, wenn er sich (Bild 12) etwa 2 cm aus der Geraden
eindriicken 1dBt. Ein zu starkes Anspannen des Riemens kann Lager in
der Lichtmaschine beschiédigen,

Sollte der Riemen reifen, dann kann - scolange die Batterie Ziind-
strom liefert - sehr versichtig weitergefahren werden; der Kiihlwasser-
umlauf erfolgt dann selbsttdtig durch die Erwdrmung.

Die Stopfbilichse der Wasserpumpe ist von Zeit zu Zeit mittels des
beigegebenen Sonderschliissels in der aus Bild 13 ersichtlichen Dreh-

. Nachziehen der Stopfbiichse
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richtung nachzuziehen, wobei vorher die seitlich an der Stopfbiichse an-
geordnete Sicherungsschraube zu lockern ist.

Der Kiihler soll mdglichst mit weichem Wasser gefillt werden, da
hartes Wasser Kesselstein absetzt und allmdhlich die Durchginge im
Kiihler verstopft. Etwa abgesetzter Kesselstein mufi durch EingieRen
eines der k&uflichen Kiihlerreinigungsmittel, das nach Erfillung seiner
Aufgabe durch griindliches Nachspiilen mit Wasser wiader entfernt wer-
den muB, beseitigt werden.

Das Wasser im Kiihler scll bis etwa 3 c¢cm unter den oberen Rand des
Einfiillstutzens reichen. Die Luftkandle des Kiihlernetzes sind stets von
Schmutz, Insekten usw. freizuhalten.

Um einen Uberdruck im Klihler zu vermeiden, ist in die Einfiilléffnung
ein Uberdruckventil, Bild 14, eingebaut. Steigt der Druck im Kihler zu
weit an, so wird die Kugel a entgegen dem Druck der Feder b nieder-
gedriickt und gibt somit die AbfluB&finung in das Uberlaufrohr ¢ frei.
Dadurch ist die Entstehung eines gefshrlichen Uberdruckes im Kihler
ausgeschlossen; da aber das Ventil leicht durch abgesetzten Kessel-
stein verlegt und damit in seiner Wirkung beeintrichtigt wird, ist es
notwendig, etwa alle 1500 km die Kugel a mit ecinem spitzen Gegen-
stand einige Male niederzudriicken,

Bild 14. Kuhleruberdruckvanlil

Bei Frost empfiehlt es sich, dem Wasser ein Gefrierschutzmittel bei-
zumischen, um ein Einfrieren des Kiihlers zu verhindern.

Bleibt der Wagen bei Frost Uber Nacht in einem ungeheizten Raum
stehen, so ist, wenn kein Gefrierschutzmittel verwendet wird, das Was-
ser aus dem Kithler abzulassen.
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Vor dem Ablassen des Kilhlwassers ist die Kiihlerverschraubung ab-
zuschrauben; erst dann soll der unter der Motorhaube am unteren
Wasserleitungsrohr befindliche AblaBhahn gedffnet werden.

Ist der Motor infolge Wassermangels zu stark erhitzt, darf niemals
kaltes Wasser nachgefiilit werden, da sonst schwere Beschddigungen
an den Zylindern auftreten kénnen. Man wartet in einem solchen Falle,
bis sich der Motor abgekiihlt hat und fillt am besten angewiirmtes Was-
ser nach.

Die Gummischlauchverbindungen zwischen dem Kiihler und den Rohr-
leitungen sind auch von Zeit zu Zeit zu prifen und, wenn sie rissig cder
briichig sind, durch neue zu ersetzen.

7. Schmierung:

Zur Metorschmierung empfehlen wir nach unseren Erfahrungen:

im Sommer ,Gargoyle Mobilal AF’
im Winter ,Gargoyle Mobil&l Arctic”,

Keinestfalls diirfen gleichzeitig verschiedene Olerzeugnisse oder Mi-
schungen verwendet werden. Es ist wasentlich, nur reines Ol zu ver-
wenden und alle Ulbehilter sauber zu halten.

Das Tl wird durch die Oleinfdllsffnung in der Mitte des Schwing-
hebeldeckels oder nach Abnahme dieses Deckels an der Stofistangen-
seite des Motors eingefiillt. Der Mefstab, der unterhalb des Verteilers
angeordnet ist, besitzt zwei Marken fiir kleinste und gréfte Fiillung.
Mit dem vorher sauber abzuwischenden MeBstab ist regelmdBig in
kurzen Zeitabstdnden, am besten tiiglich vor Inbetriebnahme des
Motors oder aber auf der Fahrt nach dem Tanken bkei stillstehendem
Motor, der Ulstand zu prifen., Hierbei muff der Wagen vollkommen
waagerecht stehen, Durch den an der Schalttafel angebrachten Oldruck-
messer ist der Fahrer in der lLage, sich jederzeit von dem stdndigen
Kreislauf des Oles zu iiberzeugen,

Der Oldruck soll bei betriebswarmem Motor mindestens betragen:

im Leerlauf 0,2—0,5 atm.
bei 30 km/Std. 1 atm.
bei 60 km/Std. 2 atm.
bei 90 km/Std. 3 atm.

Bei neuen Wagen ist auch zwischen den vorgeschriebenen Kunden-
dienstdurchsichten und nach Ablauf des Kundendienstes der TUlwechsel

im Sommer nach je 2000 km
im Winter nach je 1500 km vorzunehmen.

Der Tlinhalt im Motorgehduse betrdgt 3,5 Liter; auf keinen Fall darf
beim Neueinfiillen oder Nachflullen mehr Ol als 3,5 Liter eingefiillt werden.
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Wiahrend der Einfahrzeit ist nach den ersten 1500 bis 2000 km, dann
nach einer Gesamtfahrsirecke von %000 bis 10000 km und weiter nach
einer Gesamtfahrstrecke ven 14 000 bis 15 000 km die Motorwanne abzu-
nehmen, der Saugkorb der Ulpumpe und die Wanne mit Benzin zu
siubern. Spéter ist dieses Abnehmen der ganzen Motorwanne und das
Reinigen des Saugkerbes der Tlpumpe etwa alle 15000 km vorzu-
nehmen.

Bei normalem Glwechsel geniigt es, das verbrauchte Ol durch Heraus-
schrauben der am Boden des Kurbelgehduseunterteiles befindlichen
VerschluBschraube abzulassen. Dieses Ulablassen geschieht am besten
bei betriebswarmem Motor, also nach der Fahrt, da das Ul dann diinn-
flissig ist und zusammen mit dem Schlamm besser ablduft.

Wiahrend der ersten 4000 bis 6000 km soll dem Kraftstoff unbedingt
ein gutes Obenschmiermittel (z. B. Gargoyle Obenschmiersl) beigemischt
werden. Beigabe nach der auf der Kanne befindlichen Mischungstafel.

Das in der Kurbelgehdusewanne befindliche Ol wird von der durch eine
Zwischenwelle von der Nockenwelle aus angetriebenen Glpumpe durch
ein engmaschiges Sieb angesaugt und zu den 4 Gleitlagern der Kurbel-
welle und der Nockenwelle gedriickt. Durch Bohrungen in der Kurbel-
welle gelangt es zu den Pleuellagern und von dort durch Olkandle
in denPleuelstangen zu den Kolbenbolzen. Die Kolben- und Zylindergleit-
flichen werden in ausreichender Weise durch den im Kurbelgehduse vor-
handenen ©Ulnebel geschmiert. Vom rlickwértigen Nockenwellenlager
fihrt eine im Zylinderblock eingegossene Steigleitung zu der hohlen
Schwinghebelachse, um von hier aus die Schwinghebel mit Ol zu ver-
sorgen. Die Olzufuhr zu dieser Steigleitung wird durch eine Bohrung in
der Nockenwelle gesteuert. Das bei den Schwinghebeln heraustretende
Ol genigt vollkemmen zur Schmierung der Ventilfedern und Ventil-
schifte bzw. Ventilfiihrungen. Das lbrig bleibende Ul flieBt an der Stof-
stangenseite des Zylinderblockes nach unten, schmiert die Ventilstd%el
und gelangt durch besondere Ricklaufldcher in das Kurbelgehé&use
zuriick. Auf der Druckseite der Ulpumpe ist ein Uberdruckventil
vorgesehen, welches verhindert, daB der Tldruck in den Leitungen zu
hoch wird. Die Einstellschraube ist, von auBen zugdnglich, unter dem
Verteiler angeordnet. Das Ventil wird im Werk genau eingeregelt. Es
wird dringend geraten, an dieser Einstellung nichts zu &ndern.

Zur stindigen Reinigung des Schmierdls ist in den Ulkreislauf noch
ein Olfilter mit eingeschlossen, dessen Wirkungsweise und Behandlung
im folgenden kurz beschrieben werden soll:

Das von der Olpumpe kommende Drucksl (Bild 15) wird durch die
Bohrung a in Richtung der ausgezogenen Pfeile von aufien nach innen
durch die feinen Zwischentdume der einzelnen Scheiben b des Filters
gedriickt und es werden dabei alle im Ol enthaltenen Verunreinigungen
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Bild 15. Olfilter

von den Scheiben b zurlickgehalten. Das auf diese Weise vollkommen
gereinigte Ol tritt nun Uber die Bohrung ¢ in den Hauptdlkanal ein.

Bei jeder Betdtigung des KupplungsfuBhebels dreht der damit durch
ein Gestdnge verbundene Querarm d die auf der Achse e sitzenden
Scheiben b um ein Stiick weiter und dabei streifen die in die Zwischen-
rdaume der Scheiben b eingreifenden, feststehenden Messerchen f den
Schmutz in den Kanal g ab. Nach etwa 10000 km ist es noiwendig, die
Sechskantschraube h zu 18sen und den Kanal g zu reinigen.

Ist das Tl sehr kalt und dickflissig, dann bietet der Durchgang durch
das Spaltfilter zu viel Widerstand und das Ol nimmt dann den Weg
nach den gestrichelt eingezeichneten Pfeilen Uber das Kugelventil i.

8. Lichi- und Anlasser-Anlage:

Die Licht- und Anlasser-Anlage besteht in der Hauptsache aus Licht-
maschine, Batterie und Anlasser.
Lichtmaschine.

Die Lichtmaschine liefert, von der Kurbelwelle des Motors durch Keil-
riemen angetrieben, den Strom flr die Verbraucher und zur Ladung der
Batterie. Ihre Klemmenspannung wird durch einen elektrischen Schnell-
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regler auf nahezu gleichbleibender Hbhe gehalten. Die Batterie wird
vollkommen selbsttdtig mit hohem Anfangsladestrom aufgeladen, Mit
zunehmender Lladung nimmt der Ladestrom ab, so daB eine Uber-
ladung der Batterie mit ihren schadlichen Folgen nicht auftreten kann.

Batterie.
Die Batterie ist unter dem linken Riicksitz untergebracht.

Alle Ratschldge und Anleitungen fiir die richtige Pflege und Behand-
lung der Batterie lassen sich kurz in folgendem zusammenfassen:

1. Immer fiir rechtzeitige und ausreichende Ladung Sorge tragen. Lade-
zustand mittels des Sduremessers liberwachen. Bei einem spezifischen
Gewicht von 1,285 (32° Bé) ist die Baiterie gut aufgeladen; bei 1,21
bis 1,23 spezifisches Gewicht (25° bis 27° Bé) ist die Batterie ent-
laden. Die Batterie wird bei laufender Lichtmaschine in allen Stellun-
gen des Lichtschalters geladen. Dauerndes Fahren im Stadttempo, ver-
bunden mit hdufigem Anlassen und hohem Lichtverbrauch erschapft
die Batterie, die dann von einer fremden Stromquelle aufgeladen
werden mufi.

2. Beachten, dafh die Zellen rechtzeitig nachgefiillt werden. Die Sdure
muf} 15 mm Uber den Platien stehen. Zum Nachfiillen ist nur destillier-
tes Wasser zu verwenden.

3. Die Oberfliiche der Zellen immer sauber halten. Metallteile leicht ein-
fetten.

Wegen KurzschluBgeiahr keine Werkzeuge auf die Batterie legen!

Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist die Leitung 30 vom
Plus-Pol der Batterie (Bild 20) zu l&sen, um die Anlage-stromlos zu
machen.

Es wird dringend geraten, die Batiterie zu schonen, da von ihrem Zu-
stand die Betriebssicherheit der Ziindung abhéngt. Bei Stillstand des
Motors ist deshalb die Ziindung stets sofort abzuschalten. (Priiflampe
am lLenksdulenlager erlischt!)

Den Anlasser betdtige man nur einmal ldnger, da wiederholtes kurzes
Anlassen der Batterie mehr Leistung entzieht.

Anlasser,

Der an der Vergaserseite des Motors befestigte Anlasser ist ein vier-
poliger Hauptstrommotor mit hoher Anzugskraft, dessen Anker in seinen
Lagern verschiebbar ist.

Wird der AnlaBdruckknopf am Schaltbrett (Bild 18) niedergedriickt,
so spurt zundchst das Anlasserritzel in die Verzahnung auf der Schwung-
masse ein und dann wirft der Anker des Anlassers den Motor an; bei
einer bestimmten Drehzahl wird das Ritzel durch Federkraft in seine Aus-
gangsstellung zuriickgezogen und lduft leer weiter, bis der AnlaBdruck-
knopf freigegeben wird.
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Halbjdhtlich einmal ist die Lichtmaschine und der Anlasser bei einem
unserer Vertreter mit Tl versehen zu lassen.

Zwischenzeitlich bediirfen beide keiner besonderen Wartung.

Stromverteilunag,

Die Stromverteilung an die einzelnen Stromverbraucher erfolgt iiber
den Ziindschalter, den Licht- und den Abblendschalter,

Der Ziindschalter, welcher zugleich als Lenkschlof ausgebildet ist
(Bild 3), leitet den Strom der Lichtmaschine oder der Batterie Uber die
Zindspule an den Ziindverteiler.

Nach Einstecken des Schliissels und Drehen um eine halbe Umdrehung
nach oben (siche Angabe auf dem ZiindschloB) springt das Schlofi nach

[

Bild 14, Schalitafel mit Bezeichnung der Geréte

1 = AnlaBdruckknopt 10 = Oldruckmesser

2 = Zugknopf zum AnlaBvergaser 11 = Kihlwasserthermomeler

3 = Zugknopf zu den Vergasern 12 = Zugknopf fiir Schaltbrettbeleuchtung

4 = Zundverstellung 13 = Geschwindigkeitsmesser mit Tageszshler
5 = Lichischalter 14 = Zugknopf flir Deckenlampe

6 = Winkerschalter 15 = Aschenbecher

7 = Zuggriff zur Kihlerklappenregelung 16 — Zigarrenanziinder

8 = Druckknopf fiir Boschhorn 17 = Schliissel zum Ablegekasten

9 = Kraftstofivorrat-Anzeiger 18 = Uhr

30




auBen, gibt die Lenkung frei und durch eine weitere Umdrehung nach
unten wird Ziindung, Horn, Scheibenwischer, Fahrtrichtungsanzeiger und
Haltlichtschalter eingeschaliet.

Durch den Lichtschalter werden folgende Stromverbraucher unabhé&n-
gig vom Schaltkasten eingeschaltet:
In Stellung 1 Standlicht, Nummernlicht, Innenbeleuchtung, Schalttafel-

beleuchtung.

In Stellung 0 Alle Stromverbraucher ausgeschaltet.

In Stellung 2 Fernlicht oder Abblendlicht, Nummernlicht, Innenbeleuch-
tung, Schalttafelbeleuchtung.

Das Abblenden geschieht mittels des links vom Fiihrersitz angeord-
reten FuBabblendschalters (Bild 3), wodurch beide Hinde fir die Len-
kung frei bleiben.

Die Einschaltung und Regelung der Schaltbrettbeleuchiung erfolgt
durch den Zugknopf 12 (Bild 1é), an der Schalitafel bei Stellung 1 und 2
des Lichtschalters.

Priflampe.

Die Pruflampe unterhalb des Zindschlosses am Lenksdulenlager dient
zur Uberwachung der Batterieladung.

Die leuchtende Lampe zeigt an, dafl die Batterie nicht geladen wird,
weil die Lichtmaschine durch ihren selbsttdtigen Schalter noch nicht pa-
rallel zur Batterie geschaltet ist. Sobald dies der Fall ist, erlischt die
Lampe. Leuchtet die Priiflampe wihrend der Fahrt, so lduft die Licht-
maschine entweder zu langsam oder sie gibt aus irgendeinem anderen
Grunde keinen Strom ab. Der Ursache muf} sofert nachgegangen werden.

Aufleuchten bei Stillstand zeigt an, daB die Ziindung ausgeschaltet
werden mufl. Ist dies geschehen, so erlischt die Lampe.

Scheinwerfer.

Die Scheinwerfer sind mit einer Zweifadenlampe (Bilux-Lampe) aus-
geriistet und brauchen nur zur Auswechslung der Lampen oder der Glas-
scheibe gedffnet werden. Jede Berilhrung der Spiegeloberfliche ist
unndtig und zu unterlassen. Durch die Betdtigung des FuBabblendschal-
ters 7 (Bild 3) wird jeweils der Fernlicht- bzw. Abblendlichtfaden der
Lampen eingeschaltet. Die Standlicht-Lampen befinden sich in den auf
den Kotfligeln angebrachten Beleuchtungskérpern.

Zum Auswechseln der Scheinwerferlampen wird die unten am Schein-
werfer befindliche Schlitzschraube mit einem Schraubenzieher geldst,
dann kann die Scheibenfassung mit Scheibe und Spiegel nach vorne ge-
zogen und nach oben aus dem Halteschlitz 1 abgehoben werden. In der
Mitte des Spiegels 2 ist der Lampenhalter 3 mittels einer einfachen
Klemmvorrichtung eingesetzt und in diesem sitzt mit DrehverschluB die
Zweifadenlampe 4.
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Bild 17. Ausbau der Schelnwerferlampe

Achtung! Eine beschddigte Glihlampe ist nur durch eine solche mit
gleicher Wattzahl zu ersetzen, da eine Lampe mit héherer Wattzahl
Lichtmaschine und Batterie in unzuldssiger Weise beansprucht.

Die Scheinwerfer sind seitlich an der Kiihlerverkleidung befestigt und
kénnen durch entsprechende Verdrehung der unter der Motorhaube zu-
ganglichen Fligelmuttern (Bild 18) mehr oder weniger geneigt werden.

Die Scheinwerfer werden vom Werk aus vorschriftsmifig eingestelit
und diirfen nicht verstellt werden, Sollte sich die Einstellung verdndert
haben, so ist sofort fiir richtige Einstellung Sorge zu tragen.

Bild 18. Verstellvorrichtung
fir die Scheinwerfer




Halt-und Schlufilicht,

Das Halte- und SchluBlicht ist mit zwei Glihlampen ausgestattet. Die
in der Mitte befindliche leuchtet beim Niedertreten des FuBbremshebsels
auf, wihrend die noch im SchluBlichigehduse eingebaute R&hrenlampe
bei Stellung 1 und 2 des Lichtschalters das Nummernschild beleuchtet.

Signalanlage.

Die beiden zwischen Kiihlerverkleidung und Kihler eingebauten
Signalhdmer werden durch Driicken auf den Knopf in der Mitte des
Lenkrades (Bild16) betdtigt, dabei mussen die federnden Schleifkontakte
an der Lenkspindel richtig anliegen. Auch sind diese ab und zu etwas
zu schmieren.

Innenbeleuchtung.

Die Innenbeleuchtung wird durch den links vom Geschwindigkeits-
messer angebrachten Knopi 14 (Bild 16) eingeschaltet.

Der AnschluB fiir den Zigarrenanziinder kann nach dessen Abnahme
als Stecker fiir eine Handlampe beniitzt werden.

Sicherungen,

Der Schalter fiir Ziindung und der Abblendschalter enthalten keine
Sicherungen. Um zu vermeiden, daf bei einem Kurzschluf beide Schein-
werfer erléschen, sind die Leitungen der Scheinwerfer so iiber eine
Sicherung gefiihrt, daf jede Leitung getrennt gesichert ist. Samtliche
Sicherungen sind in zwei Sicherungsdosen untergebracht, die unter der
Motorhaube an der Stirnwand befestigt sind.

Bild 19. Sicherungen




Quer-

Leitung von schnitt Farbe
in mm-®

Batterie zur Masse ., 35 Kabel
Batterie zum Anlasser . 35 Kabel
Aniasser zum Lichtschalter . é Normalkabel
AnlaBdruckknopf zum Llchtschalter 2.5 Normalkabel
AnlaBdruckknopf zum Anlasser 2,5 Normalkabel
Anlasser zur Zindspule . 1,5 Normalkabel
Lichtschalter zur Lichtmaschine 6 Nermalkabel
Lichtmaschine zum Lenkschlof 2.5 Lackkabel schw.
Zundspule zum Unterbrecher . 1,5 Lackkabel braun
Sichzsrungsdose zum Lenkschlof . 2,5 Lackkabel blau
Sicherungsdose zum Lichtschalter . 2,5 Normalkabel
Sicherungsdose zum Winkerschalter 25 Normalkabel
Sicherungsdose zur Schaltbrettbeleuchtung 1,5 Normalkabel
Lichtschalter zum FuBabblendschalter . I3 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum Fufiabblendschalter 6 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum FuBabblendschalter & Lackkabel gelb
Sicherungsdose zur Kotfligellampe links 4 Lackkabel griin
Sicherungsdose zum Fernlicht links 25 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum Abblendlicht links . 2,5 Lackkabel gelb
Sicherungsdose zur Kotfligellampza rechts 1.5 Lackkabel grin
Sicherungsdose zum Fernlicht rechts . 25 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum Abblendlicht rechts Z2:5 Lackkabel gelb
Sicherungsdose zum Boschhorn . 1,5 Lackkabel blau
Schleifkontakt zum Boschhorn 1.5 Lackkabel blau
Schleifkontakt zur Lenkspindel : 1.5 Lackkabel blau
Sicherungsdose zum SchiuBlicht u. Haltlampn 2,5 Doppelkabel
Sicherungsdose zum Haltlichtschalter . 25 Doppelkabel
Ziindspule zum Lenkschlof . ; 1,5 Lackkabel braun
Sicherungsdose zum Zigarrenanziinder . 2,5 Normalkabel
Lichischalter zur Sicherungsdose 2,5 Normalkabel
Lichtschalter zum Lenkschlof} . 2,5 Normalkabel
Krafistoffuhr zum Tank 0,75 Normalkabel
Sicherungsdose zum Tank 0,75 Normalkabel
Winkerschalter zum Winker 0,75 Doppelkabel
Deckenlampenbeleuchtung I 1.5 Normalkabel
Deckenlampenkeleuchtung . 2,5 Normalkabel
Ziindspule zum Verteiler 1,5 Hochspannungs-

Kabel
Sicherungsdose zum Fensterwischer 1.5 Normalkabel
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Bild 20
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Bild 20. Schaltbild der elektrischen Gerste

Geber fiir Kraftstoffanzeiger
Halt- und SchiuBlicht
Sicherungsdose
Batterie
Schalttafelbeleuchtung
Druckknopf fiir Signalhorn
Zigarrenanziinder
Lenkschlof
Regelschalter fir
Schaltbrettbeleuchtung
Kraftstoffanzeiger



Quer-

Leitung von schnitt Farbe
in mm-

Batterie zur Masse . &5 Kabel
Batterie zum Anlasser , 133 Kabel
Anlasser zum Lichtschalter . & Normalkabel
Anlaidruckknopf zum L|chtschalier 2,5 Normalkabel
AnlaBdruckknopf zum Anlasser |, 2,5 Normalkabel
Anlasser zur Zindspule . 1,5 Normalkabel
Lichtschalter zur Lichtmaschine 4 Normalkabel
Lichtraschine zum Lenkschlof 2,5 lLackkabel schw.
Zundspule zum Unterbrecher . 15 Lackkabel braun
Sichzrungsdose zum Lenkschlof . 2.5 Lackkabel blau
Sicherungsdose zum Lichtschalter . 2,5 Normalkabel
Sicherungsdose zum Winkerschalter 25 Normalkabel
Sicherungsdose zur Schaltbrettbeleuchtung 1,5 Normalkabel
Lichtschalter zum FuBabblendschalter . 6 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum Fuflabblendschalter 6 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum FuBabblendschalter 6 Lackkabel gelb
Sicherungsdose zur Kotfligellampe links 1.5 Lackkabel griin
Sicherungsdose zum Fernlicht links 25 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum Abblendlicht links . 25 Lackkabel gelb
Sicherungsdose zur Kotfligellampza rechts 1,5 Lackkabel grin
Sicherungsdose zum Fernlicht rechts . 25 Lackkabel rot
Sicherungsdose zum Abblendlicht rechts 2.5 Lackkabel gelb
Sicherungsdose zum Boschhorn . 1.5 Lackkabel blau
Schleifkontakt zum Boschhorn 1,5 Lackkabel blau
Schleifkontakt zur Lenkspindel 3 1,5 Lackkabel blau
Sicherungsdose zum Schiuflicht u. Haltlamp ! 2,5 Doppelkabel
Sicherungsdose zum Haltlichtschalter . 2,5 Doppelkabel
Ziindspule zum Lenkschlof . 1,5 Lackkabel braun
Sicherungsdose zum Zigarrenanziinder 2.5 Normalkabel
Lichtschalter zur Sicherungsdose 2,5 Normalkabel
Lichtschalter zum Lenkschlof . 25 Normalkabel
Kraftstoffuhr zum Tank 0,75 Normalkabel
Sicherungsdose zum Tank 0,75 Normalkabel
Winkerschalter zum Winker 0,75 Doppelkabel
Deckenlampenbeleuchtung 1.5 Normalkabel
Deckenlampenbeleuchtung 2,5 Normalkabel
Zindspule zum Verteiler 1556 Hochspannungs-

Kabel
Sicherungsdose zum Fensterwischer 1.5 Normalkabel
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| Die Sicherungsdosen enthalten 8 Sicherungen und zwar von innen
wach auBen (Bild 19).

1--Fernlicht fir Scheinwerfer rechts;

2. Fernlicht fir Scheinwerfer links;

3, Zigarrenanzinder (40 Amp. Sicherung);

Haltlicht, Winker, Kraftstoffuhr und Scheibunwischer;

Horn;

. Abblendlichi rechts und links;

. Kotfliigellicht (Standlicht) rechts und links;

Schlulicht, Deckenlicht und Schalttafelbeleuchtung.

[N ST

Die Bezeichnung der einzelnen Sicherungen ist auf einem neben der
Sicherungsdese angebrachten Blech eingepragt.

Als Sicherungen sind solche der Firma Bosch von 15 Amp. zu verwen-
den, mit Ausnahme der Sicherung 3, die 40 Amp. haben muf.

9. In der kiihleen Habiresyeit
miissen Sie sich vor Schaden schiitgen. ..

Die dem Kiihler vorgebaute Klappenreihe schitzt den Motor vor allzu
grofer Abkiihlung und wird entsprechend einer giinstigen Kihlwasser-
temperatur (etwa 80" C) durch Herausziehen bzw. Hineinschieben des an
der Schalttafel angebrachten Kihlerklappengriffes 7 (Bild 16) geschlossen
bzw, gedffnet. Die Klappenreihe ist ganz offen, wenn der Zuggriff an der
Schalttafel ganz eingeschoben ist.

Warmhalten der Maschine erhoht deren Lebensdauer und spart Kraft-
stoff.

Vor dem Eingiefien in die Kurbelwanne bzw. in das Getriebegehause
und den Hinterachsantrieb ist das Ol, um das EingieBen zu erleichtern,
auf etwa 70° C zu erwdarmen.

Steht der Wagen bei Frost in ungeheizter Garage oder ldngere Zeit
im Freien, ohne daf3 man den Kihler abdecken oder den Motor von Zeit
zu Zeit laufen lassen kann, so ist das Kithlwasser, wenn diesem kein
Frostschuizmittel beigemengt ist, abzulassen; dazu ist die Kiihlerver-
schraubung zu dffnen,

Das Anlassen bei sehr starker Kdlte wird erleichtert durch Auffillen
von heifem Kiihiwasser; weiterhin ist es zweckmaBig, das Getriebe
durch Miedertreten des KupplungsiuBBhebels wishrend des Anlassens
abzuschalten und den Kupplungshebel erst langsam loszulassen, wenn
der Motor etwas warm gelaufen ist.

Vor dem Anlassen stelle man fest, ob das Ol im Kurbelgehduse nicht
so starr geworden ist, daB sich der Motor nicht mehr oder nur sehr
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schwer durchdrehen ldBt. Sollte dies der Fall sein, so ist warmes Wasser

einzufiillen und so lange durch zeitweises Offnen des AblaBhahnes,

durchstromen zu lassen, bis der Motor gut warm ist,
Dem Kiihlwasser kénnen verschiedene Frostschutzmittel zugesetzt
werden, besonders erwihnt seien: Glysantin und Dixol.

Die Beimischung muB nach den von den Herstellungsfirmen beigege-
benen Mischungstafeln erfolgen.

Vor unbekannten Frostschutzmitteln wird gewarnt!

B. Fahrgestell
16. Kupplung:

Die Kupplung ist zwischen Motor und Getriebe eingebaut und hat
die Aufgabe in eingeriicktem Zustand das Drehmoment vom Motor auf
das Getriebe und die Hinterrdder zu iibertragen und in ausgeriicktem
Zustand den KraftfluB zu unterbrechen.

Der treibende Teil der Kupplung ist das Schwungrad A, Bild 21, wel-
ches mit der Kurbelwelle B fest verschraubt ist; auf das Schwungrad A
ist ein Zahnkranz € aufgeschrumpft, in welchen das Anlasserritzel ein-
greift. 2 Kupplungsfedern D, welche in dem mit dem Schwungrad ver-
schraubten Ring E sitzen, driicken Uber die AnpreBplatte F die mit dem
Kupplungsbelag versehene Mitnehmerscheibe G gegen das Schwung-
rad A; die Mitnehmerscheibe & ist unter Zwischenschaltung von Spiral-
federn H, welche im Drehmoment auftretende Schwankungen aufnehmen,
mit der genuteten Nabe J verbunden. Die Nabe 3 ist lingsverschieblich
und drehsteif auf dem Ende der Getriebewelle K gefiihrt und somit ist die
kraftschllissige Verbindung zwischen Schwungrad A und Getriebewelle K
bzw. mit den Hinterrddern hergestellt.

Durch Niedertreten des KupplungsfuBhebels, Bild 3, wird ein &l-
los arbeitender Graphitring L gegen den Druckring M geprefBt, der sei-
nerseits auf die 3 Ausriickhebel N driickt, welche iiber die Ausriick-
bolzen O die Anprefiplatte F entgegen dem Federdruck der Federn D
von der Mitnehmerscheibe & abheben und damit die kraftschlissige
Verbindung l&sen.

Der Druckring M ist genau eingestellt und durch Schrauben gegen
Verdrehen gesichert. Eine Verdnderung der Einstellung darf unter keinen
Umstdnden vorgenommen werden.

Die Kupplung brauckt keinerlei Schmierung.

Beim Neubelegen der Mitnehmerscheibe G ist darauf zu achten, dafB
der Belag an allen Stellen gleiche Stdrke hat.

Eine Nachstellm&glichkeit zum Ausgleich der Abnitzung des Kupp-
lungsbelages ist durch den Einbau des langenverstellbaren Ubertragungs-
gestanges zwischen Kupplungsfuflthebel und dem Ausriickhebel am
Kupplungsgehduse vorgesehen. Es ist darauf zu achten, dafi der Kupp-
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Bild 21, Kupplung

lungsfuhebel etwas Luft (etwa 2 bis 3 cm Hebelweg!) zwischen der
Ruhestellung und dem Punki, an dem die Kupplung geldst wird, hat.
11. Antrieb:

Das Drehmoment des Motors gelangt iiber die Kupplung auf die
Hauptwelle des Getriebes. Durch Verschieben des Schalthebels kann
jeweils einer von 4 verschiedenen Vorwlirtsgéngen und ein Rickwarts-
gang eingeschaltet werden.
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Die Lage der einzelnen Gange ist auf dem Schaltknopf eingepragt
und in den ,Technischen Daten”, Seite 42, angegeben.

Zum Einschalten des Riickwirtsganges muf der Schalthebel aus der
Leerlaufstellung Uber einen Federanschlag erst ganz nach links und
dann nach vorwirts bewegt werden.

Der 3. und 4. Gang ist synchronisiert und spiralverzahnt und der 1. und
2. Gang ist mit einem Freilauf ausgeriistet; somit ist das Schalten aller
Génge ganz besonders erleichtert und es wird eine gréBtmoégliche
Schonung des Getriebes erreicht.

Vom Getriebekasten wird die Motorleistung iiber eine Gelenkwelle
und ein Ausgleichsgetriebe auf die beiden rickwartigen Halbachsen,
an denen die Hinterrdder befestigt sind, Ubertragen, Die Gelenkwelle
ist unter Zwischenschaltung einer Gewebescheibe, welche evtl, auf-
tretende Ldngsverschiebungen aufnimmt, mit der Getriebewelle ver-
bunden und trégt am hinteren Ende ein Kreuzgelenk, womit die beweg-
liche Verbindung mit dem Zapfen des Antriebskegelrades hergestellt ist.

12, Schmierung:

Fiir das Getriebe empfehlen wir nach unseren Erfahrungen im Sommer
und Winter Gargoyle Mobilél AF und fiir das Hinterachsgehiuse im
Sommer und Winter Gargoyle Mobilsi EP zu verwenden.

Die Uimenge im Getriebe betrégt 1,25 Lir. und im Hinterachsgehduse
1 Ltr.

Die EinfiilléHfnung im Getriebegeh&use befindet sich oben hinter dem
Schalthebel und wird nach. Ausbau des Getriebe - Abdeckbleches zu-
génglich. Zur Priifung des Ulstandes im Gelriebe ist an der linken Seite
des Getriebegehduses (in Fahririchtung gesehen) ein von der Wagen-
unterseite aus zugdnglicher Vierkantstopfen angeordnet. Richtige Ol-
fullung ist hergestellt, wenn der Olstand bis zur Gewindetifnung des
Verschlufstopfens reicht.

Beim Hinterachsgehiuse ist die Einfilllé#fnung so angeordnet, dafl der
richtige Olstand dann vorhanden ist, wenn der Ulspiegel bis an die
Ottnung der Einfiillschraube reicht,

Alle 5000 km Fahrsirecke muB der Ulstand im Getriebe und Hinter-
achsgehduse gepriift und wenn ndlig ergénzt werden. Bei der Prifung
des Ulstandes muff der Wagen vollkommen waagerecht stehen,

Bei neuen Wagen muB das Ol aus dem Getricbe- und Hinterachs-
gehluse nach 1500 km, spifer etwa alle 10 000 km abgelassen und er-
neuert werden. (Die Olerneuerung nach 1500 km, nach 10000 km und
nach 20000 km erfolgt durch die Kundendienstdurchsicht 1I, IV und VI.)

Abgelassen wird das Ul durch Herausschrauben der unten am Ge-
ttiebe bzw. Hinterachsgehduse befindlichen VerschluBschraube,

Das Kreuzgelenk an der Gelenkwelie muf regelmsfig, und zwar
nermal nach je 3000 km Fahrt geschmiert werden; zur Schmierung des
Gelenkes ist nur Ol von hoher Viskositdt z. B. Gargoyle Mobilsl € zy
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verwenden. Das Fett ist mit einer Fettpresse durch den auf dem Gelenk
angeordneten Fettprefnippel einzudriicken.

Wir empfehlen mit der Durchfiihrung der Olstand-
prifung bzw. Tlerneuerung im Getriebe und Hinter-
achsgehduse und der Schmierung des Kreuzgelenkes
auch nach den vorgesehenen Kundendienstdurch-
sichten einenunserer Vertreter zu beauftragen.

Beachten Sic die Schmicrvovsehiiften am Schluf3
des Buches genauestens, denn ordnungsgemé(3e
Schmicvung ist Vorbedingung der Fahrsicherheit!

Alle Ubrigen am Fahrgestell vorhandenen Schmierstellen werden von
einer vom Fiihrersitz aus zu bedienenden Zentralschmierpumpe mit Ol
versorgt.

Unter der Motorhaube an der Spritzwand ist die Pumpe P mit dem
etwa '/y Liter fassenden Olbehilter befestigt. Durch Eindriicken des
Pumpenstéiels K mit dem FuBe vom Filhrersitz aus wird das Ol durch
das Hauptrohr H zu dem einen Verteiler ¥ gedriickt. Von dem Verteiler
gelangt das Ol durch die Schm|erie|tungen $ zu den einzelnen Schmier-
stellen (Bild 22).

Pumpe kurz und kréftig betdtigen, dann StdBel sofort loslassen.
Uber den fiihibaren Widerstand hinaus keine Gewalt anwenden!

Die Betiitigung der Pumpe soll méglichst wdhrend der Fahrt mindes-
tens alle 50 km Fahrstrecke erfolgen, bei nassem Wetter alle 30 km.

Zum Auffillen des Ulbehilters der Pumpe ist die gleiche Ulsorte
wie im Motorgehduse zu verwenden. Dabei darf das im Clbehilter be-
findliche Sieb nicht entfernt werden und das O nur langsam ein-
gegossen werden, da das Sieb sehr feinmaschig ist.

Ulbehilter nie ganz entleeren, da sonst Luft in das Rohrsystem tritt.
Beziiglich Entluftung des Zentralschmiersysiems siehe Seite 58,
Der Ulbehélter der Zentralschmierpumpe soll nach etwa 10 bis 15 Be-
tdtigungen wieder nachgetfiilit werden,
Schmierung der Rader:

Nach je 15000 km Fahrt ist in die Vorderradnaben Fett nachzufilllen.
Zu diesem Zwecke driickt man mittals eines Schraubenziehers oder der-
gleichen den Nabendeckel vom Rad ab, schraubt die hinter diesem
liegende Radkapsel ab und fiillt in diese bis zur Hilfte Fett mit einem
Schmelzpunkt von 90" C, z. B. Gargoyle Mobilcompound Nr. 4, das
durch das Aufschrauben der Radkapsel zu den Kugellagern gedriickt
wird,
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Die Kugellager der Hinterrdder werden vom Hinterachsgehduse aus
geschmiert.

Bei grofieren Instandsetzungsarbeiten am Wagen empfiehlt es sich,
die Vorderradnaben ganz abzunehmen, grindlich auszuwaschen und
géanzlich mit frischem Fett zu fiillen,

Bild 23, Ansetzen des Wagenhebers

Achtung! Zum Hochwinden des Wagens mitiels des beigegebenen
Wagenhebers zur Schmierung bzw. zum Auswechseln der Rider fiihre
man den Querarm des Hebers in den unter jedem Trittbreit angeordne-
ten Trigerkanal bis zum Anschlag, worauf durch Drehen des Handhebels
der Wagen um seine Langsachse einseitig hochgehoben wird (Bild 23).

Vor dem Hochwinden des Wagens muB die Handbremse angezogen
und der Riickwirisgang eingeschaltet werden. Der 1. oder 2. Gang darf
zur Wagensicherung nicht eingeriickt werden, da in diesen Gingen Frei-
lauf und daher keine Bremswirkung vorhanden ist.

Wird der Wagen an starker Steigung oder in starkem Gefille hoch-
gewunden, empfiehlt es sich, den Wagen durch Vorlegen eines Steines
an einem Vorderrad der nicht angehobenen Wagenseite festzulegen.
Auffiillen der StoBddmpfer:

Von Zeit zu Zeit, etwa nach je 5000 km Fahrt, ist die Stofddmpter-
fiussigkeit zu ergénzen.
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Die vorderen StoBddmpfer werden nach Hochheben der Motorhaube
auf beiden Seiten des Motors zugénglich, die Oleinfiillschraube sitzt
cben in der Mitte des StoBddmpfers. Beim Abschrauben der Einfiill-
schraube ist darauf zu achien, daB keine Verwechslung mit den beiden
Verschlufschrauben zu den Einsiellventilen, die links und rechts der Ein-
fillschraube sitzen, erfolgt. Die Einfiillschraube an den hinteren Stof-
ddmpfern sitzt oberhalb der Befestigung des Federhebels am Drehstab
(siehe ,Schmiervorschrifien’ am Schluf des Buchesl). '

Nach Entfernen der Gleinfiilischrauben fiillt man Stoflddmpfer-Sonder-
fliissigkeit (Fichte und Sachs-StoRdampfersl) nach bis die Gehause voll
sind. Hierauf entfernt man wieder etwa 2 ccm Fiussigkeit und schraubt
die Einfiillschrauben - welche zuvor sorgfiltig gereinigt werden miissen -
wieder fest, wodurch vermiaden wird, daP die Flissigkeit durch das
Einschrauben der Einfiillschrauben unter Druck gesetzt wird.

13. Bremsen:
Das Fahrgestell ist mit 2 Bremsen ausgeriistet:

a) die Handbremse, die durch den Handgriff 1 unterhalb der Schalt-
tafel (Bild 24) angerogen wird, wirkt durch das Drahtseil 2 iiber einen
Rollenausgleich auf die Hinterrdder und dient zur Sicherung des stehenden
Fahrzeugs.

b) die Fubbremse ist als Uldruckbremse ausgebildet und wird durch
den rechis vom Kupplungsfuhebel angeordneten Fufhebel 3 (Bild 24)
in Tdtigkeit gesetzt; sie wirkt vollkommen gleichmiBig auf alle 4 Rider.

Der FuBhebel 3 bt beim Niedertreten einen Druck auf den Haupt-
bremszylinder 4 aus, von dem Rohrleitungen § zu den Bremszylindern 6
an den einzelnen Radern fiihren. Den Ausgleich der Bewegungen zwischen
den Bremszylindern 6 an den Vorderrddern und den festen Rohrleitungen
5 bzw. zwischen der Rohrleitung an der Hinterachse und der am Rahmen
nehmen besondere Verbindungsschlduche 7 bzw. 8 auf.

In jedem der Bremszylinder & befinden sich 2 Kolben, welche durch
den beim Niedertreten des FuBhebels auf das Ul ausgeiibten Druck nach
aufen bewegt werden und die Bremsbacken 9 an die Bremstrommeln
pressen. Die Kalben in jedem Bremszylinder sind verschieden groft, und
zwar ist der Kolben flir den vorderen Bremsbacken kleiner, wodurch
dieser Bremsbacken, der naturgeméf mehr abgeniitzt wird, weniger stark
angeprefBt wird wie der hintere und somit eine gleich grofie Abniitzung
beider Bremsbackenbeldge erreicht wird.

Eine Nachstellung der Fufibremse ist nicht notwendig, da die Abniitzung
des Bremsbelages durch eine selbsttitige stufenlose Nachstellung aus-
geglichen wird und dadurch immer das gleiche, richtige Spiel zwischen
cdem Bremsbelag und der Bremstrommel gewihrleisict ist.

42




Bild 24. Anordnung der Bremsanlage

Die Nachstellvorrichiung besteht aus zwei Reibscheiben R (Bild 25),
die mitiels des Gewindestickes G und der Tatzenfeder T gegen die
beiden Seiten des Bremsbackensteges gepreft werden. Im Bremsbacken-
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FUhrungsschlitz
in Bremsbacke

Bild 25. Selbsttatige Nachstellung der Bremsbacken

tréger ist der Anschlagbolzen A fest verankert, Uber den das Gewinde-
stick & geschoben ist. Zwischen dem Anschlagbolzen A und der Boh-
rung des Gewindestlickes & ist ein Spiel § vorhanden, Dieses Spiel
entspricht dem normalen Abstand zwischen Bremsbacken und Brems-
trommel. Ist die Bremse in Ruhelage, dann liegt der Anschlagboizen A
in der duBeren Hilfte der Bohrung des Gewindestiickes & an und die
Rickzugfeder der Bremsbacken hilt diese Stellung fest. Bei Bet&tigung
der Bremse verschiebt sich die Bremsbacke mit den Reibscheiben R um
das Spiel 8. Ist nun an den Bremsbeldgen eine Abniitzung eingetreten,
dann kommt der Anschlagbolzen A in der inneren Hilite der Bohrung
des Gewindestiickes G zur Anlage und das Gewindestiick G gleitet in
dem Filhrungsschlitz der Bremsbacken, und zwar so weit, bis der Betrag
der Abnlizung der Bremsbeldge ausgeglichen ist und die Bremsbacken
an den Trommeln anliegen. Bei dem nachfolgenden L&sen der Bremsen
kdnnen die Backen nur wieder um das Spiel $ zuriickgehen. Die Bremse
ist also nachgestellt.

Gute Henntnis Iiver Bremsen
schiitst 8ic vor Schaden . . .
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Als einzige Arbeit zur Wartung der Bremsanlage ist darauf zu achten,
daf} die Bremsfliissigkeit immer rechizeitig nachgefiillt wird. Der Brems-
filissigkeitsbehdlter 1 (Bild 11) soll immer bis auf etwa 2 ¢m Abstand
vom oberen Rand gefiillt sein. Der Verbrauch an Bremsflissigkeit ist bei
in Ordnung befindlicher Bremsanlage ein auflerst geringer; tritt daher
ein gréBerer Verbrauch ein, so ist der Ursache sofort nachzugehen und
die Bremsanlage am besten bei einer unserer Vertretungen durchsehen
zu lassen. Zum Neu- bzw. Nachfiillen darf nur die blaue , ATE-Brems-
fliissigkeit’' verwendet werden, da andere Flissigkeiten nachteilige Wir-
kungen auf die in der Bremsanlage vorhandenen Gummiteile ausiben.

Weiterhin ist die Bremsanlage bei schlechter werdender Bremswirkung
oder wenn sich der FuBbremshebel sehr weit und federnd niedertreten
1&B1, zu entliften. Auf Seite 58 isi diese Arbeit ndher beschrieben, wir
empfehlen aber, die Entliiftung der Bremsanlage bei einem unserer Ver-
treter durchfiihren zu lassen.

Von Zeit zu Zeit ist durch Niederdriicken des FuBbremshebels mit der
Hand zu priifen, ob nach einem toten Weg von 1 bis 2 cm ein leichter
Druckpunkt flihlbar ist. Ist dies nicht der Fall, so verdeckt der Kolben
des Hauptzylinders das Ausgleichloch fiir die Bremsfiussigkeit, was ein
HeiBlaufen der Bremse zur Folge hat und es muB daher die Bremsanlage
von einem unserer Verireter nachgesehen werden.

Ist durch Entliften der Anlage und Nachfiillen von Bremsflissigkeit
keine befriedigende Bremswirkung mehr zu erreichen, so miissen die
Bremstrommeln abgenommen und der Bremsbelag gepriift und ge-
gebenenfalls erneuert werden.

Fiir die Abnahme der Bremstrommeln, die auBerordentlich einfach ist,
ist lediglich das betreffende Rad nach Losen der fiinf Befestigungs-
muttern abzuziehen und die beiden Senkschrauben, die die Bremstrom-
mel auf der Radnabe festhalten, zu entfernen, worauf man die Brems-
trommel abziehen kann. Beim Wiederaufstecken der Trommel ist darauf
zu achten, daB sie richtig auf den Zentrierrand zu sitzen kommt.

Nachstellen der Handbremse: Das Handbremsgestinge soll so ein-
gestellt sein, dafl die Bremsbacken erst zur Anlage kommen, wenn der
Handbremsgriff schon auf dem vierten Loch, vom Armaturenbrett aus ge-
sehen, steht. Ist der tote Gang kleiner, so besieht die Gefahr, daB die
Backen der Hinterradbremse schleifen und dadurch heift werden.

Das vierkantige Gleitrohr der Handbremse unter dem Armaturenblech
darf nicht geschmiert werden. Es soll vielmehr von Zeit zu Zeit mit
Benzin abgewaschen werden.

Ist die Wirkung der Handbremse ungenlgend, so muf3 die unter dem
linken vorderen Bodenbrett liegende Knebelschraube im Uhrzeigersinn
nachgestellt werden.DamitdasBodenbreit zum NachstellendieserSchraube
nicht abgenommen zu werden braucht, ist an diesem eine Uffrung an-
gebracht, die durch einen diehbaren Deckel verschlossen ist.
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An keinem Rad diirfen, wenn der BremsfuBhebel in der Ruhelage ist,
die Bremsbacken an des Bremsirommel schleifen, was selbstverstindlich
auch fiir die Handbremse giit,

Bei alien Arkeiten an der Bremsanlage ist strengstens darauf zu
achten, dafl keine Bremsfiliissigkeit aut die Belidge gelangt.

Auf tadellosen Zustand der Bremsen und der Bremskraftilbertragung
ist immer der gréfite Wert zu legen, da andernfalls der Fahrer sich und
seine Fahrgdste auf leichtsinnige Weise in Lebensgefahr bringen kann.

14, Pflege des Wagenaufbaues:

Das Reinigen des Wagens geschieht am zweckmiBigsten durch
Abwaschen mit kaltem Wasser und Schwamm. Wird der Wagen ab-
gespritzt, so vermeide man zu hohen Wasserdruck und ein Ubermaf
an Wasser. Das Abspritzen soll nur den gegebenenfalls schon etwas
angetrockneten StraBenschmutz aufweichen und die griindliche Reini-
gung erst durch Waschen mit Schwamm unter reichlicher Verwendung
von Wasser erfolgen. Einen Schwamm benutze man zum Sdubern des
Wagenkastens und einen anderen zum Waschen des Fahrgestells. Zum
Treckenreiben wird ein weiches Fensterleder verwendet. Nach erfolgtem
Trockenreiben mit dem Leder scll der Wagenkasten mit einem weichen
wollenen Tuch abpoliert werden.

Vor dem Waschen ist darauf zu achten, dafl Motarhaube und Kiihler
abgekiihlt sind.

Zur Erhaltung des Glanzes der Lackierung ist es vorteilhaft, von Zeit
zu Zeit mit einem sdurefreien Polierwasser, das mit Watte oder einem
weichen Ldppchen aufgetragen wird, nachzupolieren. Mit trockener
Watte wird alsdann so lange poliert, bis kein Polierwasser mehr zuriick-
bleibt und der alte Glanz wieder hergestellt ist. Unbedingt zu verbie-
ten ist es, daB der Aufbau mit Ul, Petroleum oder sonstigen Feiten in
Beriithrung gebracht wird.

Zum Beseitigen von leichten Schrammen ist die Lackisrung ven Zeit
zu Zeit mit Polierpaste zu behandeln. Die Polierpaste wird mit einem
weichen Wollappen (am besten Watte) in die Lackierung eingerieben
und dann der Wagen mit einem trockenen wollenen Lappen nachpoliert.
Dabei ist Vorsicht geboten, damit die Lackierung nicht durchgeschliffen
wird,

Die Lackierung ist rechtzeitig, bevor sie matt wird oder abzu-
springen beginnt, ausbessern oder erneuern zu lassen.

Nasse Verdecke dirfen nicht zusammengelegt bleiben, sie miissen
zum Trocknen aufgespannt werden und sind nach dem Trocknen mit
einer Blrste zu reinigen.

Kurbelfenster. Es ist von Zeit zu Zeit unbedingt notwendig, die Lauf-
schienen der Fenster bei Limousinen bzw. die Rahmen bei Cabriclets
einzufetten, da sonst die Kurbelfenster zu schwer gehen und die Kurbel-
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einrichtungen durch Gewaltanwendung Schaden leiden kénnen. Hierzu ver-
wende man Talg und kurble nach dem Einfetten die Fenster einige Male
hoch und nieder, damit sich das Fett gut verteilt.

Lederpolsterungen werden durch leichtes Einreiben von reinem
Olivensl weich und geschmeidig erhalten.

Vernickelte und verchromte Teile sind bei nassem Wetter oder nach
dem Abspritzen des Wagens trocken zu reiben.

Ferner fette man die blanken, polierten Teile von Zeit zu Zeit
mit einer Mischung von weifler Vaseline und Petroleum ein, indem
man mit der dinnfilissigen Mischung von 70 Teilen Petroleum und
30 Teilen Vaseline einen wollenen Lappen einfetiet und die Teile
damit abreibt. Niemals dirfen diese Teile mit S3duren oder Schmirgel-
papier behandelt werden.

15. Arbeitsplan fiir den Fahrer:

Sic spaven sich viel Argor, wenn Sic
die folgenden Uibeiten vegelmdfSig duichfsifiien!

AufBer den durch das Kundendienstheft vorgeschriebenen Durch.
sichten ist folgendes unbedingt laufend durchzufiihren:

Die Zentralschmierpumpe mufl mindestens aiie 50 km Fahr-
strecke durch einen kurzen, kedftigen FuBdruck betitigt
werden, bei nassem Wetter alle 30 km.

Nach etwa 10 bis 15 Betiitigungen der Zentralschmier-
pumpe ist der Tlbehdlter nachzufiillen,

Zwischen den Kundendienstdurchsichten und nach diesen
ist das Ol
im Winter alle 1500 km

im Sommer alle 2000 km
aus der Kurbelwanne abzulassen und durch neues zu er-
selzen.
Etwa alle 1500 km sind neben den Kundendiensidurchsichten noch fal-
gende Arbeiten durchzufiibren:
1. Luftdruck der Reifen priifen, siehe ,Technische Daten’, Seite 65,
2. Priifen, ob KupplungsfuBhebel genligend Leergang hat. Siehe Seiis 37.
3. Dichtigkeit der Hinterachse nebst Auihiingung priifen, desgleichen
die der vorderen und hinieren StoBdimpfer.
4. Fettblichse am Windfligel und Verteiler nachziehen bzw. neu filllen.
Siehe Bild 6! Gegebenenfalls Stopfbiichse der Wasserpumpe nach-
Ziehen.
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5. Gestdnge vom GasfuBhebel zum Vergaser sowie Kupplungsgestange
zwischen den Vergasern und Bowdenzligen schmieren.

6. Siebe zur Beliftung der Schwimmerkammern reinigen,

Bei einem km-Stand am Wegzihler von 25000, 30 000, 35 000 usw. sind
neben den laufenden noch folgende Arbeiten notwendig:

1. Olstand im Hinterachs- und Getriebegehduse priifen und nétigenfalls
nachfiillen.

2. StoBdidmpfer gegebenenfalls mit Sonderflissigkeit nachfillen; siehe
Seite 41,

3. Ventileinstellung priifen.

4. Elektrodenabstand der Ziindkerzen prifen und gegebenenfalls durch
Einklopfen der Seitenelektrode nachstellen oder Ziindkerze erneuern;
siehe Seite 55.

5. Spiel und Oberfliche der Kontakte des Unterbrechers untersuchen;
siehe Seite 54.

4. Stopfblichse der Wasserpumpe nach Lockerung der Sicherungs-
schraube gegebenenfalls nachziehen.

7. Bowdenziige der Bremsen abschmieren.

8. Vorspur priifen, ob sie 0—2 mm betrdgt, andernfalls Reifenverbrauch
sehr grob.

9. Luftfilter am Ansauggerdusch-Dampfer reinigen und mit Ol benetzen.

10. Kreuzgelenk an der Gelenkwelle schmieren; siehe Seite 38.

11. Fettbiichse am Verteiler um 1 bis 2 Génge nachziehen.
12. Bremshebelgelenke der Hand- und Fufibremse schmieren.
13. Stand und Dichte der Batteriesaure priifen; siehe Seite 29.

Nach 30000, 45000, 60000, 75000 usw. Kilometern sind folgende
gréfiere Arbeiten und Priifungen vorzunehmen:
1. Kurbelwanne zwecks Reinigung abnehmen und Tlsieb sdubern; siehe
Seite 27.
2.0l aus Getriebegehduse und Hinterachsantrieb ablassen und durch
frisches ersetzen; siehe Seite 38.
3. Kompression mit Handkurbel prifen, wenn ungleichméfig gegebenen-
falls Ventile einschleifen.
4. Notigenfalls neue Ziindkerzen einsetzen; siehe Seite 55.
5. Vorderradnaben durch Radkapseln mit Fett versehen; siehe Seite 40.
4. Bremsbeldge nach Abnahme der Bremstrommeln priifen; siehe Seite 45.
Die Durchfiihrung der oben angefiihrten Arbeiten und sdmtlicher
6 Wagendurchsichien des Kundendienstes ist fiir die Betriebssicherheit
und Lebensdauer lhres Wagens unerlaBlich.
Die fiir eine einwandireie Schmierung erforderlichen Arbeiten sind in
den ,Schmiervorschriften’” am Schluf des Buches kurz und iibersichtlich
rusammengefafit.
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Bild 26, Anordnung des Werkzeugs

Il. Priifung von Motor und Fahrgestell
C. Motor

1. Vergaser:

Die Vergaser werden in der Fabrik fir die handelsiiblichen Kraft-
stoffe eingestellt, so daB im allgemeinen eine Anderung der Diisen
nicht notwendig sein wird.

Levnen Sic Iven Vevgaser gyiindlich Rennen,
sonst sind Sie auf fremde Hilfe angewicsen!

a) Regelungdesleerlaufes:

Der Leerlauf des Motors wird nach ldngerer Betriebszeit von selbst
langsamer, da sich die Drosselklappen-Anschldge abniitzen. Er muf des-
halb von Zeit zu Zeit durch Nachstellen der lLeerlaufbegrenzungsschrau-
ben Z (Bild 7 u. ) neu eingeregelt werden.

Die Leerlauf-Lufiregelschrauben W (Bild ¢) sind vom Werk eingeregelt
und sollen nur von fachkundiger Hand verstellt werden.
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Mermal sollen die Leerlauf-Luftregelschrauben um drei halbe Um-
drehungen gedffnet sein. Man kann dies priifen, indem man feststellt, mit
wieviel halben Umdrehungen die Schrauben geschlossen sind, Hierauf
dreht man die Schrauben um die gleiche Umdrehungszahl wieder zuriick
und erhdlt auf diese Weise wieder die gleiche Einstellung.

Ist es notwendig, die Leerlauf-Luftregelschrauben ganz zu schliefen,
so ist dies ein Zeichen, daf entweder die Leerlaufdiise verstopft ist oder
daB der Vergaser selbst nicht in Ordnung ist. In diesem Falle empfehlen
wir unbedingt in die Fabrikwerkstatt oder zu einem Solex-Hindler zu
gehen,

b) Uberlaufendes Vergasers:

Tropft ein Vergaser, so sind zun&chst die folgenden Dichtungen zu
priifen, ob sie geniigend angezogen sind (Bild 7).

Dichtungen j» und js des Kraftstoffanschlusses,
Dichtung j: am Hauptdiisentriger und
Dichtung j; am Schwimmernadelventil.

Weiters noch die an den Vergasern mit AnlaBvorrichtung am An-
schluft des AnlaBvergasers vorhandenen Dichtungen ja.

Die Dichtungen des Kraftstoffeintrittes sowie die Dichtungen der
selbsttdtigen AnlaBvorrichtung liegen auBerhalb des betreffenden Ver-
gasers und kénnen also leicht gepriift werden,

Die Dichtungen des Schwimmernadelventils und des Disentrdgers sind
nicht ohne weiteres zu beobachten. Zur Prifung dieser Dichtungen muB
das Vergaserunterteil durch Lésen der Schrauben E abgenommen
werden (Bild 7 u, 9).

Meistens ist das Uberlaufen des Vergasers auf den Schwimmer oder
auf das Schwimmerventil zurlickzufllhren, die in einem solchen Falle aus-
gewechselt werden miissen.

c)Schwimmerund Kraftstoffspiegel:

Tritt der Kraftstoff infolge Undichtheit in den Schwimmer, so wird
dieser dadurch schwerer, der Kraftstoffspiegel im Schwimmergehiuse
steigt und tritt aus der Hauptdiise aus. Ist die Undichtheit festgestellt,
so ersetzt man den Schwimmer am besten durch einen neuen.

d) Drahtziige zum AnlaBvergaser und zur Handgas-
regelung:

Es ist darauf zu achten, daR der Startknopf auf der Schalttafel
(Bild 16) in seiner Ruhelage den Drehschieber der Anlafivergaser
ganz schlieBt bzw. beim Herausziehen ganz &ffnet. Dasselbe gilt auch
fiir den Gaszugknopf am Schaltbrett.




Wahrend der Fahrt darauf achten, dafi der Startknopf von der Riick-
zugfeder immer ganz zurlickgezogen wird!

Die Drahtzlige zum AnlaBvergaser, fiir Handgas und Zindung miissen
von Zeit zu Zeit geschmiert werden und dirfen nicht abgeknickt werden.
Ebenso sind die Stangen der Betdtigungskndpfe von Zeit zu Zeit zu
schmieren, was am besten durch die Schlitze in der Fiihrung (hinter dem
Schaltbrett) erfolgt.

e) Stérungenim Vergaser:

Stérungen beim Anlassen sind meist darauf zuriickzufiihren, daB der
Motar falsche Luft ansaugt. Deshalb ist in einem sclchen Falle zu pri-
fen, ob die Befestigungsschrauben an den Vergaserflanschen und den
Verbindungen des Saugrohres mit dem Motorblock gut angezogen und
die Dichtungen in Ordnung sind.

Wenn der Motor mit der selbsttédtigen Anlafivorrichtung gut anlduft,
aber sobald man den Motor beschleunigen will, unregelmaBig geht oder
stehen bleibt, so ist die Hauptdlise einzelner oder aller Vergaser ver-
slopft und muB gereinigt werden (Seite 21).

Ebensc sind in einem solchen Falle die Siebe an den Entliiftungs-
ventilen auf den Schwimmerkammern nachzusehen und notigenfalls zu
reinigen.

Wichtig ist, daf3, wenn der Fufigashebel ganz durchgetreten ist, die
Drosselklappen vollstdndig gedffnet sind, was an der Stellung der
Cffnungsbegrenzungsschrauben zu erkennen ist.

Vor allem ist auch darauf zu achten, daf das Vergaserverbindungs-
Gestdnge so eingestellt ist, dah die Vergaser genau gleichzeitig &ffnen.

Bei liberméflig hohem Krafistoffverbrauch (siche Seite 13) vergewis-
sere man sich zundchst, dafl es keinen Kraftstoffverlust durch undichten
Behdlter, durch schlecht verschraubte Rohrleitungen, durch Uberlaufen
eines Vergasers oder durch offenstehende Startvorrichtung gibt.

Wenn trotz genligender Vorwidrmung und trotz der fiir die Hochst-
leistung richtig gewdhiten Hauptdiisen ein liberméBiger Verbrauch an
Kraftstoff vorhanden ist, so ist nachzupriifen, ob das Diisenhiitchen A
(Bild 7) sich nicht etwa geldst hat und die Duse nicht mehr fest auf dem
Sitz haftet. In diesem Fall ziehe man das Diisenhiitchen an.

Oft ist ein gesteigerter Kraftstoffverbrauch eine Folge von unge-
niigender Vorziindung. Man soll also immer mit moglichst voller Vor-
zindung fahren, ohne daft natlirlich der Motor zum Klopfen kommt.

Wenn die Mangel, die hohen Kraftstoffverbrauch herbeifithren kan-
nen, beseitigt sind und sich keine Besserung zeigi, mufi fir eine Neu-
einregulierung der Vergaser Sorge getragen werden.
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2. Einstellen des Ventilspieles:

Das Ventilspiel zwischen Ventilschaft und Schwinghebel ist laut Kun-
dendienstheft wéhrend der Einfahrzeit erstmalig zwischen 500 und 800 km,
dann zwischen 1500 und 2000 km zu priifen, darauf ist es wieder zwischen
3000 und 3500 km und nach der dritten Durchsicht regelmésig etwa alle
2000 km nachzuprifen und nétigenfalls neu einzustellen.

Biid 27. Einslellen des Ventilspieles

Das Einstellen wird folgendermaBen vorgenommen:

Man nehme nach Lésen der Befestigungsschrauben den Deckel des
Zylinderkopfes ab, wonach die Schwinghebel zugdnglich sind. Hierauf
drehe man den Motor langsam von Hand und zwar so lange, bis sich
weder StdfBelstange noch Schwinghebel des betreffenden Ventils, an
dem die Einstellung vorgenommen werden soll, bewegen. In dieser
Stellung priife man mittels der dem Werkzeug beigegebenen Blechlehre
von 0,3 mm Stdrke den Zwischenraum zwischen Ventilschaft und
Schwinghebel. Die Lehre muf sich ohne Zwang zwischen diese schieben
lassen. Ist das vorhandene Spiel gréfer oder kleiner, als die Lenre an-
gibt, so ist die Gegenmutter A (Bild 27) zu lésen, die StoBeleinstell-
schraube B mit einem Schraubenzieher soweit zu drehen, bis der Ab-
stand zwischen Ventilschaft und Schwinghebel der Stirke der Lehre ent-
spricht, und hierauf die Gegenmutter A wieder anzuziehen.

Ebensc ist bei jedem anderen Ventil vorzugehen. Die Einstellung des
Ventilspieles mu8 auBerdem, wenn sie nicht schon bei warmem Motor
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vorgenommen wurde, im warmen Zustand des Metors nachgepriift
werden.

3. Die Ziindung und ihre Wartung:
Die Zindanlage besteht aus der Ziiﬁdspule und dem Ziindverteiler.
Den erforderlichen Strom liefert die Batterie bzw. die Lichtmaschine.
Die Ziindspule wandelt den von der Batterie kommenden, nieder-
gespannten Strom in einen hochgespannten Strom um, der durch den

B9b  130¢

3ild 28. Ziindverteiler, Vertellerscheibe und Verteilerlaufstiick abgenommen

Zindverteiler und die Ziindkabel den Ziindkerzen zugefiihrt wird, an
deren Elektroden er als Ziindfunke Uberspringt.

Der Ziindverteiler hat die Aufgabe, den Ziindstrom auf die einzelnen
Kerzen des Motors zu verteilen,

Die Unterbrechung des Primédrstromes geschieht durch den Unter-
brecher 107c (Bild 28), der nach Abnahme der Verteilerscheibe 113
zugdnglich ist. Wenn das Fiberstick 107d des Unterbrechers 107¢ auf
eine Erhdhung des Nockens 133a auflduft, wird der Kontakt 107b des
Unterbrecherhebels von dem feststehenden Kontakt 107a abgehoben
und dadurch der Stromkreis unterbrochen. Im gleichen Augenblick
entsteht der Stromstof und damit der Ziindfunke.

Die Verteilung des Zindstromes geschieht durch das Verteiler-
laufstiick 112, das auf der Verteilerwelle sitzt. Uber die mittlere Klemme
wird der Ziindstrom durch eine Schleifkohle der Elekirode 112a des Ver-
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teilerlaufstiickes 112 zugefiihrt und springt von dort der Reihe nach auf
die einzelnen Segmente der Verteilerscheibe 113 iiber, von wo er durch
Kebel den Ziindkerzen zugefiihri wird.

Im Zindverteiler ist ein Fliehkraftregler eingebaut, der den Ziind-
zeltpunkt selbsttdtig verstellt. AuBer der selbsttitigen Verstellung des
Zindzeitpunktes ist noch eine solche von Hand vorgesehen, so daf der
Fahrer in der Lage ist, den Ziindzeitpunkt auch unabhangig von der
Drehzahl des Motors zu regeln.

Ungefahr alle 2000 km ist die Fettbiichse 109e um einige Ginge nach-
zuziehen; ist das Fett aufgebraucht, dann Deckel abschrauben und
Biichse mit Fett fiillen. (Gargoyle Mobilcompound Nr. 4.)

Unter keinen Umstdnden darf die waagrecht angeordnete Klemm-
schraube 109¢ (Bild 28) am Handverstellhebel des Verteilers geldst wer-
den, da sonst der Verteiler vollkommen verstellt ist und eine Neuein-
stellung desselben notwendig ist.

Die Kontakte des Unterbrechers sind nach etwa je 5000 km Fahrt
auf ihren richtigen Abstand zu priifen und zu reinigen; wozu die Ver-
teilerscheibe 113 (Bild 28) und das Verteilerlaufstick 112 abgenommen
werden muf.

Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf zur Reinigung nicht ver-
wendet werden; zeigen die Kontakte starke Unebenheiten, so miissen
diese mit einer Kontaktieile eingeebnet werden.

Wéhrend der Unterbrechung d. h. wihrend das Fiberstiick 107d am
Unterbrecherhebel 107¢ auf eine Erhdhung des Unterbrechernockens
133a auflduft, sollen die Kontakte 107a und 107b 0,4 mm voneinander
entfernt sein.

Gegebenenfalls ist dieser Abstand durch Nachstellen der Kontakt-
schraube 107a neu einzustellen. Hierzu ist die Schraube 139b zu lockern
und die aufermittige Verstellschraube 13%¢ vorsichtig mit dem Schrau-
benzieher zu verdrehen, bis der Kontaktabstand richtig ist. Hierauf
mufl die Schraube 13%b wieder ganz fest angezogen werden, da deren
Lesen Zindstdrungen nach sich ziehen wiirde (Bild 28).

Wenn die Kontakte verbrannt oder vollstandig abgenutzt sind, so ist
es am besten, sie bei einer Bosch-Yertretung oder einem Bosch-Dienst
nachsehen bzw. erneuern zu lassen.

Es ist darauf zu achten, daB an die Kontakte des Unterbrechers kein
Ul gelangt, weil durch dessen Verbrennung die Kontakte rascher ab-
geniitzt werden. AuBerdem wiirde die Ziindung, da Ul ein Nichtleiter
ist, unregelm&Big arbeiten,

Durchgebrannte oder schadhafte Kabel sind sofort durch neue zu
ersetzen.

Ferner ist auch darauf zu achten, daB3 das Niederspannungskabel am
Verteiler an der AnschluBklemme 103r (Bild 28) fest angeschraubt isi, da
sonst der Motor nicht auf Drehzahl kommt.
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Als Ziindkerzen verwende man nur die vorgeschriebenen, Siche
,Technische Daten” (Seite 41).

Verrufte und verslte Ziindkerzen sind mit Benzin und Drahtbiirste zu
reinigen. Der Elektrodenabstand soll etwa 0,6 bis 0,7 mm betragen und
ist alle 5000 km nachzustellen. Nach ungefdhr 15000 bis 20000 km oder

”

Ziindfolge: 1-5-3-6-2-4

Bild 29. Kabelanschlusse fir Zindkerzen

bei auftretenden Stdrungen schan friher, ist es empfehlenswert, die
Ziindkerzen durch neue zu ersetzen. ZUndkerzen mit zersprungener Isola-
tion sind auszuwechseln.

Das Anschliefen der Ziindkabel an die Kerzen ist entsprechend der
Ziindfolge nach Bild 29 vorzunehmen.

4. Lichtmaschine und Anlasser:

a) Lichtmaschine:

Das Heifllagerfett der Lichtmaschine muff erneuert werden, wenn die
Maschine zur griindlichen Instandsetzung auseinandergenommen wird.
Jede besondere Wartung der Lager ist Uberfllssig.

Die Biirsten sind bei tiglichem Betrieb des Fahrzeuges etwa alle
vier Monate daraufhin zu untersuchen, ob sie verschmutzt sind und sich
in ihren Fithrungen im Burstenhalter klemmen. Notigenfalls sind sie

55




herauszunehmen und mit einem sauberen Tuch und Benzin zu reinigen;
gleichzeitig ist der Blrstenhaller zu sdubern. Abgeniitzte Biirsten sind
gegen neue auszuwechseln.

Prifung der Lichtmaschine:

Bei der aligemeinen Uberholung des Motors soll auch die Licht-
maschine griindlich gepriift werden.

Yor Beginn jeder Arbeit an der Llichtmaschine ist unter allen Um-
stinden die Leitung 30 zwischen Lichtmaschine und Batterie an der Bat-
terie zu l&sen (Bild 20).

Die griindliche Priifung der Lichtmaschine I&8t rman am besten durch
fachkundige Hand (Bosch-Dienst) ausfiihren.

b) Anlasser:

Die Biirsten und der Kollektor sollen stets sauber und frei von Tl und
Fett sein und sind daraufhin von Zeit zu Zeit (etwa alle 4 Monats) nach-
zusehen. Die Priifung hat in gleicher Weise wie bei der Lichtmaschine zu
erfolgen, ‘

Alle Jahre einmal sollen Lichtmaschine, Anlasser, Verteiler sowie
Batterie bei einem Fachmann (Bosch-Dienst) nachgesechen werden.

D. Fahrgestell
E. Getriebe:

Der 3. und 4. Gang ist mit einer selbstistigen Gleichlaufeinrichtung
und der 1. und 2. Gang mit einem Freilauf versehen, wodurch das
Schalten in allen Gangen wesentlich erleichiert und damit das Getriebe
geschont wird.

Tritt ein ungewbthnliches Gerdusch im Getriebe auf, so ist der Ursache
sofort nachzugehen. Die Ursache kann sein: Olmangel, Bruch eines
Kugellagers, Lockerung einer Mutter auf den Wellen.

Der Schalthebel mufi sich immer leicht bewegen lassen.

6. Hinterachsantrieb:

Beim Hinterachsantrieb kann ein ungew®dhnliches Gerdusch verschie-
dene Ursachen haben und zwar: Mangel an Ol, gebrochenes Kugellager,
schlechter Eingriff der Zdhne nach vorhergegangenem Ausbau, bescha-
digte oder abgenutzte Rider.

7. Lenkung:

Sdmtliche Stangenkdpfe missen festsitzen, die Kugelkdpfe missen
ohne Spiel, sauber gehalten und die Ledermanschetten stets in tadel-
losem Zustand sein, da sonst Staub, der wie Schmirgel wirkt, zu den
Gelenkteilen gelangt.
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Die Lenkung ist sowohl ldngs als auch quer nachstelibar und muf
etwa alle 5000 km auf Spielfreiheit gepriift und wenn notig nachgestellt
werden. (Bis zu 20000 km Fahrstrecke geschieht die Priifung und Nach-
stellung durch die Kundendienstdurchsichten.)

Die Spurstangen diirfen nicht mit Fett geschmiert werden, sondern
nach evil. Ausbau nur mit Ol, und zwar Gargoyle Mobilél AF, gefiillt
werden, da sonst das Ol der Zentralschmierung nicht zu den duberen
Kugelgelenken gelangen kann. Von Zeit zu Zeit sind nach L&sen der
Lederschutzmanschetten auf beiden Seiten die Gegenmuitern der Spur-
stangeneinstellung auf festen Sitz zu priifen.

8. Zentralschmierung:

Die W.V.-Eindruck-Zentralschmierung kann nur dann einwandfrei ar-
beiten, wenn Pumpe und Reohrsystem vollkommen entliiftet sind.

Luft in der Anlage zeigt sich dadurch, daft die Pumpe auffallend
weich geht und sich ochne den sonst deutlich fiihlbaren Widerstand
vollkommen durchdriicken laft.
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Biid 30. Zentralschmierpumpe

Die Pumpe ist immer zu entlifien:
a) nach Instandsetzungen an der Pumpe selbst,

b) wenn der Ulbehilter nicht rechtzeitig nachgefillt wurde und die
Pumpe deshalb beim Betdtigen Luft angesaugt hat,
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Die Entliiftung der Pumpe geschieht wie folgt:

Deckel A abnehmen, Ol in den Behilter B fiillen, Sieb € herausnehmen,
mittels eines Drahtes die Kugel D nach unten driicken und festhalten,
StoBel E schnell eindriicken und langsam zurlickgehen lassen. Dies wie-
derhole man so oft, bis keine Luftblasen mehr im Tltank hochkommen.
Die Kugel D ist dann wieder freizugeben, das Sieb € einzusetzen und
der Deckel A zu schliefen (Bild 30).

Wenn der Verteiler nicht in Ordnung ist, dann nicht selbst instand-
setzen, sendern an die Firma Willy Vogel, G. m. b, H., Berlin W 35, ein-

senden, Der Verteiler wird am Eingangstage zuriickgesandt und die
Instandsetzung kestenles vorgenommen.

9. Bremsen:

Die Bremsen sind vor jeder gréBeren Fahrt auf ihre Wirksamkeit zu
prifen,

Sollte eine Entliiftung der Bremsanlage notwendig sein - was der Fall
ist, wenn sich der FuBbremshebel sehr weit und federnd niederireten
laBt und die Bremswirkung nachldBt - so ist diese folgendermafen vor-
zunehmen:

Bild 31, 3
Entliiften der Bremsanlage

Man entfernt die VerschluBschraube 1 (Bild 31) zum Entliiftungsventil 2
am Bremszylinder und schlieBt den mit dem Werkzeug gelieferten Ent-
liftungsschlauch 3 an, dessen freies Ende in den mit etwas Ol gefillten
Auffangbehdlter 5 getaucht wird. Nun &ffnet man mittels des Steck-
schlissels 4 die EntlUfterschraube (nicht ganz herausschrsuben) und
pumpt durch wiederholtes Niedertreten des FuBbremshebels so lange
BremsflUssigkeit durch die Leitung bis keine Luftblasen, sondern nur
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mehr Bremsflissigkeit austritt. Ist dies der Fall, so wird die Entliifter-
schraube wieder fest angezogen, wobei das Schlauchende noch im Auf-
fangbehélier 5 bleiben muf,

Die Entliftung muB nacheinander an jedem Bremszylinder der vier
Rider vorgenommen werden.

Beim Entliiften ist noch besonders zu beachten:

1. Der Nachfiillbehdlter mufl stets mindestens soweit angefiillt sein,
dafh der Boden mit Flissigkeit bedeckt ist. Auf keinen Fall darf beim
Pumpen Luft angesaugt werden, da sonst dar ganze Entliftungsvorgang
hinfallig ist.

2. Die Entlifterschraube darf erst geschlossen werden, wenn der Fuf-
hebel ganz durchgetreten ist.

3. Der Fufthebel soll schnell und stoBartig abwarts, jedoch langsam
zurickbewegt werden.

10. Rader:

Zur Gewdhrleistung einer stets sicheren und einwandfreien Lenkung
sollen Spur, Sturz und Vorlauf der Vorderrdder von Zeit zu Zeit von
einem Fachmann nachgepriift werden.

Der in den ,Technischen Daten, Seite 85, vorgeschricbene Luftdruck
mufl genauestens eingehalien werden, Der Druckunterschied in den Rei-
fen einer Achse darf héchstens 0,1 atii. betragen.

11. Stefiddmpfer:

Sollite der Wagen auf welligen StraBen starkes Schwingen zeigen, so
ist der Olinhalt der Stofidédmpfer zu priifen und, wenn nétig, zu ergdnzen.
(Siehe Seite 41/42.)

Ist dadurch das Schwingen nicht beseitigt, so mussen die Stofidampfer
neu eingestellt werden. Eine Neueinstellung bzw. ein Nachstellen der
Stofidéampfer soll nur von fachkundiger Hand vorgencmmen werden
und es empfiehlt sich daher, in einem solchen Falle das Werk oder
einen unserer Vertreter zu Rate zu ziehen.
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lll. Technische Daten

1. Motor:

Fabrikat, Type
Anzahl der Zylinder
Bohrung

Hub

Hubraum

Verdichtungs-Verhdltnis
Arbeitsweise
Dauerbremsleistung
Normaldrehzahl

Olwanne

Ventilanordnung
Nockenwellenantrieb
Ventilbetdtigung

Zahl der Kurbelwellenlager

Kolben Werksioff
Zahl der Kolbenringe

2. Motorschmierung:

Bauart der Clpumpe
Druckregelung

geschmiert werden durch Drucksl
Clvorrat

Schmiermittel im Sommer

Schmiermittel im Winter

40

BMW 324
6

&6 mm

26 mm

1971 ccm (1957 ccm nach behdrdl.
Formel)

136

Viertakt

50 PS bei etwa 3750 U/min.

etwa 3000 U/min. bei 80 km/h
Stahl gezogen, abnehmbar
héngend im Zylinderkopf
Doppelrollenkette

durch Stofistangen und Kipphebel

4 Hauptlager mit Weimetall aus-

gegossen
Leichtmetall

3, davon der untere Glabstreifring

Zahnradpumpe
durch plombiertes Uberdruckventil

samtliche Hauptlager, Pleuellager,
Nockenwellenlager, Kaolbenbolzen,
Steuerkette, Kipphebelwelle

3,5 Liter, Einfllléffnung in der Mitte
der Zylinderkopfschutzhaube

Markendl von 10 bis 12°E bei 50°C
(z. B. Gargoyle Mobildl AF)

Markensl von 4° bis 8°E bei 50°C
(z. B. Gargeyle Mobil&l Arctic)




1. Vergaser:

Einstellung:
Hauptdiise
Leerlaufdise
Lufttrichter
Luftreiniger

Gasdrosselbetédtigung

Kraftstoff-Férderung

Gasgemischheizung

4. Ziindung:

Ziindverteiler

Ziindverstellung

Ziindfolge
Ziindkerzen

Lichtmaschine

Antrieb

Nachspannung

Batterie

5. Kupplung:
Bauart

Ausriicklager

Betdtigung

2 Solex Vergaser 26 @, beide mit
Startvorrichtung

100/56 V

0,45

20

Metallwollefilter, élbenetzt

GasfuBhebel und Handbetdtigung auf
Schalttafel

Kraftstoffpumpe

durch Beheizung voem Auspuffrohr

Hochspannungsziindung mit Zind-
spule, gespeist durch spannungs-
regelnde Lichtmaschine und Batterie

Bosch VE4/AS174, angetrieben von
Nockenwelle

selbsttitig und von Hand auf Schalt-
tafel

1 BB G ld
Bosch DM 175/1

Bosch RG 90/6 1500 RS 1, spannungs-
regulierend

durch Gummikeilriemen von Kurbel-
welle aus, 16 mm breit, $50 mm lang
Keilwinkel 38°

durch Drehen der auBermittig gela-
gerten Lichtmaschine

6 Volt, 77 Amp.-5td.

Einscheiben - Trockenkupplung mit 2
Druckfedern,vollstandig eingekapselt

Graphitlager ohne Schmierung und
Wartung

durch FuBhebel
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6. Getriche:
Art

Untersetzungen

Schaltschema

Angefahren wird im

Art der Verzahnung

Tlmenge im Getriebe

Art des Schmiermaterials

7. Gelenkwelle:
Gelenkwelle
Art der Gelenke

Schmierung

Schmiermittel

8. Hinterachse:

Bauart

Ausgleich
Hinterachsuntersetzung
Olmenge

Schmiermittel

9. Yorderachse:
Bauart
Radfiihrung oben
Radfithrung unten
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4-Gang-Zahngetriebe mit gerdusch-
losem 4. und 3. Gang

1.Gang 1:3,62

2.Gang 1:252

3.Gang 1:1,51

4, Gang 1:1
Riickwarts-Gang 1 :3,67

IR 113
Fahrtrichtun
2|4 g -

1. Gang

4. und 3. Gang Schrégverzahnung,
Ubrige Rader Geradverzahnung

1,25 Liter

Sommer und Winter:
Gargoyle Mobilsl AF

Rohrwelle

vorne: Gewebescheibe
hinten: Kreuzgelenk

alle 3000 km
Gargoyle Mobilsl €

Starrachse
Kegelrdder
4,875 :1
1 Liter

Sommer und Winter:
Gargeyle Mobilsi EP

Einzelradfederung
Lenker als Stofddmpfer ausgebildet
Querfeder




Radlagerung Kugellager

Lenkung der R&der Einzelradlenkung

10. Lenkung:

Bauart Zahnstangenlenkung

Lage links

StoBdampfung Gewebescheibe

Handrad Sicherheitsrad mit Hartgummi iiber-
zogen

Durchmesser 425 mm

Signalknopf Mitte Handrad

Wendekreishalbmesser &m

11. Bremsen:

Bauart Oldruckbremse

Fubremse wirkt auf alle 4 Rdder, Oldruck
Handbremse wirkt auf Hinterrdder, mechanisch
Nachstellung selbsttatig

Art der Bremsen Innenbackenbremsen
Bremstrommel & 280 mm

Breite des Belages 50 mm

Lédnge des Belages 260 mm fir alle 8 Backen gleich
Stdrke des Belages 5mm

12. Rahmen:

Bauart Kastenrahmen mit Aufbauboden ver-
einigt

Quertrdager 1 Kastentrdger, 2 Rohrtraget

Rahmenh&he iiber Fahrbahn 380 mm bis Oberkante Rahmen

13, Federung:

vorn 1 Querfeder

hinten 2 Stabfedern
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14. Fahrgestellschmierung:
Bauart

Geschmiert wird durch Zentral-
schmierung

Schmiermittel

15. Kiihler:
Kihlsystem

Einfllloffnung
Wasserinhalt

Kihlwasserumlauf

Antrieb der Kreiselpumpe
16, Kraftstofibehdlter:
Lage

Einfiilléffnung

Inhalt

Sicherung gegen Kraftstoffmangel

17. Werkzeug und Wagenheber:

Bauart des Wagenhebers

Unterbringung

18. Ausriistung:

Scheinwerfer
Lichtstarke

Signalhorn
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W.V.-Eindruck-Zentralschmierung

Vorderachsschenkel, Lenkung, Achs-
stiitze hinten

Motorenal

Lamellensystem mit angebauter Klap-
penreihe, welche von Hand bedient
wird

unter Motorhaube

7,5 Liter einschl. Motor

durch Kreiselpumpe auf Windfligel-
welle

durch Gummikeilriemen der Licht-
maschine

am Wagenende
durch Ersatzrad
etwa 60 Liter

durch in Schalttafel eingebaute Kraft-
stoffuhr

anTrittbrett leichtanzustecken,braucht
nicht unter Achse geschoben werden.
Hebt ganze Wagenseite

auf der Stirnwand unter der Motor-
haube

200 mm Lichtaustritt

Fernlicht 35 Watt

Abblendlicht 35 Watt

Standlicht 3 Watt

SchluBlicht mit Stopplicht 3 Watt

2 elektrische Harner unter Kiihler-
verkleidung



19. Réder und Bereifung:
Felge

Reifen

Reifendruck vorn

Reifendruck hinten

Anzahl der Reserverdder

20. Hauptabmessungen:
Spurweite vorn
Spurweite hinten
Radstand

Geringste Bodenfreiheit

Gesamtmatie:
Lénge

Breite

21. Gewichte:

Fahrgestell mit vorderen und hin-
teren Kotfliigeln, Kraftstoffbehéslter,
Kihler, Reserverad, Zubehdr, Werk-
zeug und gesamter Bodenanlage

ZuldssigeH6chstbelastung desFahr-
gestells

Fahriertiges Gewicht:

mit Wasser und 60 Liter Kraftstoff,
Cl, Reserverad, Werkzeug, Stofi-
stangen vorn und hinten,unbelastet
Limousine

Vordarachsdruck

Hinterachsdruck

3,25 x 17" Tietbett
5,25 x 17" Type Aero
1,5 atm

1,5 atm mit 2 Personen
1,7 atm mit 4 Personen

Der Druckunterschied in den Reifen
einer Achse darf héchstens 0,1 ati
betragen

eines vollstdandig

etwa 1300 mm
etwa 1400 mm
etwa 2870 mm

etwa 220 mm am Auspuffrohr unter
Hinterachse

Limousine und Cabriclet:
etwa 4400 mm

etwa 1600 mm

etwa 650 kg

etwa 800 kg

etwa 1100 kg
etwa 520 kg
etwa 580 kg
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Vollbelastet mit 5 Personen je 70 kg
Limousine

Vorderachsdruck
Hinterachsdruck

Zuldssige Héchstbelastung

22, Fahrleistungen:
Hochstgeschwindigkeit
Bergsteigevermégen
im 4. Gang

im 3. Gang

im 2, Gang

im 1. Gang

és

etwa 1450 kg
etwa 620 kg
etwa 830 kg
etwa 350 kg

etwa 115 km/h

1%
16,5%
24%
409,
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IV. Werkzeug

E’.E Benennung Teil-Nummer

&
1 | Wagenheber mit Radkurbel . . . . . . 326300020
1 | Reifenpumpe mit Schlauch . . . . .. AM 1/23 606
1 | Andrehkurbel .. .. ... .. . ... .. 326304000
1 | Werkzeugkasten . . ... ........ 32630 6010
1 | Schlussel zur Entlitiungsschraube

an den Bremszylindern . . ., .. .. 326300040
1 | Entliiftungsschlauch .. .. ... ..., 326300050

Inhalt des Werkzeugbehilters:

1 | Doppelschraubenschliissel 8 x9 mm . 319300030
1 | Doppelschraubenschliissel 10 x 11 mm 319300040
1 | Doppelschraubenschliissel 14 x 17 mm 319300050
1 | Doppelschraubenschliissel 1 x 22 mm 319 30 006 0
1 | Doppelschraubenschliissel 24 x 27 mm 319300070
1 | Schiissel fiir Wasserpumpe . . . . ., 303 23515
1 | Verstell-Schraubenschlissel . . . . . . DA 1/23 627
1 [ Kombinationszange ... ........ 31930 009 0
1 | Schraubenzieher . .., . ...... .. 319300100
1 | Fihllehre fiir Ziindkerzen u. Ventile . AM1/23 603
1 | Schlissel fiir OleiniaB- und Ablai- ‘

SIOPEBN . i s b s b w0 s v g 303 23 510
T | Schlussel f. d. Kiihlerverschraubung 30323512
1 | Schliissel fiir Stoidampfer . . . .. .. 3192300110
1 | Zindkerzenschlissel . . ., .. ... ., 303 23 501
1 | Dorn fur Ziindkerzenschliissel . . . . . 319 30 008 1
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Schmierung der Gelenkwelle .
Schmierung des Motors .
Schmierung der Vorderrdder .
Schmierung des Windflligellagers
Schneeketten

Schwimmer

Schwimmerkammer

Startvorrichtung . . . . . .
Startregeln siehe Abfahriregeln
Steuerung !

Steuerung, Einstellung .
Stopfbiichse der Kiihlwasserpumpe
Stopplicht siehe Haltlicht
Stdrungen im Kiihlwasserumlauf .
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54
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38, 62

35
33
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34
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40
47
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18
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Stdrungen im Vergaser .
Stérungen in der Zentralschmierung
Stofidampfer, Auffiillen
Stromverteilung

Talfahrt
Technische Daten
Tupfer am Vergaser .

Unterbrecher ,
Uberdruckventil fiir Ol
Uberlaufen des Vergasers

Ventilator, siehe Windfligel
Ventile TR
Ventilspiel, Einstellen .
Verchromte Teile .
Verdeck

Vergaser . s ow
Vergaser, Befestigung .
Vergaser, Heizung

Vergaser, Drosselklappeneinstellung .

Vergaser, Reinigen .
Vergaser, Stérungen
Vergaser, Uberlaufen
Vernickelte Teile .

Verélen der Ziindkerzen .
Verstiellen der Scheinwerfer
Verstellen des Ziindzeitpunktes .
Verteiler

Verteiler, Ausbau
Vierradbremse .
Vorderrdder, Schmierung .
Vorderrdader, Stellung .

Wagenaufbau, Pflege .
Wagenheber, Ansetzen
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Wasser fiir Kiihlung .
Windfliigel
Windflligel-Riemen

Zentralschmierpumpge, Entliiften
Zentralschmierung
Zentralschmierung, Stérungen .
Ziindung

Ziindfolge

Ziindkabel

Zindkerzen o B
Zindkerzen, Verdlung .
Zindschalter

Ziindung, Abstellen .
Ziindverstellung

Ziindverteiler

Zylinder, Erhitzen
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‘Schmiervorschriften

~ OlmeBstab: Olstand téglich vor Inbetriebnahme
des Motors oder auf der Fahrt nach dem Tanken bei
stillstehendem Motor prifen. (Siehe S. 26)

‘ 1o §
_— it

Fettbiichse am Windfliigellager: Alle 1500 km
neu fillen. Fett mit Schmelzpunkt von 90°C. z. B.
Gargoyle Mobilcompound Nr. 4 (Siehe S. 47)

Zwei Vorderradnaben: Alle 15000 km, Fett mit
Schmelzpunkt von 90° C. z. B. Gargoyle Mobilcom-
pound Nr. 4. (Siehe S. 40)

Zwei vordere StoBddémpfer: Nach je 5000km no-
tigenfalls mit Sto3dédmpfer-Sonderfliissigkeit nach-
fillen. (Siehe S. 42)

Motor-Einfiilléffnung : Nach je 2000 km im Sommer,
nach je 1500 km im Winter Ol erneuern. (Siehe S.26)
Sommer: Gargoyle Mobilél AF, Winter: Gargoyle

Mobildl Arctic.

Hinteres Kreuzgelenk: Alle 3000 km, Gargoyle
Mobilél C. (Siehe S. 38)

Hinterachsgehiuse : Nach den ersten 1500 km, dann
etwa alle 10000 km Ol ernevern, Ulstand nach je
5000 km priifen und nétigenfalls nachfillen. Gargoyle

Mobilél EP (Siehe S. 38)

2 o))
7N

* i
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Zwei hintere Stofddmpfer: Nach je 5000 km né-
tigenfalls mit Stodéampfer- Sonderfliissigkeit nach-
fillen. (SieheS.42)

Getriebe-Einfiilldffnung: Nach den ersten 1500 km,
dann etwa alle 10000 km Ol ernevern. Ulstand nach
je 5000 km nach Herausschrauben des an der linken
Seite des Getriebegehduses befindlichen Vier-
kantstopfens priifen und nétigenfalls nachfillen.

Gargoyle Mobildl AF. (Siehe S. 38)

OO ~NNO U oGO N =

FuBbremshebelgestinge u. Bremsseilgelenke der
Handbremse : Alle 5000 km mit Motorendl.

Zentralschmierpumpe: Nach 10-15 Betdtigungen
auffillen. Motorendl. (Siehe S. 40)

nachziehen. Zur Neufillung Fett mit Schmelzpunkt
von 90° C, z.B. Gargoyle Mobilcompound Nr. 4
(Siehe Seite 54)

50PS-6-Zylinder
Wagen, Typ 326

1 2 Verteiler-Fettbiichse : Alle 5000 km Deckel 1-2 Gdnge










Giiltig fir unggdrosselte Motoren.

' ERSTE ANLEITUNG

fir die Bedienung des
50 PS BMW-Wagens Baumuster 326

Kundendienstheft, Garantieschein und Handbuch:

Diese Druckschriften erhalten Sie erst dann, wenn der Verkdufer Ihres Wagens
uns den Verkauf durch vorgedruckte Karte gemeldet hat. Vergewissern Sie
sich, daB das auch geschehen ist.

Auch geiibten Fahrern empfehlen wir dringend zur Vermeidung von Fehlern in
Wartung und Behandlung das Handbuch zu studieren, da naturgemé8 fiir Behand-
lungsfehler die Fabrik keine Haftung iibernimmt.

Abfahrtregein:

1. Motor:. Oelstand priifen,
> Oktober mit April Winterol
Mai mit September Sommerol.

. Kiihlwasser auffiillen. Im Winter Frostschutzmittel verwenden.

. Kraftstoff auffiillen.

. Reifendruck, auch Reserverad priifen. (Vorsicht! Druckmesser oft unzuverldssig)
MeBgerdt langsam aufsetzen !

vorn 1,5 atm.
hinten 1,5 atm. bei 2 Personen.
1,8 atm. bei 4 Personen.

Der Druckunterschied in den Reifen einer Achse darf hichstens 0,1 atii be-

tragen.

. Ziindung einschalten (siehe Angabe auf dem ZiindschloB an der Lenksdule),
rote Lampe muf aufleuchten. I%ian iiberzeuge sich, dal der Getriebeschalthebel
in Leerlaufstellung steht.

6. Anlassen des Motors:

a) in kaltem Zustand:* ;
Startknopf ziehen, AnlaBknopf driicken, ohne Hand- oder FuB-Gas zu geben
und ohne den Ziindungsknopf herauszuziehen.

b) in warmem Zustand:

AnlaBknopf driicken, ohne Start- und Ziindungsknopf zu ziehen.
Springt Motor durch mehrmaliges, ldngeres Anlassen nicht an, nicht Batterie
iiberanstrengen, sondern Fehler suchen.

. Wenn Motor angesprungen AnlaBdruckknopf sofort loslassen.

. Wenn Motor angelaufen, etwas Gas geben, dann Startknopf loslassen!

. Motor mdglichst schnell durch vollstindiges Herausziehen ‘des Kiihler-
klappengriffes auf giinstigste Betriebstemperatur, mindestens 70° Kiihl-
wassertemperatur, bringen, sonst starke Abnutzung! Hierbei Kiihlwasser-
thermometer genau beobachten. Ist die vorgeschriebene Temperatur erreicht,
dann den Kiihlerklappengtiff so weit hineinschieben, bis die Wasserwérme 70°
bis 80° C betrédgt. Erst abfahren, wenn Motor gut angewirmt ist.

10. Von Zeit zu Zeit Radbefestigung priifen. -

11. Bei Verwendung von Schneeketten priifen, ob diese gut anliegen und
- nirgends anschlagen.

Fahrregelin:
1

. Handbremse ldsen.

2. Anfahren normal im 1. Gang.
Bei wachsenden Fahrwiderstinden Drehzahl des Motors nicht zu weit abfallen
lassen, sondern immer rechtzeitig auf den néchst niedrigeren Gang schalten.

3. Je kleiner die Drehzahl zum Anfahren, desto besser der Fahrer und
umso groBer die Lebensdauer der Kupplung.

4. Beim Fahren unbedingt darauf achten, daB Startknopf ganz eingeschoben
ist, da sonst hoher Kraftstofiverbrauch und Schiddigung des Motors.

5. FuB nicht aufdem Kupplungshebel ruheniassen. —

2 cm toter Gang am KupplungsfuBhebel erforderlich, daher immer recht-
zeitig nachstellen!

6. An Strafienecken, Kreuzungen und Schieneniibergingen Kupplung nicht
schleifen lassen, sondern rechtzeitig umschalten.

7. Bremsen schonen, nur in der Not scharf bremsen,

8. Nur bei scharfem Bremsen auskuppeln, im Gefélle dagegen niemals. Bei Tal-
fahrten Motor als Bremse benutzen; dabei ist rechtzeitig vorher auf den
3. Gang zu schalten. Der 1. oder 2. Gang darf dagegen bei Talfahrten
niemals eingeschaltet werden, da in diesen Giéngen Freilauf vorhanden
ist und deshalb keine Bremswirkung.

9. Beim Anhalten am Berg Riickwirtsgang einschalten, niemals 1. od. 2. Gang.

10. Stets mit eingeschobenem Ziindungsknopf fahren, da Ziindung halb-auto-
matisch. Ausnahme: Bei nicht klopffesten Kraftstoffen. Klingeln und Klopfen
wird dadurch vermieden. Bei stillstehendem Motor nicht vergessen, die
Ziindung abzustellen. 5 :

[l
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11. Einfahrvorschriften beachten (sieche andere Seite)!
IV. Oel-Vorschriften:
Es ist nur bestes Marken®l zu verwenden. Nach unseren Erfahrungen empfehlen wir :
fiir den Motor fiir das Getriebe
im Sommer: Mobilsl AF im Sommer: o
im Winter:  Mobildl Arctik im Winter: | Mobilol AF
fiir das Hinterachsgehiuse
im Sommer: | R
im Winter: | Mobils! EP
BMW 4/45. <
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Oelstand taglich vor Inbetriebnalime des Motors und aber auf der Falrt nach dem
Tanken bei stilistehendem Motor priiffen. Wihrend des Tankens darf der
Motor nicht in Gang sein. 3
_Zw}vs‘clzen den Kundendienstdurchsichten und spiter ist der Oelwechsel
im Motor

im Sommer nach je 2000 km,

im Winter nach je 1500 km vorzunehmen.
Dabei ist das Ol aus dem Motor vollkommen abzulassen und frisches Ol bis zum
oberen Teilstrich des Melstabes, auf keinen Fall mehr, aufzufiillen.
Die Fettbiichse am Windfliigellager ist nach je 1500 km Fahrt neu zu fiillen.
Hierzu verwende man Fett mit einem Schmelzpunkt von 90°C, z. B. Gargoyle-
Mobil-Compound Nr. 4.
Aus dem Getriebe- und Hinterachsgehiduse ist das Ol nach 1500 km Ein-
fahrzeit, dann nach je 15000 km Fahrstrecke abzulassen und frisches Ol bis
an die unteren Gewindeginge der Einfiillverschraubung aufzufiillen. Oeistand
alle 5000 km priifen und nétigenfalls auffiillen.
Die Zentralschmierpumpe schmiert sdmtliche wichtigen Schmierstellen des Fahr-
gestelles; sie ist bei trockenem Wetter alle 30 km, bei nassem Wetter
und auf schlechten StraBen oder Landwegen alle 20 km Fahrstrecke mit
einem kurzen, kriftigen FuBdruck zu betitigen. Zur Neufiillung ist das je-
weilige Motorendl zu verwenden! Wihrend der ersten 4—6000 km soll
dem Kraftstoff ein gutes Obenschmierdl (z. B. Gargoyle-Obenschmierdl) bei-
gemischt werden., Beigabe nach der auf der Kanne befindlichen Mischungstafel.

V. Sonstiges:
1. Einfahrvorschriften:

Die folgenden Hdchstgeschwindigkeiten diirfen wihrend der
Einfahrzeit nicht iiberschritten werden.

Tacho: HochstgeschwindigkeitinderEbene Dauerhochstgeschwindigkeit
Eoid in km/Std. im z. B. auf Autobahnen
1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang km/Std.:
bis 500 km 16 24 40 60 50
1000755 19 28 45 70 60
» 1600 22 32 55 80 70
» 2000 , 25 36 60 90 7
- 3000 28 40 65 100 80

Geschwindigkeiten, die bei vollstindig eingefahrenem Wagen
nach etwa 5000 km nicht liberschritien werden diirfen:

1. Gang - 35 km/Std.
2. Gang 50 km/Std.
3. Gang 80 km/Std.
4. Gang 120 km/Std.

Nicht auf lange Strecken mit Vollgas fahren.  Auf Autobahnen und dhnlichen
Sliwacn dnis Adoir 1l LILgTlaarelenl Waget-aicht menl s -4 Gas gefairen
werden (95—100 km). L

2. Stellung der Regulierziige:

Ziindung: Herausgezogen: Spitziindung
Hineingeschoben: Normalstellung
Gas: Herausgezogen: Vollgas
Hineingeschoben: Leerlauf (Normalstellung)
Start: Herausgezogen: Anlafistellung
Hineingeschoben: Normalstellung fiir die Fahrt.

3. Wir empfehlen, nur erstklassiges Markenbenzin zu verwenden. Noch besser
sind aber die handelsiiblichen Benzin-Benzol-Gemische.

4. Batterie: Mindestens alle 4 Wochen nachpriifen und darauf achten, daB die
Platten immer mit Fliissigkeit bedeckt sind. Im Bedarfsfalle destilliertes Wasser
nachfiillen. Bleibt das Fahrzeug lidngere Zeit (mehr als 6 Wochen) unbeniitzt,
dann Batterie in sachverstindige Pflege geben.

5. Richtige Kerzen verwenden: Wir empfehlen nach unseren Erfahrungen

Bosch DM 175/1 :

6. Bremsanlage: ;
Bremsfliissigkeit rechtzeitig nachfiillen (nur ,Ate-Bremsfliissigkeit* ver-
wenden) ; Behiilter muB immer bis auf 2 cm vom oberen Rand gefiillt sein.
LiBt die Wirkung der FuBbremse nach-(zu langer Bremsweg) oder ldBt sich der
FuBhebel sehr weit und federnd niedertreten, so muf die Bremsanlage, am
besten bei einem unserer Vertreter, entliiftet werden.
Es ist streng darauf zu achten, daB beim Niederdriicken des FuBbremshebels
mit der Hand nach einem toten Weg von 1 bis 2 cm ein leichter Druckpunkt
fithlbar ist; andernfalls verdeckt der Kolben des Hauptbremszylinders das Aus-
gleichsloch fiir die Bremsfliissigkeit, was Heiflaufen der Bremsen zur Folge
haben wiirde.

7. Kiihlwasser ablassen.
Vor dem Ablassen des Kiihlwassers ist die Kiihlerverschraubung abzu-
schrauben. Erst dann soll der AblaBhahn gedfinet werden.

VI. Ersatzteile:

Sollen Wert und Leistung Ihres Wagens erhalten bleiben, so achten Sie in jedem
Falle auf ausschlieBliche Verwendung von BMW-Ersatzteilen. Fiir Wagen
mit Teilen fremder Herkunft erlischt sofort die Gewihrleistung. Auch diirfen
diese Wagen unsere Fabrikmarke nicht mehr fiihren. -Unsere Vertreter sind ver-
pflichtet, von solchen Wagen:alle BMW-Zeichen zu entfernen.

Bayerische ‘Motoren werke, Aktiengesellschaft
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SKANDINAVISK MOTOR CO. A/So
Strandve] 25.
Telf. C.8411.
B .MQ'WQ'

Model "326" 50 HK.

START AF MOTOR:

Naar Tendingen er sat til, skal den rede Lampe paa Ratstammen vare
tendt cg slukket ved en Hastighed af 25 km. og derover,
Ved kold Motor: Choker "S" trzkkes ud, og der trykkes paa Start-

_ knappen uden Anvendelse af Haand eller Fodgas og uden at trazkke

Tendi ngsregulator U7 ad

Ved varm Motor: Startknappen trykkes ind uden Anvendelse af Choker.
Motoren ber hurtigst muligt ved Hjzlp af Kolerjalousiet bringes op

paa 70° og
Jalousiet.

Motoren ber ved Kerslen vere varmet godt op

K@RSELSREGLEE
Man starter normalt i 1l'ste Gear., Ker ikke
skift hellere rettidigt ned i lavere Gear.
ved Start jo bedre Ferer og lzngere Levetid
Foden hvile paa Koblingspedalens; der krzves
Koblingspedalen, Fir aldrig paa Koblingen,
tidigt Gear. :
l'ste og 2' Gear er forsynet med Frileb, og
ikke ved Korsel

5

[0

saa vidt muligt holdes paa dernne Temperatur ved HJalp af

for lenge i hojeste Gear,
Jo lavere Omdrejningstal
af Kobling. Lad ikke
en Frigang paa. 2 cm. paa
men skift hellere ret-

Motoren kan saaledes

Bjerge anvendes som Bremse i disse Gear.

Kor altid med Tendingsregulator helt ince, da Tendingen er halv—

automati sk,

INDKORSELSFORSKRIFTER:

Ker ikke paa lange Strazkninger med fuld Gas
Gassen fra Vognens
bliver bedre indkert.

o

Tag med Mellemrum

herved skaaner man Stempler og Lejer, og Motoren

Motoren er ved Afleveringen forsynet med et Spjeld i Karburatoren.
Dette Spjeld maa paa ingen Maade fjernes under de ferste 1500 km,

og skal efter Indkerslen fjernes paa et B.M.W. Varksted.

Ogsaa

efter Fjernelsen af Spjzldet anbefaler vi ikke at keore med fuld Gas,

men lade Hastigheden langsomt stiges
for efter 4-5000 km.,

Det anbefales kun at anvende 1'Kls. Benzin._

HASTIGHEDER FRA O - 1500 km.

50 00@@0 0000680000 18

1l'ste Gear:

2?det i © 00 000 0000 0000 9 O 30 i
3 Td-j.e L] 6 00 3000060000080 0O 40 u
4'de i @ 0 0 00 000000048 C OO 70 i

Motoren»er~ikke fuldt indkert

i Timen

n
1"
n

"
1
1"

Disse Hastigheder ber ikke overskrides.

OLIEFORSKRIFTER 3

Anvend kun bedste Marker i Olieg

efter Erfaringer

anbefales:

Motor: SOMMET'S einie s s s eisishatelsisrael LANMNNEGASTROL “XLY
VANTETS  onialo sieiniosis oiorels s BRAMENTECASTROL, "ZY
Gearkasse: Sommer og Vinter »..:.. PATENT CASTROL "XL"

Differentiale:

Sommer og Vinter c..... PATENT CASTROL "HP"



Af andre Olier kan anvendes:

Sommer s
Vinter:

Motox: sesassesssvessngessGargoyle Mobiloil

sessssssssssesssesssGargoyle Mobiloil

Gearkasse:

HAFH
Arctic

HAFH

Differentiale:

Sommer og Vinter sececooees.Gargoyle Mobiloil

Sommer og Vinter oce..cseeoss.Gargoyle Mobiloil "EP"

KOLER:

BATTERT ¢ .

' Steder paa Chassiset.

Pl
B
¢
Efter sidste Service skiftes Olien ved 2000 km, i Sommertlden og ved‘~' \+d
1500 km. i Vintertiden. Bundkarret tager 4 Liter Olle'(paa ingen \z
Maade mere), Fedtkoppen ved Véntilator fyldes op ved hver 1500 km,
Hertil anbefales: "MC" (Castrolease Medium). Olien i Gearkassen g
Differentialet ber efter 1500 km. Indkersel og derefter ved hver
15000 km, temmes ud, og ny Olie paafyldes til det . underste Gevind
paa Paafyldningsaabningen., Oliestanden “preves ved hver 5000 km.,
og om nedvendigt fyldes op. Centralsmorepumpen smerer alle vigtige
Smering foretages dagligt ved et kraftigt
Tryk paa Pedalen til Pumpen. Ved Paafyldning af Beholderen til
Centralsmerepumpen (ca. hver 1000 km) anvendes samme Olie, der paa
det givne Tidspunkt anvendes i Motoren. =

&~
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Koleren fyldés op, om Vinteren anvendes Frysevadske. Q

Batteriet bor efterses hver 4'de Uge’og fyl&es op med: destllleret
Vand, til Pladerne er dskket. Hvis Koretejet staar ubenyttet hen i

over ca. 6 Uger, ber Batterlet tages ud. iy
TRYK I RINGE:
Fmrringe: Lv5—dtme22-Lbes)
Bagringe: 1.7 Atm. 225 Lbs.)
TENDROR: i
'BOSCH DM. 175/1 anbefales.
BREMSER: , o e
Iagttag, at der altid er Bremseviédske i Beholderen (kun Castraulic
Bremsevadske) i saadan Mzngde, at Vamdsken naar op til en Afstand
af 2 cm. fra overste Rand. Virker Bremserne ikke tilfredsstillende,
kan en Udpumpning af Rzrene anbefales. Pedalen krever en Frigang
paa 2 cm, -
RESERVEDELE:

Mot !
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