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Dot er vort oprigtige onske, at

de ekonomi, Deres nye BMW R 25/3
ved Derse kob.
motoroykel.
holdelee opnir den fulde glede
vi sammenfattet mange Ars erfari
tjeningen, &iver Dem verdifulde

ver samtidig motorcyklens intere

For at De kan f& det fulde udbyt
Lee denne 111le bog. Civ Dem 80

kender De allerede Deres BMW. De har

er i sit lotf.ttolln

vere Deres ledsager P& koreturen

ke mitte vare omtalt { denne bog,

Vi ensker Dem tomJol;o og god

Miinohen, april 1954

de fremragende koreegenskaber o

besidder, retfardiger den t111

0gsd af Dem, om De ved rigtig be
af Deres motoroykel
Imtruktionsbogen forklarer
oplysninger om vedligeholdelse og

ng.

ssante konstruktion,

te ar
d tid til at studere de

Sprog og hele ein opbyaing baseret pd altid at
@ oplysninger og réd, som k- !
&iver Deres Bll-forhnndlor Dem gerne, E

tur med Deres motoroyke),

. . Yderligere tekniske

Deros BMF R 25/3, beder v
Lolgende
sikkert allerede sat Dem ind §

€ den overvevisen~ {

id, De har{ vigt og

gtig og driftesikker
dling og vedlige-

I denne bog har

sider,

Dem om felgendes -

Dem udferligt be- §

Pleje og beskri- |

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
&tioncu.lllchlﬁ

BAMW~-service

Deres kereglmsde md ikke overskygge det faktum, at motorayklen ber betragtes som en
slags levende vesen, som 1 hej grad har behov for regelmmesige eftersyn af luuy?
til ekonomi og driftesikkerhed. £

De ved] 1gvholdolunu~bn.)dor. som med mellemrum ber udfyldes, er beskrevet 4 bogens
teket. Deres forhandler er neje instrueret om onfanget af de forakellige service-
arbejder ved hvert eftersyn, og ham kan De trygt overlade Deres motoraykel,

gratis -orvlmﬂcnyi. Dot formte of-
tersyn sker allerede inden motoreyklen afloveres ti] Dem, og er pA en ndde at be-
tragte som en efterkontrol af fabrikens arbejde. Efter at De har overtaget Deres
motoroykel, forstages de nmste to gratis servicseftersyn, hvorover Dcxu tu?nor
vil informere Dem. ‘ R A i
Overholdelse af disse efterayn er grundlaget Tor, at dor kan yies den forsale fh—
brikegaranti pa motoroyklen, mem desud garanterer disse arbejder for Fe T e
2 N R w O "
foraget sikkerhed mod tilkerselaskater, . i ,
heojeste ydelee og skonomi, stadig drirtssiik
nedsat vardiforringelss. : i ¢

ved Deres keratej - forleng aldrig nore af dot,
L4 En oversigt m

Alted, ver altid
yder ;. form af etadig pesning og vedligeholdelse.
findes bagest 1 denne bog. e
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Hvor findes stel- og motornr.?

49~S‘glq 320
Sghschi S g IR

Motor

Arbe jdemdde
Hejeste maximumeffekt
Cylindérantal
Cylinderanbringelse
Cylinderboring
Slaglangde
Slagvolumen
Fompressionsforhold
Ensstakselindetilling mélt
ved 2mm ventiltolerance:
Indsugning &bner
Indsmgning lukker
Udetedning &bner
Udetedning lukker
Ventiltolerance milt ved
kold motor:

" .v'-dm. B« %
54 !0"‘,“0 £ .

Tekniske data

Piretakt med topventiler i V-fo
15 hk ved 5800 omdr./min,

/5~ éyuv)

sthndc
60 mm
68 mm

T (s T)
6 e.0.dpkt,

6° f.0.dpkt,

010 -015m _ O/5

e BABRERINE
0,15 = 01295_‘ 0(,20
Smereanystem 1 motor Trykemering, bundkar fornedem 1 Wt.
Earburator )
Konstruktion Karburator med oylindrisk spjmsld med ancdno 0g
tileluttet luftfilter,
Modelbetegnelse Bing 1/24/41 eller SAWE K 24 P
Karburstorgennengang 24 wm !(’v 24 am
Hoveddyse 145 IZO e 150
: L3
il lieliun - e A s st
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Karburator

Tomgangsdyse
Kiledyse
Dysendl
Nileposition
Korrekturdyse
Luftskrue Abnet
Svonmervegt

Dynamo
Tendingsart

Knikserafstand
Lav tending

He) tending
Tendrer ¢
Battert

, Lyeanleg

Horn
Kraftoverfering

Kobling
10

¥ @ e

SR N

Bing 1/24/41

35

1208

1473 nr, 2
2

1 til 2 omdrejninger
11 gram

Tendings- og lysanleg.

Norie ZLZ 60/6/1600 1L
Batteritending med
namoen,

0,Y

f.e.dpkt. (Indstillingeverdi ved indtrukne evingklod- [

ser,
428 2° £,0.dpkt,
Bosch W 240 T 1
6 V, 7 Ah kapacitet
Bilux-plre 6V, 35/35 W med
Parkeringslys 6 V, 1,5 w
1— Ladekontrol 6 V, 1,5 W -

Speedometerlys 6 V, 0,6 aller 1,2 W

Pinolperer: Baelygte
Noris HE 6

v, 5

R :
Enkeltpladet terkobling

automatisk tendingsregulering ved dy-;g

SAWE K

35

702

054

1

1,5 i

1,5 ti1 2 omdre jninger
8 gram

elektriek ufblundlngakont&ktai

Frigearsindicator 6 Vo 145 W é

W, atoplys 6 V, 10 W

i

‘‘eark=sse

Gearnkifte
fmnaruiveksling:

I, gear

2. gear

. mear

{. gear
¥raftovarfeorsel fra
poarkasme til baghjul

Udveksling 1 bagtejet
Solokersel
Sidevoamekersel

Stel

Ramme
Forhjulsaffjedring

Baghjulsaffjedring
Bremser:
Bremsetromler
Bredde péd brémsebe-
1=gningen
Pruktisk virkende
bremseareal
Fmlge
Dmk

=2

Dobbelt stélrersstel.

4-trins klo-gearkasse direkte monteret pA krumtarpi maot, |
steddenpning ved hjelp «f fjedrenie hovedgearakse].
Podskifte med raster. §
6,1 ¢+ 1 5; A 7( ;
3,0 ¢ 1 é
2,04 ¢ 1 i
1 1 0 ¥
054 Jo./g 4
ikommen indkapslet kardantrek med fjedrende kobling
o; spiralsk8ret kron- og spidshjul, »
4,1 1+ 1 « tandantal 25 : 6 &
4,8 : 1 « tandantal 24»:_;’; ' .
1
N

Stevtet indkapslet BHW~toloskop¢nffol med aoibaltvxr;nn-
de hyiraulisk oliesteddsmpning. .
Stevtet indkapslet BH'-teleekoptffJodriﬂg.'

160 mm @

176 on’ e
Midterforsemnkede letmetalsfmlge 3 x 18
3,25 x 18 4 ¥

Kans
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} Dimensioner

Sterste bredde solo

mad BMW-siievogn

wq Sterste langde solo
med BMY-sidevogn

Sterste he jde

Hjulafstand

Sporbredde med sidevogn

Saddelhejde

Frihejde

Vegt

o

Rt LA S R v
2

e

Tomvegt, kereklar )
Tillndclig belastning )
Tilladelig totalvegt 2

Sterste personbefordiring
incl, forer

s T i R S S

Tilladelige max i mum-
. hastigheder ved til-
‘g‘;mﬁ keri motor i km/t,

iR

i
]

SRS

%

P R SR R N AR

M

3

760 mm
1560 mm
2065 mm
2220 mm
960 mm
1365 mm
1043 mm
730 mm
105 mm

Solo

150 kg
170 kg
320 kg

Med sidevogn

220 kg
230 kg
450 kg

2 personer 3 personer

bliver stwrkt pdvirket af den luft
fereren danner ved storrelse,
klsdedragt, samt ved oktanvard

te benzin, (luxinu-ha-tighader
®e under tilkersel side 22),

modstand, eom '
kerestilling og
ien af den anvends

1, gear 2. gear 3. gear ‘ P
80lo siddende 25 %o 50 5 Fo Y 16';
Solo liggende - - . - 119
¥ed' eidevogn 20 40 60 88
'1) Tomvagt motoreyklens ogenvegt i kereklar stand med olie, benzin og verktej.
£ 2) Tilladelig totalvegt « tomvagt + person- og bagagebelastning.
12 -
v - ’

R il

Benzin og smeremidler

Benzin

Smeremidler

Renzintanken rummer
deraf reserve

Clieirihold i motor

Olie:indhold 1 gearkasse

Olieindhold 1 kardanhus -

N1ieindhold 1 forgaffel
Benzinforbrug

Normalforbrug (ved 2/3

maximumhastighed + 10%)

Solokersel

Sidevognskersel
Olieforbrug

Normal bhengzin eller superbenzin

Se smereplanen

12 1liter SRS
145 11ter = tilstrekkelig til ca. 40 km korddi
1,25 liter

0,65 liter

125 ccm

130 cem 1 hvert forgaffalror

Afhengigt af kereelsmdden. (Se benzinforbrugskurven
p& aide 67)

2,9 liter ved T2 km/t. K
5,8 1iter ved 59 km/t.
ca. 0,7 liter pr. 1000 km.

Bet jening samt kontrolsystemer

1. Tendings- og lyskontakt i forlygtens

a) Nar tandingsnoglen er trykket ned i midteratilli
Den rede ladekontrollampe lyser ved opladet batt

ng er tmndingen tilsluttat;
eri,

NAr frigearsindicatoren lyser grent, kan motoren startee
Horn og stoplys er tilsluttet,

b) NAr tendingeneglen drejes tilhejre, kobles langt lys med cfblundtﬁd'fnntakt
til, ligesom oged baglygte med rumwerpladelys samt cpoodonotnrl{;g,f koblen,

ool
& ss 4
——

-
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c) Nir t=niingeneglen drejes t1] venstre,
baglyete med nummerpladelys, )

d) mAr tendinganeglen trekkes op fra venst
(b&de for- og baglygte) tilsluttet,
frigearaindicntoren. epeedometerlyaet

e) MAr tendingsneglen trakk
ri.

moankeret,

2o Kontrollamper j forlygten:

Den rede knntroll&mpe til venstre angiver,
hejere motoromdrejningstal slukker den rede

bliver opladet.

FTiguarsindicatoren: Den grenne lampe ti
i frigear,

3. Styrlde til venstre pA kronreret: Nir (37
8tilling stikkes neglen i 14secylinderen

; - til hejre, hvorefter noglen kan udtages,

8n smule med styret samtidig,

4. Koblingsgreb p4 venstre side af styret:
NAr koblingsgrebet trekkes an, afbrydes

kraftov'rf-ringon fra motor t41 gearkasse,
54 Afblendingskontakt p& venstre side af aty-

ret: 1 overste stilling er bilux~psrens

fiernlys og 1 underste stilling er parens

afblendingslys tilsluttet,
6. Hornkontakt ved afblendingekontakten:

tilkobles by-lyset (parkeringsiys og

re stilling forbliver parkeringslyset

Samtidig er tendingen, 1adekontrollen.
og hornet afbrudt,

es op fra midterstillingen afbrydes taznding og batte-.

at batteriet leverer strom. Veq
lampe som tegn P&, at batteriet

1 hejre angiver, at motorcyklen stdr

yret er drejet helt ud i hejre hvile-

+ BOom presses helt i bund og drejes
Det kan veare nedvendigt, at vrikke

o

A

10 17 12 13 14 15 76

1 2 3 4 56 7 ¢ 9

Bet jening samt kontrolsystemer,

[
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i
g

i
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NAr kontakten trykkee i bund, sluttes den elektriske strem til hornet,
7. Gearskiftearm pA venstre side af gearkassen:
Nir armen trykkes ned eller leftes op skiftes der til henholdsvis det neste la.
vere eller nmste hojere gear reep, frigear, Efter hvert tryk eller left gAr
gearskiftearmen af 8ig selv tilbage i udgangsstilling, Frigear mellem 1, og 2,
gear,
8. Benzinhane under venstre side af benzintanken:
W&r armen peger nedefter (Zu) = lukket, Tilbage (Auf) « &ben, Fremad (R) = re
serve,
9. Kiokstarteren pd venstre side ved gearkassen:
M& kun betjenes, ndr maskinen etdr i frigear. NAr motoren drejes igennem, skg
tendingen vere afbrudt; ndr motoren startes skal tmndingen vare tilsluttet,
10. Speedometer:
Viser og speedometerskive vigser den kerte hastighed { kl/t. og kilometertslle-
Ten viser summen af de kerte kilometre, De farvede markeringer I, II og III
pd speedometerskiven viser de hojest tilladte hastigheder for ferste, andet og
tredje gear ved tilkert motorcykel, 3
11.FAndbremsegrebet pi hejre side af styret:
FAr grebet trmkkes an, betjenes forhjulsbrem-
sen.
12,Gash&ndtag pd hejre side af styret:
Drejes gashAndtaget med uret, lukkes af for
gassen, drejes mod uret lukkes der op for
karburatorens gasgennemgang.
13.Styringademper ved kronreret:
P& dArlig veJ, ved heje hastigheder og ved
eidevognskorsel, treskkes demperflejskruen
let an, ved langsom solokersel lesnee den,

16

$

Hojre h@g{fﬁ‘& -

70

14, Crokerspjeld 1 luftfilteret under benzintanken:
Spjeldet skal hele tiden veare ekubbetotilbage = dbent, Kun lige til etart
med kold motor ved temperatur under 0 C skal armen pé spjeldet skubbes from-
after = lukket,

'S PBenzinpAfyldning: ]
Tanken rummer 12 liter hvoraf 1,5 liter udger reserve, som er tilstrakkejig

til en strekning pA oa. 40 km,

6. Fodbremsen pd hejre side ved stelreret:
Tryk pA bremsearmen bevirker, at bremsetrekstangen setter baghjulsbremsen i
funktion.,

17. Afllselig varktejskasse i benzintanken inde bag venstre knepude,

Kort imstruktionsvejledning

Fer kerslen
PAfyldning af benzin Almindelig benzin eller superbenzin. Tankindhold 17 1{ter,
deraf 1,5 liter i reserve tiletrekkelig til ca., 40 km kor-
sel,
Smereolie om sommeren SAE 40 (,’l/ 30 i

R AT P} /7€ W S5O
(anvend kun de smereolier, som Deres BMW-forhandler anhae
faler, og ‘som er gennemprevet af BMW)
fyld op til everste merke pd oliemdlepinden. Til kontrol
etikkes pinden blot ned, men den skrues ikke ind 1 pevin-
det. Fyld under ingen ometendigheder mere olie P4 end be-
skrevet,
Sanme smoreolie som for motoren fyldes p&, indtil olien

stir op til nederste gevind.
‘ S 7 Yo (.3 "
v Be ell /Ol :{(j

Olieetand § motor

Oliestand i gearkasse

(e de




Oliestani i kardanhus

Kontroller dektryk:
Ferer alene
Farer og passager
Forer med sidevogn
Forer med bagpassager
og sidevognspassager

Start motoren

Luk op for benzinhanen
Giv startgas:
Ved kold motor

Ved varm motor

Drej motoren igennem

Start motoren

Varm motoren op

18

!
(G“”"“e SAZ 90» srrabe valek, 7¢ i

t
¥
(anvend kun oliemarker, som er anbefalet af BMW) fyld oy
til olien stdr lige til nederste gevind. 4

Forhjul Bagh jul Sidevognsh jul f
1,5 ato 1,6 ato - #
1,5 ato 2,0 ato = ;
1,7 ato 2,0 ato 1,7 ato H
1,7 ato 2,7 ato 1,7 ato

o SRR I gy

Hanen drejes tilbage p& "Auf" = &ben.

e

Luk 14dt op for gash%ndtaget. Tip karburatoren. Ved :
temperaturer under 0 C lukkes chokerspjmldet ved luftfi]
teret.

Luk 1idt op for gashdndtaget. Tip 1 k k e karburato-
ren. luk i k k e chokerspjmldet ved luftfilteret.

ved afbrudt temding og maskinen i frigear (red og gren
kontrollampe slukket) ved 2 gange at trade kickstarteres
ned,

Slut tendingen til (red og gron kontrollampe lyser) og
tred kickstarteren hurtigt og kraftigt ned. Efter start
lukkes helt op for indsugningsfilterets chokerepjeld, !
hvis dette har veret lukket til, 4

med moderat omdrejningatal, aldrig med fuldgas (ved kol
motor mindst i1 2 minutter.) Dette punkt er meget vig-
tigt, da der ellers vil opstd eterkt cylindernliﬁa

§ Y i

T, e
W
v

.

ht

=igerldng
10t til 1, gear
L1TEobling
»1ft fra 1, gear over
fricear t 2oy 3. 0g
Fanr.

“vift “ra 4, gear ned
{ *., 7. op over frigear
til 1. gear

Karehaat{ighed
¥eresel neiail bikke

Stande

Stop motoren

Undgd enhver unedvendig etejen nAr De kerer.
toreporten som helhed stige i anseelse.
bedre lyddempningen vesentligt.

Koblingsgrebet pd styret trskkes an.

Gearskiftearmen tredes nedefter (grent lys slukker).
Siip langsomt koblingsgrebet, Samtidig gives lidt gas.
Far hvert gearekift skal der kobles ud og samtidig Juk-
kes af for gaseen; gearskiftearmen leftes opad og til
slut kobles der tjl, samtidig med at der gives gas efter
behov,

Fer hvert gearskift skal der kobles ud, men der Jukkes
ikke helt af for gassen; gearskiftearmen trades nede -

ter, o til slut kobles der til. eamtidig med, at der ri-

ves gag efter behov,

“aximumtistigheder (eside 22) mA ikke overskrides.

Her brures motoren som bremse ved at geare et esller to
rear ned. Det er god regel, altid at velge det samme
pear neiad en bakke, som man ville bruge til at komme op
ad samrme bakke,
Tuk af for gassen,
kobles der ud og bremses bledt.
pear,

Tendingen afbrydes. Ved staniset motor mé tendingen al-
drig vare sluttet til i l@ngere tid. Luk af for benzin
hanen (hanen drejes nedefter p& "Zu" = lukket. )
Herigennem vil bide De og selve mo-
Vi har fra vor eide gjort vort til at for-
Byg selv videre pd dette grundlag og undgh plud-

NAr farten er tilstrmkkelig langsom
Stil motorcyklen i fri-

selige accelerationer og kersel for fuld gas, hvor dette kan forstyrre unedigt.

19
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Tilkersel af motorcyklen

“aweelig tilkersel er afgerende for Deres motorcykles levetid og driftesikkerto],
»lv om alle vevegelige dele er blevet omhyggeligt bearbeidet og tilslebet 1 vor
rroduktien. or en sidete tilalibning og tilpasning nodvendig igennem en tilker - )
aclepericie. Ver derfor 1 egen interesse pépasselig med, at omstlende hejest til- !
telice tilkerselshastigheier ikke overskrides i tilkerselsperioden til 1000 kn
“enholdevis fra 1000 ti1 2000 km. De angivne hojest tilladte hastigheder m& ik
;i neliea jgernem lengere ti4 ad fangen. Motor, gearkasse og kardantrmk bliver bedet
tileert v. | skiftende omdrejningntal og belastning samt hyppig skiften i de for >_
£ akallter gear 1 Jighed med kerasel 1 kurvefyldte bjergegne. PA& plan vej kerer man
altil kun kortere strekninger (ca. 500 m) med tilladt maximumhastighed, hvorefter §
mar atter lukker af for gassen or lader motoren fé& medleb, P& denne mdde tilke- !
ras alle glidende og roterenie dele bedst,

¢ Motoren mA ikke bringes op § for heje omdrejninger { tomgang, NAr terrainet sti- ‘
:3 ' ger, bor man skifte rettidigt ned for ikke at overanstrenge motoren unedvendigt. 3
Skift derfor, fer omirejningetallet daler for langt, ned i det nmste lavere gear, |

/ :2 for selv kersel {1 lengere tid i de lavere gear skader hverken motor eller gearkas-

! * ae, nAr man blot holder 8ig til de omstdende hastigheder indenfor de forskellige

] 1 ¢ gearomrdder,

i . Ogsl selv ndr De har rundet de ferste 2000 km, vil vi ikke tilrdde Dem til straks i
y Gearskifte opefter Gearskifte nedefter At kere over lengere strakninger med fuldgas, men istedet lade hastigheden stige ¢
“ H trinvie fra ferste trinvie fra fjerde ¢ langsomt, indtil De ihvertfald har kert 3000 km, ¢
i til fjerde gear, til forste gear, ¥,

i =4
1 §ti1 4 frigear fra 3. og 4. gear ved flere gange at trmde gearskiftearmen nedefter * E

N ‘, t1] maskinen rtdr i forste gear, hvorefter man kort lefter gearskiftearmen op i H $
x frigear, [ 21
' 20 2
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A 3 b Beskrivelse
i i Hojest tilladte hastigheder i de enkelte gear
: A
3 '“m+¥ mA ikke overskrides. 22 Hston
;? e veiel K 25/%'s motor med et volumen pd 250 ccm er en videreudvikling af model
:f ¢ - ¢ O's motor, som allerede har gjort sig fordelagtigt bemsrket pd grund af =in
~~in ‘:lse og driftesikkerhed.
i Kilometerstand Udvekeling i kilometer pr, time i d s £ fil . i % . % N forbedret cylinderfylini
pd speedometer b e til 1,gear 2.g0ar .gear . gear Yotoren er eve ajere komprimeret, og for al opna en orbedret cylinderfyl inm:ine
sste g . 3.8 4ai6% er inisugningsrerets diameter blevet forsterret samtidig med, at det ogsd er gior'
0 Solokersel 15 30 45 60 lernsere og nu er fert igennem benzintanken. Indsugningsluftfilteret er anbragt for-
%11 2 Yo an under benzintanken. Disse forbaedringer har 1 frllesskab givet en bedre yielue.
1000 Sidevognskersel 10 25 638 50 M rartiilg med at udstedningeatejen er gjort vesentlig mindre.
¥ . '.Krumtaphus
E 1000 Solokersel 20 40 60 80 ¥rumtaphuset er stebt e~m en godt afativet helhed sammen med bundkarret, Desulen
3 ti1 | eor der 1 krumtaphuset et lejedmksel for forreste krumtapleje, og endvidere afalut-
i 2000 . Sidevognekerael 15 35 5% 70 & tes krumtaphuset fortil med et forkammerdmksel, Alle tre dele er stebt af en ma-
i get modstandsdygtig letmetallegering.
2 over Solokersel,siddende 25 50 15 108 F 2.Krumtap og plejlstang
i liggende 119 i Krumtappen, som er af rtAl, er delt, og plejlatangslejeselen forbinder de to ¥
f krumtaphalvdele og er presset ind i diese. Krumtappens kontravmgte er meget om-
2000 Sidevognskersel 20 40 60 88 hyggeligt afballanceret, hvorved man har opnfiet en absolut avingningsfri funktio-
nering. P& lejetappene leber krumtappen i to kraftige kuglelejer. Den hrrilede
Bemerk' plejlntang er lejret 1 ruller phk lejeselen. Den smores rigeligt med olie vin en

% 5 ¥ olieslyngekive pd krumtappen samt tilferselsboringer, og befordrer slyngolien vi-
For st muliggere bedre tilkersel er karburatorén ikke plomberet. Derfor er det ‘j dere til smering af stempelpinden, knastakalen og vc;ltillofterne.
storste vigtighed, at tilkerselsforaskrifterne meget neje overholdee, £ 3.5

. > 3.Stempel

Dersom D v b terplomb aran %
. s, 261y DEYANE NEESLoRLeTRzORRaT, bortfalder ashver & t1 pd motoroykledw Stemplet er fremstillet af en speciel letmetallegering. Tre stempelringe of °V

olieskrabering giver ordentlig kompression og sikker smering.
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? i Stempelpinden er flydende lejret og i begge sider sikret ved sikringsringe.
1

3_,.,,;%; 4. Cylinder
L Cragodecylinderen er forsynet med dybe keleribber og er meget omhyggeligt sle~y
§'!|!x'"" bet og honet. Stedetangsferingen sker igennem to stedstangerer, som er pru.d "

z‘t"f. ind 1 oylinderen og forneden er tetnet mod olieutstheder med gummimuffer ved

i ventillefterfaringerne., Vippearmene trykemeres igennem et olierer, som er pre&§ "
il set ind 1 cylinderen., Topstykket er fremstillet af letmetal og har ligeledes 7 $a
! ! meget dybe keleribber. Af henayn t1l he) varmeafgivelse har man farvet topstyli (e}
R A ket mort. Ventilstyrene for udatednings- og indeugningeventilen er frometillef . : X +
w f af bronce og presset ind i topstykket. Ventilssderne er af stdl og anbragt 1§ g \? 4 {/ o S N o
i topetykket under anvendelse af fryseteknik. Pire bolte bmrer pA een gang vipif f % i : > L 2
Lo armsle jebukkene og apender samtidig topatykket fast, foruden at de pamtidig de g
vis begrenser varmeudbredelsen fra topstykket til ventilmekanismen. Ventildmky o

lqrne, som er af letmetal, er ogeA lskeret sorte af hensyn til he) warmeafgivel P

@e. Ved hjmlp af en steitedbolt og et spmndstykke holdes de begge pd een gang i nff ¢

fast til topstykket, og begge ventilkamre holdes olietette og stejsvage af en i o
aluminiumspakning mellem dwkslerne og topatykket. 14 g

5. Ventiler 1))

Topventilerme er anbragt i V-form og bliver hver holdt pd plade af 2 ventil 8 ;‘T
re. Udstedningeventilen er pansret ved swdet med hdrdmetal, Ventilfjederta -
d

lerkenerne lAses til ventilerne af kegleformede delte ventillése,

. 6, Ventilbet jening :
Ventilbetjeningen sker igennem knastakslen, som er lajret foroven i krumtaphw

og mom drives af krumtapakslen med hglvt motoromdrejningatal vie kedetrak.

hver ventil er der pd knaetakslen en knaet, som igennem en ventillefter, em
kommen olietwt indkapslet stedstang eg en vippesrm betjener ventilen., Til ind#
stilling af ventiltolerancen er der i vippearmen en indetillingsekrue lige o
stedstangen,
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i rrmene er lejret { bosninger pé vippearmsakaslerne. Vippearmsakslernoce jo-
ntivke rerea af topstykkets befeatigelsesbolte samt afstandsbesninger. Fn
s~ftover til pA takthjulet regulerer udluftning af krumtaphuset,

“1icpumpe og oliekredslob ¥

Y *eren har trykemering med oliepAfyldning i bundkar efter smoreplan, Cliepnm-
reroer 2n tanihjulepumpe, som irives af snekketramk 1 forbindelse med knast=kr-
len

“er nuger olien fra bunikarret {gennem en tmtmasket oliesi og presser den pen-
=em borinser { krumtarhuaet op til olieslyngskiven pA krumtapakslen, til en clia-
tvne for knastakselkeien o¢ videre pennem et rer 1 cylinder og topstykke ti)

vippearmene. Den olje, rcm krumtapakslen og plejlstangen slynger fra sig,eprej- o
&%

tes direkte imod etempel, cylirder og knastaksel til smering af disse dele.
Heturolien fra viprearrnkanmeret flyder tilbage igennem atedstangsrorene og arc

rer pA ain ve! ventillefterne. Al olien mamles tilsidet { krumtaphuset og f1y- pias

der igernem en groveti tiltage | bunikarret,

Oliepumpens finsi 1 bunikarret ber hver 10 000 km tages ud og renses i benzin,
efter at man ferst har fjernet selve bundkarret,

- Kobling

Motorydelsen overferes til gearkassen via en enkeltpladet terkobling, FEn tal-
lerkenfjeder (2) presser den af en membran Eﬁg med svinghjulet (1) forbundne
og 1 aksial retning forskydelige trykplade (4) mod koblingenavet (7), som pA
begge sider er forsynet med koblingsbelegning, og videre mod trykringen (ﬁ?,
som er fast forbundet med evinghjulet. P4 denne mAde bliver koblingsnavet (7),
eom er vridningefast men samtidig aksialt foreskydeligt pd gearkassens fjedren-
de hovedgearaksel (9), drevet med rundt. Krumtapakslen (3) er siledes koblet
t11 hovedgearakslen (9). Koblingens betjeningsgreb p& venstre side af styret
indvirker via kabeltrek pd udrykkerarmen (10), som er fastgjort ved gearkasean.
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Afbrydelse af kraftoverferingen mellem motor og gearkasse sker ved at trskke
hirdrrebet an, Trykpladen (4) bliver derved presset tilbage fra koblingsnavet
(7) af trykstangen (8).

S

iy

Den enkeltpladede terkobling krever ingen vedligeholdelse, Rigtig feling med ¢
koblingen forhejer dennes levetid ganake betydeligt. NAr der startes, ber der §
kun gives gancke 11dt gas, idet man santidig lader koblingen grive langsomt un.§
Rykvie tilkobling ved hojt motoromdrejningstal slider. ikke blot koblingnbelng—é

s A -

et i g o

“irwerne nurtigere, men inivirker samtidig pd alle mekaniske dele i kraftover.

srircen, liresom opst dwkkene hliver udsat for hArdt elid., Bn fieder ved - -
¥ welgkolet presser uirvkkerarmen pA gearkasseimkalet tilbage i udgangsstil
w virker s'lelea som returfieder for kabeltrmkket. Ffterh&nden som koblinga-
Peleriaperne slides, blivet det nedvendigt at justere koblingen. Ved en siin
17t © ag prever man, om len nederste del af udrykkerarmen veq gearkassen kan
‘ryk<es ca, 5 mm fremefter, inien der opstdr en merkbar modstand. Er denne fri-
Fang mindre, mA man juatere pA kablets stilleskrue ved koblingsgrebet, indti]
ten rigtige fripang er opnlet,

ing

" harburator

rn benyttede karhurator me i cylindrisk luftepjeld kan alt efter leveringamulig-
hederne vere enten en Bing- aller en SAWE-karburator, Begge karburatortypur har
nesten den samme virkemAde, somw nedenfor bliver beskrevet for hver karburator-
type.
Bing-karburator 1/24/41

Banzintilferelen til karburatoren bliver reguleret af svemmeren (1) og den af
svemmeren styrede evommernAl (%), For at undgd uregelmmssigheder ved rystelror,
er svemmeren udstyret med en dempningsring (2). Desuden findes en lurveudlig-
ningsbeholder, som skal forhinire, at blandingen bliver magere gelv om der ved
kersel i kurver bliver tgle om, At benzinatanden i svommerhuset daler pd grund
af centrifugalkraften. Cennem en boring 1 avemmerhusets forbindslseaflangn fly-
der benzinen ind 1 tomgangsboringen (12) samt 1 hoveddyeen (5), som er skruet
ind 1 ndledysen (€). NAr motorens stempel 1 indsugningstakten er P4 vej nedad

i cylinderen, og indeugninraventilen altsf er &ben, fremkommer der et undertryk
i karburatorgennemgangen (15). Ved lukket easspjeld (11) forsynes motoren mal
benzin igennem tomgangsdysen (13) og med 1luft igennem boringen (14), Den ti]
tomgangen nedvendige luftmensde indstilles med tomgangslufiskruen (4). Grovini-
?tflling af tomgangen sker dog forst ved hjelp af gasspjeldets indstillingsskrue
7). 27.
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Bing-karburator

Nilepositloner
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ianppial’et Abnes af kablet (17) og holdes lukket af fjederen (16). Dysenilen
er fiatgiort i gasepjeldet og stikker med ein koniske del ned i nAledysen (6).
. #.rapield og 1ysendl beveger sig sammen, forsterres og formindskes tilstrem-
~ingen mel gasspirldets stilling.

-r 1al af den rensede indsupninrsluft fra filteret stremmer selv ved ringe Abnet
onm r ~11 igennem den 1ille luftkanal (8) ind 1 indeatsen (10) i blandingskamme-
rat, hvilket en fortlaniing af bensinen og luften sker, Hovedluftstreommen, som
rraller mol den forhejede inisats i blandingskammeret, fordrsager et sterkt va-
~uuw, hvorved foretevningen bliver fulikommen. Karburatoren er fra fabrikens side
tntatillet efter alminiellg benzin, som findes i1 handelen, hvorfor en sndring af
tyranterrelserne og nAlestillingen ber undgds. For at benzinen, i tilfelde af en
*wt nvemmerndl, fkke via karhuratorgennemgangen skal stromme ind i cylinderen,
~er fatedet streeme ul t fri luft, er tomgangsluftskruen (4) gennemboret og for-
nynet mel en ring og en kappe,

% SAWik—karburator K 24 F

SAWE-karburatoren K 24 } er en karburator med cylindrisk gasspjeld og pdstebt
svemmerhus, og blandingsreguleringen sker igennem et dysesystem med nileregule-
ring ved gasspjwliet,

Karburatorens konstruktion og virkemlde

Benzinen tilferes karburitoren igennem en slangestuds (18) og bliver holdt i kon<”
stant niveau af en svemmer i svemmerhuset. Ved hjmlp af en tipper (16)kan benzin-
atanden kortvarigt heves, sAleies at der fremkommer en federe blanding til start
af motoren.

Fra svemmerhuset nAr benzinen ind i et ringformet kammer (10), som ligger uden
omkring dyseaystemet. Den benzin, som finies opsamlet { kammeret, skal forhinire
at momentant stop i benzintilferslen til dysen ved korsel med sidevogn i kurver
som falge af centrifugalkraften.
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SAWE-karburator

Nélepositioner

P

A e

b

“t tet ringformede kammer kan benzinen stremme ti1 tomgangsdysen (3) 0g over hn.
“ftveen D110 441 nAledysen (9).

ol til ing af motortomgangen sker karburatorens frovindstilling ferst vej af
tartiratoress ylindriske &asspjeld heves fra sin nederste 8tilling ved at skrue
<t ;v lets anslagsskrue (15} 1,5 - 2 omdre jninger ind,

‘vt omotertomgang fordreacer vacuumet i motorens cylinder, at der bade suges luft
svroem toringen (2) via en kanal (13), som stAr i1 forbindelse med karburatorens
""t:‘"w"'7ﬂbg, samtidig med, at der igennen tomgangudysen (5) Bsuges den nedvendj-
s* 'enzint --s4e., Denne forbliniing bliver { karburatorgennemgqngen yderligere for-
trvet L f novedluftstrammaen, som fuges ind igennem spalten under gasspjaldet,

ttnletilYing af tomkwnrnh)nn!ingen sker ved hjelp af en luftregularingsekrue (14).

Frioea leanne indefter opnfe trols lalenie motoromdrejningstal en federe blanding,
€ mcruam den ujefter b)irer bluwniingen magere trods tiltagende motoromdre jninga-
Rl
Yir gamspie) tet Abnes, forhrnnger len forbistremmende indsugningsluft et vacuum
Yol den akrAt afakirne foretavar (f), Dette vacuum Suger benzinen vek fra ndledy-
ren 10, aMleden nt ie 1o 2uflxnj-ugningnhoring-r (7) p& siden af ndledysen lagges
‘rie, n'letes at lar suges lurt igennem via on boring med korrekturluftdyse (8)
“ra karburatorens qutiniauaninrnnld-. Blandingsluften og den bcnzinm-mgﬂe, dar
loseres igennem hoveddysen (11) forleler 8ig i en forblanding, 80om suges op ved
ien ringformede Spalte, som pA gruni af gasepjeldets hevede 8tilling opstdr mellem
nAledyaona everste kant og melve iyeendlen, Of opnAr herved en forstevning. Ti1

{ #lut vi] Ae virveldannelser, som opatAr pd grund af den forbistremmende hovedluft-

ntrem ved den mkrdt afakArne forstever (6) bevirke, at blandingen endnu engang bli-
ver grundigt forstevet, inden den ndr ini { motorens forbr-ndingsk-mmer.

¥ wAp fasapirldet Abnem, bliver oget den ringformede epalte mellem nAledysen og den
| konieke dymend) (5), som ar 1 forbinielse med gaespjeldet, tilsvarende sterre,

Rerved opnds den rigtige benzlnblanding ved alle notoromdrejuingstal.
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4. gear skifteqafler

For at benzinen, 1 tilfelde af en utet svemmerndl, ikke via karburatorgennemgangql S e b an gummikobling

skal stremme ind i cylinderen, men istedet stromme ud 1 fri luft, er tomgangslufg;
skruen (14) gennemboret og forsynet med ~n ring og en kappe.

Ved eventuel rensning af dyserne er tomgangedysen (3) nedefra tilgengelig, nAr
lukkeskruen (4) skrues ud, og ved at fjerne bunddrkslet (12) forneden, kan hoved.
dysen (11) skrues ud, og ndledysen (9) udtages., NAr ndledysen atter anbringes,
ber man vere opmerksom pd, at den affladede bund holdes nederst,

Dysenilen (5) er foraynet med 3 boringer I, II, og IIT til fastgerelse 1 gasspjel
det. Til model R 25/3 foretrekkas det, at anbringe ndlen i den everste boring I
(nAleposition 1). En #2ndring af befestigelsen fra 1, position til 2, eller 3, por
sition ville medfore et hejere benzinforbrug, '

Farburatorerne ar frg fabrikens side indstillet efter de benzinkvaliteter, som
normalt findes i handelen. En eniring af edvel dyserne som ndlepositionen er kus
1 ganske sarlige tilfelde pAkrevet, og ber absolut overlades til en fagmand. il

B. Gearkasse »

Gearkassen er boltet direkte til krumtaphuset, Af hensyn til udnyttelae af fuld
motorkraft under alle forhold, er den udstyret med 4 forskellige hastighedsudveks
linger. Disse udvekslinger, som kort 0f godt kaldes gear, bestdr af almindelige
tandhjulspar og skrdtskArne tandhjulepar, som alle, selv ved skiftning, forbliver
i stadigt indgreb, hvorved et let og sikkert gearskifte er muligt, H

Gearskiftet foregAr ved fodbetjening, og der er geirsperring mellem hvert gear. '
Vad hver betjening af gearpedalen drejes en kurveskive vig et tandsegment. Denns
kurveskive har to uifresede kurveformede slidser, hvori der griber en styretap fy
hver af de respektive skiftegafler. Ved at dreje kurveskiven, drejes ogsi ukift’
gaflerne alt efter de kurvede slidsera forleb, 0g herved forskydes de respektive’
skiftemuffer. Det er altsd skiftemufferne, som direkte kobler gearhjulsemttone

t11 eller fra, For at begranse skifteforgangen til kun at omfatte skiftning entd!:hjul med kobling Gearpedal
32 ! -
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eet poar op ellar ned ved hver betjening af gearpedilen, er- der monteret en
rinrsanordning og en gearlds. Til forerelse f ioreelssikkerheden foregir 8
gearskiftningen vel fodbetjening, s%leles at hegge henjer stadig kan holdes’
styret ved gearskiftningen. !
Ved at lefte gearpedalen opefter skiftes der til naste hejere gear, og ved ﬂ
trede gearpedalen nedefter skiftea der til nestlavere gear resp. frigear. :
For at dempe steidene fra de enkelte kraftimpulser fra motoren, er det driva
gearhjul pA hovedgearakeien lejret fjedrende ved hjslp af en axialvirkende
der og to kurvestykker. Herved formindskes belastningen pd de enkelte zearq
i hvert enkelt gear, hvormed der opnds vesentlig forhejet levetid pA disse q
dele. %

Kraftforleb i 4. gear med sted-
dempning

4. gearhjul 1 normalstilling 4. gearhjul forpkum;pé hovedggaruq

1 gearkassen er endviders monteret en elektrisk kontsktﬁ som bevirker, at dq
grenne lampe i forlygten lyser op, nAr motoroyklen stAr i frigear. !

Gearkassen har smrskilt oliebeholdning, som med passende mellemrum skal kon#
leres resp. fornyeas ifelge smereplanen. i
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. krnftoverforing til baghjul v

v oied % 07 % gro 4 lighed medl alle tidligere BMW-motorcykler, udatyret med det

<.+ wrarkenite kartantrek til baghjulet,

~a=in.akrlen, som fo-binier gearkasse og bagtej, griber med sin forreste del ind §

wr o antisk gummikobling, mom ligger mellem gearkassens og kardanakslens flan- ‘!

e~ ‘ormed milinas alle mteivirkninger i kraftoverferingen samtidig med, at de
riefnrakyininger, mom bashjulet, og derved kardanakslen ved sine svingninger

, & ned giver anleining til, ullignes,

Yad karianakalena baramte enie findes et kardanled, esom arbejder under en let af-

cage dg ntavtet karlarlowse,

orrts en avm-lut pAlidelig og jwvn kraftoverfering fra motoren til

et ‘redrenie Pagtst,

Fa-tarlatiate “icmn'ns 'a’, mc= ulrcres af en notfortandet muffe, er skudt ind o-

var m-iianty aarairnr atrhleor,  “pilehjuleakslen selv er stabilt lejret i kardan-
el veo! " 'el; af ot kugle- og rulleleje,

"R tacce 2t e

&

ctanuY g kronktul er spiralekArne, og leber fuldkommen lydlese 1 oliebad som
frlge a’ omhygge)lig samleb ) rroduktionen og nejagtig indstilling ved monterin-
Fon. k Le.

Kronhiulet er i1 begge sider af kardanhuset lejret i rull®lejer,

“n notfortaniing p& kronhjulenavet videreferer den drivende kraft til baghjulet,
som er let aftageligt.

“alve kardanhusat samt humets dmkmel or Af on meget stmrk letmetallegering og
sammenapmnies bAde olie- og stevimet, Akselgennemferingerne tetnes med simmer- r'g
ringe. Alligevel vil eventualle olieudtrsdninger fA frit afleb, og bremsen, som
er monteret i huset, vil derved ikke tage skade.

Oliestanden 1 kardanhuset nAr op til pAfyldningshullets gevind og skal ifolge
smoreplanen til stadighed kontrolleres, og i givet fald mi der fyldes efter
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wonr, Caretages totalt olieskift,

icn1ajes skal kardanlediet smores regelmeseigt iflg. emereplanen, efter at var-
.:1okken forst er skruet af, Der gkxal smeres sl effowtivt, at fedtet tr=ier
rem ved alle fire ledtappe.

“ive 3 .ngsforholdiet i bagtejet for solomaskiner og sidevognemaskiner er naftur-
“qgv o valet forskelligt som felge af de forskellige belastningsforhold.

vedi senere ombygning til solo- eller sidevognskersel mA kron- og spidshiulan=t-
tet derfor udskiftes (se tekniske angivelser, side 11, samt "“senere monterins of
atdevogn” side 52). .

‘

‘ontage af et nyt kron- og spidshjulsset skal foretages hos en aut. BM¥-forhani-
Jor af hensyn til omhyggelig indstilling af tanjspil]erummet.

D.Stel

1. Ramme
Rammen er konstrueret som en vridningse- og brudstabil dobbelt stilrersramme mei
affjedring bide for baghjul og forhjul. Motoren er opspendt i rammen ved hix'n
af to gennemgienie bolte med gummilejringer. Til kersel med sidevogn er rammen
pA hajre side forsynet med kugletilslutninger under betegnelsen DIN 74 031,

2.Skerme
Skermene er udformet e®ledes, at de effektivt beskytter mod vejsnavs og vand.
Den bageste del af bagskermen kan klappes op, hvorved demontage af baghjulet let-
tes betydeligt. Ledningen ti1 stoplygten pd bagskermen er fort igennem en lukket
rende pA iniersiden af skermen,

‘.Benzintank
Renzintanken rummer 12 liter og er gumiophsngt pA rammen. T benzintanken fin-
les under venstre knepuie et vandtet og afliseligt verktejsrum. Gummiknepuden
pA benzintankens venstre og hejre side giver foreget kerselskomfort.

3
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crivg af motoreyklen findes der unier rammen et vippestativ, som anior
Dlea i oepklappet etilling af 2 fjedre, WAr cyklen skal parkeres, “un
c4vot “lyrrea ned vod at trykke med foden pA en tvervenit arm pd stativet,

Renzinhanen har 2 tillebsrer, hvoraf det ene er 82 hejt, at der i tanken kz?.n va.
re en reservebeholininz pt 1,5 liter. Ved at dreje benzinhanen over pA stillimy

uige ; derligere ca. 40 km. v
R" kan der med denne reservebeholining keres y g S )ler mar st tivet presset fast mod jorden ved nu at trykke foion ned p’
Anbringelse af motorcyklen pA W ~tat{vets ene aftciele ben, samtidig med at motorcyklen trakkea bagnd
stativet; ~1 {on verstatangavir«ning, der herved opstdr, vipper maskinen let t{!'ha~
rarrerat atilline,
Parhjulsaffjedrang
j Ve Tanff e irfneer wr wanatrueret efter BMW-teleskopprincipet og fejer uif nar-
¥ 2 - ime jrl § mot yvlierna aaclele xonstruktion.
: Neae el Tdoaren renr . warbes o tsrolet (F)) som er forsynet med en lang foringm-
- DR P4 er Ceiret phoet teleskoprer (2), som er fa='a:end
s ' . [ ‘ne of kardanhusizkelet er fast sawmens;and-
{ 4 ent Rl R gy T e, “hollerne er hver forbundet fjedrende 117 - tel.
i Cr et e ey mat Toetererenietykker,  Fjederspendstykkerne er frct-
! e vt T e scerte tammew oo T ar vael hiwlp af kapselmetrikker, Til yder!i-
S N N Y L IE LA LN
e taclote foederneraninne er wtovtat {nikapslet af teleskoprer, som glider in-
ot warieltre TN Telete 2 Condringen med felt igennem smereniplerne pf al.
1 Tholler op wartued ualye ool w1 f retagaes {felpe smereplanen,
/~ - korgaffel
e N () -
S e s d rhfulete affjedring o¢ ferin: nber ved hijmlp af den kendte BMW-teleskopenf el
: o1 {niby-rat dobbeltvirkenie steidempning.
e fartethende gaffelrer ‘70 eor factoiort i nelerste gaffelfering (8) med klom-
akxruer op i everrte saffelforing (4) mel indskruede anslagsmuffer, I gaffelr -
rere er der inistobt to bleie metallejeateder til ferinsen af de affjedrele 7 i=
39
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aghjulsa

ffjedring.

enap Y2t ‘{istnevrte berer ved de forneden fast forbundne hule gevinitappe en-
ceties rne 20 for tafestigelee af stikaksel og skermstiverne.
vert salfelrer er der monteret en dobbeltvirkende steddemper, Hver steddsmper
= 's A’ et steldemperrer (2) med en olieinisugningsventil (18) og en steddemper-
- “7 mart en olieuilukningnventil (15). Steddemperrorene er forneden fast
© ¢ . tre mel glifercrene ved himlp af gevinitappe og metrikker (19), medens sted-
‘eeperatengerce forover fietholdes af trykstykke (6), gumwianslag (3) og kapslen

=0 fretrecde forbinielns mellex paflens fastatBende og bevagelige dele tilveje-
Yocwea tocvert gaflfelhen 47 ern progressiv virkende skruefjeder (11) som foroven
mroostet ot de dndekruote anetagn-uffer {5) og forneden er lejret pA gevind ph
«ts''wmrarrarene /0

(7feiroarmme Yar ph dler nelerste lo]l en pakning (16) mod olieutathed,
(tieccresa er Yoeiyttet seloamave af to teleskopbeskyttelsesrer (14 og 17), som

¢ Vler cyer Yiv - Yer,

Trter ot et pefler, ="' dap len overvinielse af fjederkraften ogsd pres-
Simid e af et luerntepraventilen aamt af aen spalte ved stedstangsferingsbes-
om e retfrovad ar etetet e er C13) veld besningen er affladet. Stodstan-
fFer Al Antng of larmel epalter ve! feringshesningen formindskes, Jjo hejere hju-

‘vt fremven ap, hyorve! e- - creaniv virkning opntér,
[ Vs v utet phogrun! af flelervraften wtter elAr tilbage, lvkkes olfeudlukningsven-

tiler, cp oolietntaugningaventitan Ahnen, Hermed suges der igen olie ind { steddwem-

porreret, hvorved hjulate tiltareginnie bavecelna dempes. For at undgd kraftige
e nlag vel sterke steivirkninger, er der foroven ved steddemperstengerne pdekruet
trreatykker (), aom hviler imoi mat gumwianslag (3).

“vart gaffelban fyl las med 13 nem motorolie, om sommeren SAE 20 0og om vinteren
0. Til olimakift kan den g.mle olie aftippes ved at losne de nederste me-
‘rikkar (19) for stedstangererrne os rresne gevindboltene op. Den nye olie kan da

i *fyldea foroven efter at man skruer kapslerne (2) af og fjerner gummiansla -
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Forgaffel.

vas et atsliemper med {jeder kan trakkes ud, efter forst at have skruet an-
< r7 e (2% ui op lesnet metrikkerne (19).

cenflena kronrer Yafinler sig en flejskrue (1) til indatilling af sty-
irgen. TA WAriif ve), ved heje hastigheder og sidevognskersel her
~ trakkea 'lalt an, men ved langsom solokersel kan den lesnes., CSerllig
Yoo ~lielee af foreaf'en er ikke nedvendig.
femionta, . og montage af forhjulet

Matarcyxlan atilles op ph stativet,

P teeacruen ved venntre foren®frlenie lesnes, stikakselmetrik lesnes og aftages
ve!' acive, rrilabnlan tryirap !

< mpd mresaevirosilate ftagen (herved vipper motorcyklen over stativet
Lt O R ]
T b R L4
4. Vet =ietupe 37 4 'et pAacs, at noterne pd bremseankerpladens nav kommer pf
‘al'e ¢ Tartrgerne vel hatre forgaffeleniestykke. ¢
Frr ter mow-lea rtramt efter pd klemeskruen ved venatre forgaffelende, ber for-
Faflen relauten kraftigt nogle gance, slleles at den derved selv frigerer sig
for evertuelt apsnd { telesvorrererne.

‘., Yre=agn kontrolleres og junteres om neidvendigt, L

W

< -

‘e nldrig stikakslen pA enaveet unierlag., OSnaveede dele md renses omhyggeligt og ™
t='frites lat far montage.

%henontage og montage af baghjulet

. Motorcyklen stilles op pA stativet %
2. Rafestigelmesskruer for skermstiverne lesnes, bagskermen klappes op. é
", Stiknkselmetrik (hejregevind) pd kronhjulssiden lesnes og aftages sammen med !

skiven, -
,1‘,
&
. .
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4. Klemskrue (a) ved venstre akselholder aftages (ver opmsrksom p& nederste klem
besning) og stikakslen drejes ud ved hjmlp af dornen fra verktejstasken.
5. Ajulet aftages.

6, NAr skslen atter stikkes ind, ber den drejes, for at den ikke skal sidde 1
epend. Skive settes pA og akselmetrikken spendes fast. Tryk et par gange b
hjulsaffjedringen sammen, for at der ikke skal opstf spand i denne.
og klembesning i venstre akselholder isettes og spendes fast,

Leg aldrig stikakseldelene p& snaveet underlag. Tilsmudsede dele skal renses om-:

hyggeligt og indfedtes let feor montage.

For- og baghjul er indbyrdes ombyttelige.
g Hjul

i Hjulene er udstyret med midterforsmnkede letmetal-sikkerhedsfwlge, som forhindrer

wlepringning af dekket ved pludselig lufttab.

Egerne md til stadighed vere strammet. Hvis egerenderne ved stramning skulle ki

me til at stikke frem, ber de slibes af for at undgd eventuel beskadigplee af sl

L gen, .

nttrBdsdekkene skal demonteres og monteres med foreigtighed, og der md aldrig
ndes vold, '

L. Luften lukkes ud, og dmkket trykkes hele vejen runit ud af det normale leje. Verdy
~ tilmetrikken skrues af og ventilen trykkes ind i dmkket.
preseses ned 1 midterforssnkningen, og pA den modsatte side leftes nu dmkket med

dwicjern udover felgkanten, Skruetrskker md ikke anvendes, 88ledes bringes styk
for stykke hele vulsten udover fazlgkanten, og slangen kan nu fjernee, Hele dmwkke
aftages nu ved at man, som lige beskrevet, lefter den anden vulst udover felgkan-
ved hjelp af dskjern,

P e T o R ST 1 it

Xlemskmoﬁ“"‘u'"' sfledes at den kun griber med et par enkelte gevind,

ontage af dekket

1 y7et lmggee fladt pd jorden. Dekvulst anbringes ved ventilhullet i1 midterfor-
+2 - ~gen, og pi den modstiende side begynder man nu ved hjelp af dekjern at lef-
Siledes fortsattes hele vejen rundt. Der mA ikke

s “gkvalaten over felgkanten,
garvendes vold! Drys talkum inden i dekket og 1®g nu den let oppumpede slange pd

'ais, idet ventilen stikkes igennem ventilhullet, og metrikken anbringes lest pd
Ved anbringelse af
en anden vulst trykkes nu ventilen s& langt ind, at metrikken kommer til at ligge
n mod felgen. Nu kan vuleten komme til at ligge godt pd plads i midterforsmmknin-
an ved ventilen, og pd den modeatte side af hjulet begynder man at lefte vulsten
ver felgkanten med dmkjern. Dekket pumpes op, idet man er pd vagt overfor, at denm
inie, der leber pA siden af dwkket hele vejen rundt, har eamme afstand fra folg- i
anten.
ette dektryk findes under "kort instruktionsvejledning” p4 side 18.)

er altid med rigtigt dektryk og ker sdledes, at dskkene sklnes.
i1 hermed forhejes. :

emser

r- og baghjul har bremser med indvendige belegninger, Forhjulsbremsen betjenes

Al kabeltrmk fra styret, medens bagbremsen betjenes af fodpedal og trekstang., Nir ¥
premsepedalen tredes nedefter sluttes samtidig en kontakt for stoplys i baglygten.

» kerselesikkerheden i allerhoste grad er afhengig af bremsernes tilstand, er brem-
ernes vedligeholdelse et naturligt krav,

¢

11d¢
Dekvulsten ved ventilonige Ags pd bremsebelmgningerne kan fra tid t1] anden udlignes ved Justeringer.

tte sker ved forhjulet ved at dreje flejmoatrikken (a) ved bremsearmen nogle gan-

t1l venstre, -Justering af baghjulsbremsen sker ved at dreje flejmetrikken pd
rekstangen til hajre,

&1 justering af bremserne md meget neje plses, at der fra bremsearmenes hvilestil-

Ventilmetrikken spendes fast, og dsktrykket konttolleres (angivelse af apk..:

Dekkenes levotid,‘:

-
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) .
fat er en vis tolerance tiletede, da bremserne ell

1ing og til bremserne griber 2 storre varmegrader samt slides. §

ville slebe pd og som felger deraf komme Op P
let skal kunne dreje frit.
Kan man trods bremsejustering ikke 1smngere opnd tilatru:kaiigfbroma:v!i)x::::g;l"
: flader er bevie for, &
en slidt og md fornyes. Glatte bremse f13 §
rlxrﬁ.:'::xgwnburer. ged lengere tids kersel nedad bakke ber man bremse ;fv:k:{;nd
for- og baghjulsbremsen, sdledes at altid den ene af bremserne kan nd a ve
kelet. Dog m& man naturligvis ved stejl
bremseevne i de lavere gear.

Justering af baghjulsbremsen

hjulsbremsen
Justering af forhy ved flejmetrikken.

ved flejmetrikken a,

8

A

ere fald i terrainet ogsl udnytte moto

¥ar ber altid bremee bledt op, d.v.s. langeomt forstasrke trmkket 1 h&nibremsegre-
et renp. trykket pd forbremsepedalen, men dog aldrig kraftigere, end at en bloke-
~tng ~f hjulene lige undgdse.
r- erkaomheden henledes endvidere p, at der i henhold til enertiens love ved en-
r opbremsning opstAr et kraftmoment, asom giver sig uislag i foreget belastning
r* Jorhjulet og dermed mulighed for at udnytte forhjulebremsen en smule mere, mod
saztilig at slwkke en ubetydelighed p& baghjulebremsen, hvorved udskridning af ba:-
**ilet kan undgle,

Svingsaddel

Som saddel for fereren har man anvendt en pas-
sende formet, bled svingsaddel, som i1 forbin-
delse med et behageligt saddelovertrmk og mo-

ger opfylder betingelserne for en afslappende
kersel. Som tilpasning efter fererens vagt
kan paddelfjederens spending mmdres ved forak:.
delse af fjederbefmstigelsesbolten (1) i det

W aflange hul ved sadlens fjedertilslutning.

T4l forskellige belastninger fra 60 i1 100 k-

bringelse af fjederbolten.
derbefmstigelsesbolten i everste trin giver
bledere affjedring, medens anbringelmse 1 ne-
derete trin giver hArdere affjedring. Saddel-
hejden kan mndree ved en Justering af bolten
(2) ved fjederbespmndingen,

Svingsaddel
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torcyklens affjedring selv pd langere strsknin.

findes der i det aflange hul fire trim for an- -
Anbringelse af f'o-
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Lysanleg

'‘ROSCH-forlygten er gummilejret og fant-
gjort med 2 bolte t{1 forgaflens lygte-
holdere. Ved at fjerne 1ygteparabolen
er felgende dele tilgengelige:

Kontakt ti1 motorcyklens samlede elek-
triske anleg, biluxpere for kort og langt
1ys, parkeringspere, Og efter demonte -
ring af speedometeret endvidere speedo-
meterbalysningen, ladekontrollampen (3)
og lampen for den grenne frigearsindica-
tor (4).

Udekiftning af perer 1 forlygten ber
helst overlades til en fagmand for at
undgd beskadigelser af det elektriske
anleg.

Med tendingsneglen i midterstilling er
motorcyklen klar t11 kersel ved dagslys,
1 hejre stilling (2) er endvidere kort

og langt lye samt speedometerlys tilkob- ¥
jet, og i venstre stilling (1) er parkeringelyset (bylyset) tilsluttet. Nar tem

dingeneglen trmkkes op fra venstre stilling (1) forbliver parkeringslyeet tilsl
tet, og fjernelse af tsndingeneglen fra midterstillingen afbryder tending og bl*
ri. Se endvidere under "betjening o8 kontrolsystemer" side 13. 2
For tilslutning af sidevognsbelysning eller et sogelys findes der pd rammen undé
sadlen en stikddse til stik, #

)

¢

50

L iviteindstilling

. »--a] om natten ergrer De Dem sikkert ofte, nir et modghende kerate} blender
atv hvie det modgiende koretejs lygter er blandet ned, vil De sikkert have
atoret, at De alligevel tit er blevet blendet. Undersog derfor af og til og-

steinistillingen pd Deres egen motoraykel, De oppAr herved ideelle belysningn-
.+ .11 af kerebanen, foreget koresikkerhed samtidig med at De undgdr at udesstte
. selv eller asndre trafikanter for fare.

Forlygteindstilling
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Porberedelse:

P& en 1ys vag anbringes et kryds 1 en hejde svarende fra jordem til midten af
teglasset. Denne hejde er P4 tegningen markeret med et "H" 08 andrager ved sol
kersel 840 mm, Motorcyklen anbringes 5 m fra vaggen med begge hjul pd jorden,
foreren skal sidde P& motoreyklen, (Se billedet.)

Indetilling af langt lys:

v

S

B s

oo

4
Efter at have tilsluttet det lange lys, skal forlygten vippes i en sddan ctilltf
at indstillingskrydset pd veggen befinder sig i centrum af det oplyste parti pd:

veggen.

Kontrol af kort lys:
Efter at have skiftet over til kort lys underseges, om den lys/merke gramse, d,
everste gremse af den oplyste vagflade ligger 5 om eller mere under indstill

krydset.
den bliver minimum 5 om,

te sker i overensstemmelse med ovennavnte retningslinier, men dog under belast
af slvel feorer som een person i sidevognen,

Senere ‘-ontoring af sidevogn

P4 stellet under sadlen er der boringer til befestigelsesbol tene for den overs
bageste kugletilelutning.
tilelutning ti1 de to stelrer kan kobes sammen med eidevognen,

For senere ombygning til sidevogns- eller solokersel skal felgende smdringer f;
tages: ;

52
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Er denne afstand mindre, mé forlygteindstillingen korrigeres, sd .foiiv
e

o

Sidevognskersel: ;u
Ved kersel med sidevogn skal forlygten under alle omstendigheder korrigeres. y

f’f'tot skal indstilles ved den midterste stiver,
Mrrefter uden spend,

L

‘elring pA alle hjulene,

4
"

erer EVE R 25/3% motorcykler med 8idevogn uden at 4
(®-.. '-rtfalder alle garantikrav pa motorcyklen,

"t rovklens styrt

# "cldbarhed, md ubetinget overholdes i
" monterede sidevogn,

- afstivning af rammen, hvor den forreste
# vurntre stelrer forbindes faet d

P& motoroykelstellet er der allerede plsvejst de to nederste kugletilslutninge: R nidevognelys eller ot sogelys b::xngi:a:::".fg

LET

Tilslutningsdelene hertil eamt til den forreste kugl&n "'“ 9’
. ~he

udgld(ining af det skritskArne kron-

o€ spidshjulsss
rey med tandantal 5,6 til sidevognak 1 e, B fra soloker-

ersel med tandanta} 2415,
Vdskiftning af speedometeret 1 henhold t11 et endrede
“oepeedometer 1,0 x hjulets omdrejningstal til sidevo,
L ate omdrejningstnl.
den oprindelige angivelse af tandantallet
des pé kardanhuset 8lidb -
giwelt@ af tandanta] for den nye udvekeling slde ind i kardenhu::t'ck' et
isme sndringer forst er foreta-

skal indstillee ifelge tegningen pd side 54, ’

#!levognens etyrt er pi forhénd fastlagt og indetillet,
“rirg samt sidevognehjulets f.

otorcyklens bag-
yklens koreogenskuber, kuruelaaikkerh:g

henhold ti1 de anvisninger, som gives for {
L |

» 80m er vigtige af hensyn ti1 motore

Den forreste stiver tilsluttee

v+ overste stiver tilsluttes, skal hejre
d en bejle. Tl hurtig montering
under motoroyklens sadde] en stik-

Motoren Werke A.C, har konstrueret sidevo, ,
» gnen "Standard" ¢
. RNW-aidevogn kan pd det bedste anbefales, idet De derved far otiio::::; 2025/5-

T TSt




4-10mm

Indstilling af styrt ved motorcyklen
ved montering af sidevogn.

54
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mleces it ion

Stidevognshjulets forspring
fremefter ca, 160 mm

indstilling af sidevo
gnshjulets forspr -
efter pA BMW-sidevogn "Standagd3ng e

31 f 0
i1 fra bageste mileposition minus mdl fra forreste midleposition skal andrage 7
age ¢ S mm, |
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Kontrol af driftsikkerhed hver 1500 km.

IR

Atyrete) undersegee for sler. Til denne kontrol stilles motorcyklen op pd sta-
tivet, og ved at belaste baghjulet, vipper forhjulet i vejret. Flejskruen for
styringsdempningen lesnes. Ved trak og tryk i forgaflen ved forskermen, md derf

2,

oo

Styretejet md, efter at vere skubbet ud af midterstillinge
I givet fald

beskyttelseskappe.
af sig selv dreje helt ud i venstre eller hejre anslagsstilling.

m& en styretejsindstilling foretages i et BMW-varksted.

Hjulaksler og samtlige bolte og metrikker kontrolleres, om de er fastap=ndte.
Hvie der er monteret sidevogn, spsndes tilslutningerne til motorcyklen efter,
1 smrdeleshed tilslutningen under sadlen,

Sler ved hjulene kontrolleres. I givet fald mi justering foretages.

Bremser og bremsetrazk kontrolleres; eventuelt justeres frigangen, eller brems
belegningerne udskiftes, sAfremt de er slidte.

GashAndtagets befmstigelse til styret samt funktionering kontrolleres,
Porskellige lysfunktioner og rigtig forlygteindetilling kontrolleres.

P4 et BMW-verkested kontrolleres, om ventiltolerancen o,10 - 0,15 mm for indsug

1 ellers justeres afstanden.
Karburator og benzinhane renses kun, hvis der opstAr forstyrrelser i benzintilfer
len. Ved samme lejlighed indstilles motorens tomgang og karburatorkablets frig:

(0'5 mm. )

Renligholdelse, service og vedligeholdelse.

: Motoroyklen yder til gengeld Dem uphklagelig driftseikkerhed og hej levetid,

ikke kunne merkes eler ved forgaffelhovedet mellem stellet og everste kuglolejo& s

: rairret ar flernet, skal renses i benzin for hver 10 000 km kersel.
aval fjernes, kan rensning af oliesien mest praktisk foretages ved olieskift.

Fn ren og velholdt motorcykel er ikke blot for fereren og beskueren en fornejelse.j

vedligeholdelse

1 e,

‘e m-tng nf motor og gearkasse samt kardanhue sker bedst med rensebenzin, me'ans
aroreie 1ele vaskes af med en svamp og torres efter med vaskeskind.

»» rarvetetlet af, ber man vere opmerksom pd, om motoren er tilstramkkelir afFo-
rer afapulningen md chokerspjsldet pA indsugningsfilteret lukkes ti. For

. t1g* strdletryk ved afspulningen ber helet undgds, ligesom vandstrhlen iike mh

Efter afterringen ber bremseforbindelser og hmng

retten iirekta mod karburatoren,

' we' for hagekmrm smeres med olie for at undgd rustdannelser. (Det or nedveniigt at

v a;;e bagskmrmen op.)

. Ta! afvaskningen kan der suligvis vare trengt vand ind { bremserne, hvorfor dn! v
" vare af vigtighed, den ferste efterfeolgende gang man kerer, at bremse forsigtigt
t rogle gange, sAledes at man 1 en given situation virkelig kan foretage en elfritiv

“phremening.

' “enandling af lakerede og forecromede dele med de midler, som findes i hanlolon, er
- ®eivirkende ti]l sterre modstandsdygtighed overfor vind og vejr, samtidig med at!

takken og cromen fremtrsder smukkere,

, Luftfilteret for indsugningeluften til karburatoren skal, alt efter om korslen fo-

rogdr 1 mere eller mindre stovfyldte egne, ofte aftmges og renses i benzin ellar

ningsventilen og 0,15 - 0,20 for udstedningeventilen er tilstede ved kold motorj} fetroleum, dog mindst for hver 1500 km kersel. Efter at filteret er renset og !ar-
. 7st, veles filterindsatsen med motorolie, og den overskydende olic'ulyhura ui »f

filteret, Snaveede filtre forArsager hejere benzinforbrug og sterre stempnrlnlid,

_.Aesien for oliepumpen, som kan udtages fra undersiden af krumtaphuset, nAr hund-
Da bunlkarrat

Hensning af benzinhanen
71 forstyrrelser 1 benzintilferslen mi& ogs& benzinhanen renses.

B o
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H¢jregev1nd
¢verst bred reces

'i“,llll.ﬂ ukkes ved at dre i. armen l\Ode ter.
.
L] m 1

1xken (1) (sw 24 mmp) ekruese af. V’nstregev1nd
piver (2) udtages O8 renses 1 benzin. .
Yor oprerkson ph psimingen (3) at denne jkke bli-
% wer vek.
S 1sen har i den
for benlinhnn'baf-stige
Aasl, som oY tileluttet penzintanken, herozevins, of
! .d'n del, som skrues ph benzinhsnen, vens :ogobr.d.
¢ :bg.’lukr;ntng anbringes forst pakningeny hrn g
 afdrejning ph mpetrikken holdes opefter, ogt :E§:trlk-
il yind bringes ph een gang 1 {ndgred, nvorefte

i yon spwndes ved at dreje hejre om.

te motrik

Hijregovind

af motor of stel

¢11 Deres fordel,
& roller, oftorfyldningn

af alle 1ejringer foretage
angivne termineT.
rovet pd fo-

k 1itetsolier gom er gennemp
og h::om vil Deres Emﬂ-forhandler gerne vare

08
re elmeasigt kxontrolleres®,
gl ek . a frisk olie.

& venstre
a2l e - Vinsegozzieitanden, som ikke pd nd hojere end til

e lemidey e e

overste markering, atikkes mdlepinden kun ned 1 krumtaphuset, men den skrues 1kké
ind 4 gevindet. Gearkasesen med motoroliepdfyldning og kardsnhuset med gearolie GAF
90-pAfyldning gkal 1igeledes med jsvme me) lemrum kontrolleres med hensyn t11 o}le-
standen, I begge til1felde skal oliestanden nd op tI° nederste gevind i pAfyidnings
hullet, 011estandsmAlingerne od altid forst foretages ca. 10 minutter efter, nt
man har sllet motoren fra (motoren endnu varm). Denne hviletid er nedvendis, for
at al returolie kan nA at flyde tilbage 1 pundiarret, og en korrekt oliestand der-
for kan aflmses.

WAy oliestanden kontrolleres, pA der ikke drejes pd baghjulet.

Olien i forgaflen skal fornyes efter hver 10 000 km kersel.

Kardanakslens led, som 8T beskyttet af en kardanklokke mod enave O vand, er til-
gengelig for smering, nAr kardanklokken er skruet af, Der skal emeres el rigeligt
at fedtet trsier frem ved de 4 lejetappe.

Yor at forhindre en for rigelig smering af hjulnavene er der ikke pd hjulnavena L]
teret smerenipler. Smeringen, som skal foretages for hver 10 000 km kersel, foret
ges bedet gennem en PMW-forhandler.

Hjulnavene genne smeres ved afmonterede hjul og udtagne lejer med ca, 8-9 gr lnje-
fedt med c8&. 180 smeltepunkt. Lejerne fyldee med fedt mellem inderste or yierate
lajering. Overskydende fedt smores ph afetandsbesningen mellem lejerna. V=r phe~
pasmel ig med, at der udvendig ikke ligger fedt, som kan komma 4 berering med brem-
sebelmgningerne o€ derved formindske bremsevirkningen.

paghjulaffjedringernse smores i venstre side igennem smerenippel pd akselholderen
og 1 he)jre side igennem smerenippel ved kardanhusdskelet, Fra smereniplerne omm
fedtet ind til foringsmufferne. Fodbremse og gashAndtag smores ligeledes igannem
smarenipler.

Bronsoaru:forbindelasr, kobl ingsudrykkerarm og saddelle)ring skal, da der ikke fir
des smerenipler for fedtsmering, til gengmld smeres oftere med et par driver olie.
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“mefl en klui.
$6royklen anbringes 4 et tert rum pA bukke edleden, at de oppumpede dek er fri ¢
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